Silnik

CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Samochod VW Polo jest napedzany silnikiem
benzynowym lub wysokopreznym z trzema lub
czterema cylindrami. Zespd&t napedowy jest
zamontowany w przedziale silnika poprzecznie
do kierunku jazdy. Silnik jest wymontowywany
do przodu wraz ze skrzynka, przektadniowg, za
pomocg odpowiedniego wciggnika.

W kadtubie silnika wykonanym z zeliwa szare-
go lub stopu lekkiego znajdujg sie otwory
cylindréw. W przypadku duzego zuzycia lub
wyztobien gtadzi cylindrowych, cylindry mogg,
by¢ szlifowane i honowane w warsztacie spec-
jalistycznym. Po takiej obrébce konieczne jest
zamontowanie nadwymiarowych ttokéw. W do-
Inej czesci kadtuba silnika znajduje sie wat
korbowy podparty w tozyskach. Na wale kor-
bowym w tozyskach Slizgowych osadzone sg
korbowody, ktore tworzg potgczenie watu z tto-
kami. Dolne zamkniecie kadtuba silnika stano-
wi miska olejowa, w ktorej zbiera sie olej
niezbedny do smarowania i chtodzenia silnika.
Do gornej ptaszczyzny kadtuba silnika jest
przykrecona gtowica cylindrow. Gtowica cylind-
row jest wykonana ze stopu aluminium, ktory
ma lepszg przewodno$C cieplng i mniejszy
ciezar w porownaniu z zeliwem szarym.
Gtowica cylindrow zostata skonstruowana we-
dtug zasady przeptywu poprzecznego. Ozna-
cza to, ze Swieza mieszanka powietrza z pali-
wem doptywa do jednej strony gtowicy a spaliny
sg odprowadzane po przeciwnej stronie. Po-

przeczny przeptyw zapewnia szybkg wymiane
tadunku w cylindrach i przez to petniejsze
wykorzystanie pojemnosci silnika. Na gtowicy
cylindrow znajduje sie wat rozrzgdu napedzany
paskiem zebatym od watu korbowego. Wat
rozrzadu otwiera za posrednictwem popycha-
czy hydraulicznych lub dzwigienek zaworo-
wych z rolkg i hydraulicznym elementem oporo-
wym gorne zawory dolotowe i wylotowe usytuo-
wane pionowo. Popychacze hydrauliczne lub
hydrauliczne elementy oporowe kompensujg
samoczynnie luzy zaworéw i jest zbedna regu-
lacja tych luzéw.

Silnik benzynowy

Smarowanie tego silnika zapewnia pompa oleju
znajdujgca sie w misce olejowej lub na kadtubie
silnika pod pokrywg paska zebatego. Pompa
oleju jest napedzana przez wat korbowy za
posrednictwem fancucha, zabieraka lub watka
posredniego.

Pompa cieczy chtodzacej jest umieszczona
z przodu na skrzyni korbowej i jest napedzana
paskiem zebatym. Ciecz chtodzaca powinna
zawieraC przez caty rok srodek zapobiegajgcy
zamarzaniu i korozji zalecany przez firme V.
Do przygotowania mieszanki powietrza z pali-
wem stuzy we wszystkich silnikach uktad wtrys-
ku benzyny, ktory w zasadzie nie wymaga
obstugi.

Iskre zaptonowg wytwarza elektroniczny uktad
zaptonowy, ktory reguluje kat wyprzedzenia
zaptonu.
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Podstawowedanesilnikow

Oznaczenie silnika 10dm® | 1,0dm® | 13dm® | 14dm® | 14dm® | 14dm® | 16dm®
Literowy kod silnika AEV ALL,ALD ADX AEX, AKV APE AFH,AQQ| AEA
APQ, ANW
Okres produkcji od-do X94- | IX97- X94- [ VII95- | X99- V96 - X94-
VII 96 X01 VIl 95 X01 X01 X01 VII 95
Pojemno$¢é skokowa cm’® 1043 999 1298 1390 1390 1390 1598
Moc KW przy obr/min 33/5200 | 37/5000 | 40/5200 | 44/4700 | 55/5000 | 74/6000 | 55/5200
KM przy obr/min 45/5200 | 50/5000 | 55/5200 | 60/4700 | 75/5000 | 100/6000 | 75/5200
Moment obrotowy N + m przy obr/min | 76/2800 | 86/3000 | 100/2800 | 116/2800 | 126/3800 | 128/4400 | 128/2800
Srednica cylindra mm 75,0 67,1 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5
Skok ttoka mm 59,0 70,6 70,6 75,6 75,6 75,6 75,6
Stopien sprezania 10,0 10,5 10,0 10,2 10,5 10,5 10,0
Paliwo Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95
Oznaczenie silnika 16dm’ | 16dm® | 16dm® [ 16dm® | 14dm® | 1,7dm’ | 17dm’
Literowy kod silnika AEE, ALM APF AJV ARC, AWY AMF AHG AKU
Okres produkcji od-do VII95- | X99- 98- X99- X99- V97- | VINI97-
X99 X01 X 99 X01 X01 X97 X01
Pojemnos$¢ skokowa cm® 1598 1598 1598 1598 1422 1715 1715
Moc KW przy obr/min 55/4800 | 74/5600 | 88/6200 | 92/6200 [ 55/4000 | 42/4200 | 44/4200
KM przy obr/min 75/4800 | 100/5600 | 120/6200 | 125/6200 | 75/4000 | 57/4200 | 60/4200
Moment obrotowy N + m przy obr/min [ 135/2800 | 145/3800 | 148/3400 | 152/3000 | 195/2200 | 112/2200 | 115/2200
Srednica cylindra mm 76,5 81,0 76,5 76,5 78,5 79,5 79,5
Skok ttoka mm 86,9 77,4 86,9 86,9 95,5 86,4 86,4
Stopien sprezania 9,8 10,3 10,6 10,5 19,5 19,5 19,5
Paliwo Super 95 | Super 95 | Super 98 | Super 98 ON ON ON

Silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm’®

- W silniku wysokopreznym pas zebaty napedza
oprocz watu rozrzadu takze pompe wiryskowg,
i przez watek posredni pompe olejowg zapew-
niajacg smarowanie silnika.

Pompa cieczy chtodzgcej jest przymocowana
kotnierzem do boku kadtuba silnika i napedza-
na paskiem klinowym.

Siinikjest zasilany paliwem przez mechaniczng
pompe rozdzielaczowg, przymocowang, kotnie-
rzem do boku kadtuba silnika lub w przypadku
wirysku bezposredniego przez elektronicznie
sterowang pompe wtryskowg wysokiego cis-

nienia. Elektroniczne urzadzenie sterujgce za-
pewnia doktadng regulacje ilosci wiryskiwane-
go oleju napedowego.

Silnik wysokoprezny 1,4 dm®
0 mocy 55 kW (75 KM)

Silnik 14 dm® TDI ma takie samy $rednice
cylindrow, skok ttoka i odlegtosci cylindrow, jak
silnik wysokoprezny 19 dm®, jednak ma tylko
trzy cylindry. TDI -Turbodiesel Direkt Injection
(silnik wysokoprezny z turbodotadowaniem
1 wiryskiem bezposrednim).
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Oznaczenie silnika 19dm® | 19dm® | 19dm® | 19dm® | 19dm® | 1,9dm® | 19dm®
Literowy kod silnika AEF AGD,ASX| AQM AHU,ALE ALH AFN ASV
Okres produkcji od-do Xl195- VII96- X99- 197 - X99- VI 98- X99-

X01 X01 X01 X 99 X01 IX 99 X01
Pojemnos¢ skokowa cm® 1896 1896 1896 1896 1896 1896 1896
Moc KW przy obr/min 47/4200 | 47/4200 | 50/4200 | 66/4000 | 66/3750 81/4150 | 81/4000

KM przy obr/min 64/4200 | 64/4200 | 68/4200 | 90/4000 | 9CK3750 | 110/4150 | 110/4000

Moment obrotowy N « m przy obr/min | 125/2000 | 124/2200" | 133/2200 | 202/1900 | 210/1900 | 235/1900 | 235/1900
Srednica cylindra mm 79,5 79,5 79,6 79,5 79,5 79,5 79,5
Skok ttoka mm 95,5 95,5 95,6 95,5 95,5 95,5 95,5
Stopien sprezania 22,5 19,5 19,6 19,5 19,5 19,5 19,5
Paliwo ON ON ON ON ON ON ON

Super 95 lub 98 - benzyna bezotowiowa o liczbie oktanowej 95 lub 98

ON - olej napedowy

' 0d V 2000 silnik z literowym kodem ASX ma moment obrotowy 124 N « m przy 2000 obr/min

Silnik trzycylindrowy daje korzysci polegajace
na 0szczednosci miejsca, zmniejszeniu strat
tarcia, lepszej sprawnosci i zmniejszeniu zuzy-
cia paliwa. Z powodu liczby cylindréw zapton
w silniku nastepuje tylko co 240 stopni kata
obrotuwatu korbowego, a nie co 180 stopni, jak
w silniku czterocylindrowym. To wywotuje silne
drgania silnika. W celu ich zmniejszenia sg
stosowane ttumiki drgan na wale korbowym
i watwyrownawczy, ktory obraca sie przeciwnie
do kierunku obrotow silnika podczas normalnej
pracy.

W gtowicy cylindrow ze stopu lekkiego umiesz-
czono obok dwoch zaworow takze zespot pom-
powtryskiwacza dla kazdego cylindra. Taki ze-
spot stanowi potfgczenie pompy wiryskowej
i wiryskiwacza. Wat rozrzadu zapewnia stero-
wanie zaworami, jak rowniez naped pompowt-
ryskiwaczy i bezposredni wtrysk paliwa do
cylindrow. Wat rozrzagdu jest napedzany pas-
kiem zebatym o szerokosci 30 mm.

WYMONTOWANIE
| ZAMONTOWANIE SILNIKA

Silnik wymontowuje sie razem ze skrzynkg
przektadniowai wyjmuje do przodu. Dowymon-
towania silnika potrzebny jest wciggnik. W zad-
nym wypadku nie wolno opuszcza¢ silnika
w dot za pomoca przewoznego podnosnika

samochodowego, co mogtoby spowodowac
powazne uszkodzenia silnika.

Poniewaz nalezy roztgczyC niektore przewody
od dotu samochodu, sg potrzebne cztery pod-
stawki i przewozny podnos$nik samochodowy
do uniesienia samochodu. Przed zamontowa-
niem silnika nalezy zatozyC ostony na btotniki
w komorze silnika.

Zaleznie od roku produkciji i wyposazenia prze-
wody elektryczne oraz przewody podcisnienia
i cieczy chtodzacej mogg byC poprowadzone
w przedziale silnika w odmienny sposéb. Po-
niewaz nie ma mozliwosci szczegdtowego opi-
sania poszczegolnych modeli, zaleca sie ozna-
kowanie tasmg kazdego przewodu przed jego
odtgczeniem. Nizej opisano wymontowanie sil-
nika benzynowego o mocy 50-75 KM.

Niezbedne przyrzady specjalne

i materialy pomocnicze

- Szczypce do opasek sprezystych,

np. Hazet 798-5.

- Wieszak do demontazu silnika,

np. VW-2024 A.

- Smar MoS,, np. WV-G 000 100.

- Klucz dynamometryczny 5-50 N « m.

- Klucz dynamometryczny 40-200 N + m.
- Opaski do mocowania przewodow elektrycz-
nych.
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Wymontowanie silnika

+ Wymontowa¢ akumulator, stosujgc sie do
uwag w punkcie ,WWymontowanie i zamontowa-
nie akumulatora”.

+ Wymontowa¢ wspornik akumulatora.

+ Odtozy¢ na bok przewod dodatni tgczgcy
akumulator z rozrusznikiem lub utozy¢ przewdd
na silniku. Ten przewod jest wymontowywany
razem z zespotem napedowym.

+ Wymontowa¢ filtr powietrza (1, rys. V-1011)
z przewodami (patrz ,Ukfad wtrysku benzyny™).
+ Zla¢ ciecz chtodzacg (patrz ,Uktad chtodze-
nia’;).

o Sciané opaski zaciskowe szczypcami, np.
Hazet 798-5, zsung¢ opaski i odtgczy¢ od
silnika nastepujace przewody cieczy chtodzg-
cej:

-gorny przewod (6, rys. V-1011) chtodnicy
przy kréccu cieczy chtodzacej,

- dolny przewodd chtodnicy przy obudowie ter-
mostatu,

- przewod odpowietrzajacy (5) zbiornika wyréw-
nawczego przy kré¢cu cieczy chtodzacej,

- przewod (4) doptywu cieczy chfodzacej ze
zbiornika wyrbwnawczego przy kro¢cu rozdziel-
czym,

- 2 przewody ogrzewania (2, 3) przy prze-
grodzie czotowe.

+ Odfaczy¢ od silnika wszystkie przewody elek-
tryczne lub roztaczy¢ ich zaciski:

- gtébwne ztgcze silnika (4, rys. V-1012). W tym
celu obroci¢ ztacze w lewo o 1/4 obrotu (90°)
i odtaczyc je;

- przewod masy silnika, znajdujgcy sie ponizej
gtobwnego ztacza;
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- ztacze wtykowe (6) sondy lambda przy wspor-
niku tylnej podpory silnika;

- przew6d masy (2) od pokrywy gtowicy cylin-
drow;

- ztacze (3) czujnika temperatury cieczy chto-
dzacej;

- gruby przewodd (B+) i cienki, niebieski prze-
wod (D+) przy alternatorze;

- przewod wysokiego napiecia (1) miedzy roz-
dzielaczem zaptonu i transformatorem zapto-
nowym;

- ztgcze wytgcznika Swiatta cofania - przy
skrzynce przektadniowej;

- ztacze czujnika predkosciomierza przy
skrzynce przekfadniowe;.

Uwaga. Wszystkie opaski mocujgce przewody
elektryczne, ktore zostaty roztgczone lub prze-
ciete podczas wymontowania silnika, powinny
by¢ umieszczone w tych samych miejscach
podczas zamontowania silnika. Nalezy ozna-
kowac¢ tasmag, przylepng, ich potozenie.

+ Odtaczy¢ linke sprzegta (7, rys. N/-1012),
patrz ,Sprzegto”.

+ Wyczepic linke sterowania z zespotu prze-
pustnicy i ze wspornika (patrz ,Obwody do-
prowadzenia paliwa i powietrza").
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+ Odtgczy¢ nastepujgce przewody podcisnie-
niowe:

- podwazy¢ wkretakiem kolanko przy zespole
wspomagania ukfadu hamulcowego,

- przewad filtra z weglem aktywnym przy fgcz-
niku. W razie potrzeby nalezy przecig¢ opaske
zaciskowg, i zastosowac¢ opaske ze Srubg pod-
czas zamontowania.

+ Poluzowa¢ opaski przewodéw i odtgczy¢ od
zespotu wiryskowego (7, rys. V-1013) przewod
doptywu (8) i odptywu (9) paliwa. Przy od-
tgczaniu podtozy¢ szmate i zebraC wyptywajg-
ce paliwo. Przewody nalezy zaslepi¢ tymczaso-
wo odpowiednimi korkami, na przyktad wtozy¢
w nie czyste $ruby z gwintem o odpowiednigj
Srednicy. Wyjg¢ przewody paliwa z plastykowej
obejmy i odtozy¢ na bok.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Odkreci¢ przednig rure wylotowg (rys.
N40-0036). Opusci¢ nieco uktad wylotowy
i podwiesi¢ za pomocg, drutu do nadwozia
(patrz ,,Uktad wylotowy™).

+ Odkreci¢ po6tos od skrzynki przektadniowej
i zawiesi¢ na haczykach z drutu (patrz ,Zawie-
szenie przednie™).

+ WymontowaC szkielet przodu nadwozia
z czeSciami, ktére sg na nim zamontowane
(patrz ,Nadwozie").

Samochody ze wspomaganiem uktfadu
kierowniczego

+ Odkreci¢ pompe wspomagania i umocowac
za pomocgdrutu do belki zespotu napedowego
Z podfgczonymi przewodami.

Samochody z urzadzeniem
klimatyzacyjnym

Uwaga. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu czyn-
nika chtodniczego urzgdzenia klimatyzacyjne-
go. Przy zetknieciu sig ze skorg czynnik chtod-
niczy moze spowodowa¢ odmrozenia.

Silnik mozna wymontowa¢ bez roztgczania
elementow urzadzenia klimatyzacyjnego po
wykonaniu nizej podanych czynnosci.

+ Odkreci¢ zbiornik czynnika chtodniczego
i pozostawiC go, aby zwieszat sie swobodnie.
+ Odkreci¢ opaski mocujgce przewodow urzg-
dzenia klimatyzacyjnego.

Uwaga. Przewody urzgdzenia klimatyzacyjne-
go nie powinny by¢ skrecone, zgniecione lub
zatamane.

+ Zdjg¢ pasek klinowy (patrz ,Wymiana i regu-
lacja naciggu paskow klinowych™).




18 SILNIK

((

oA

AN -]N.Vhrf\i—-l-'-'- e ‘ 9_-
) ": n =N,
L@ AN © ( _125 '

+ Odkreci¢ sprezarke urzgdzenia klimatyza-
cyjnego i tak odtozy¢, abyjej przewody (strzatki
na rys. N10-0030) nie byty rozciggane lub
skrecane.

+ Odkreci¢ wahliwgpodpore zawieszenia przy

skrzynce przektadniowej (rys. N10-0024).

+ Samochody ze wspomaganiem uktadu kie-

rowniczego: zamocowac¢ w goérnym potozeniu

zbiorniczek (poz. 5 na rys. V-1012).
Podtgczy¢ wieszak do wyjmowania silnika

VW-2024 A (rys. N10-0025), jesli jest do dys-

pozyciji, w nizej podany sposob i unies¢ go

nieco za pomocg wciggnika.

Po stronie kota pasowego: drugi otwor ptasko-

wnika z hakiem w pozycji 1.

Po stronie kofa zamachowego: drugi otwor

ptaskownika z hakiem w pozycji 5.

Uwaga. Na hakach i przetyczkach nalezy sto-
sowaC kotki zabezpieczajace. Ptaskowniki
z hakami powinny by¢ zamontowane w prawid-
towej pozycji zzachowaniem odpowiedniej dtu-
gosci w celu dostosowania do potozenia sSrodka
ciezkosci zespotu napedowego. Pozycje wie-
szaka oznakowane od 1 do 4 znajdujg sie po
stronie kota pasowego. Otwory w ptaskowniku
sg liczone od haka.

+ W razie braku wieszaka nalezy przewlec
odpowiednie tancuchy przez ucha do zawie-
szania silnika.

Unies¢ silnik wciggnikiem, az zostang od-
cigzone podpory zawieszenia silnika.
+ Odkreci¢ zesp6t napedowy w miejscach
podpor skrzynki przektadniowej i silnika.
+ Opusci¢ zespdt napedowy, az wyjdzie z pod-
por zawieszenia skrzynki przektadniowe;j.
+ Sprawdzi¢, czy zostaty odtagczone wszystkie
przewody i pofgczenia, miedzy silnikiem a nad-
woziem.
+ Wyjg¢ do przodu silnik ze skrzynka przektad-
niowg. Nalezy przy tym nieco obroci¢ zespot
napedowy i nastepnie lekko uniesc.
Uwaga. Przy wyjmowaniu silnik musi by¢ sta-
rannie prowadzony, aby unikng¢ uszkodzenia
nadwozia.

Zamontowanie silnika

« Sprawdzi¢ podpory zawieszenia silnika,
przewody cieczy chtodzacej, oleju i paliwa, czy
nie sg porowate lub nie wykazujg pekniec,
w razie koniecznosci nalezy je wymienic.

+ Sprawdzi¢ grubos¢ i stan oktadzin tarczy
sprzegta. W przypadku ich znacznego zuzycia
lub duzego przebiegu samochodu nalezy wy-
mieni¢ kompletne sprzegfo. Lozysko wyciskowe
sprzegta nalezy wymienic, jesli pracuje gto$no
podczas wytgczania sprzegta. Wymianatozyska
wyciskowego sprzegta, patrz ,,Sprzegto™.

+ Oczysci¢ tozysko wyciskowe i wielowypust
watka sprzegtowego, natozy¢ na nie cienkg,
warstwe smaru MoS, lub V.A.G. GO00100.
Uwaga. Nie nalezy smarowac tulei prowadzg-
cej tozyska wyciskowego.

+ Sprawdzi¢, czy w kadtubie silnika znajdujg,
sie tulejki pasowane stuzgce do wspotosiowego
ustawienia silnika i skrzynki przektadniowej;
w razie potrzeby wtozy¢ tulejki.

+ Sprawdzi¢, czy jest wystarczajgca odlegtosc
potosi do wprowadzenia zespotu napedowego.
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+ Zamontowac skrzynke przekfadniowsg do sil-
nika. Watek sprzegtowy skrzynki przektadnio-
wej nalezy obrocic tak, aby wszedt w sprzegto
i koto zamachowe. Mozna obroci¢ takze od-
powiednio wat korbowy za $rodkowg Srube.

+ Dokreci¢ Sruby tgczace silnik i skrzynke
przektadniowg nastepujgcym momentem:
$ruby M10 -45 N-m,

Sruby M12-80 N-m.

+ Wprowadzi¢ zespot napedowy ostroznie do
przedziatu silnika. Nalezy zwréci¢ uwage na
staranne prowadzenie silnika, aby nie spowo-
dowac¢ uszkodzenia poétosi.

« Zamontowa¢ podpory zawieszenia silnika.
Gwinty i tby $rub nasmarowac lekko olejem
i wkreci¢ sruby bez dokrecania.

+ Odtgczy¢ wieszak do wyjmowania silnika.

+ Przez silne rozkotysanie silnika spowodo-
wac jego wiasciwe utozenie sie na podporach
zawieszenia. W razie potrzeby poluzowa¢ pod-
pory takze przy nadwoziu.

+ Dokreci¢ $ruby podpér zawieszenia silnika
momentami podanymi na rys. N10-0098,
N10-0028 i N10-0029.

« Zamontowac¢ potosie do skrzynki przektad-
niowej (patrz ,Zawieszenie przednie").

+ Wymieni¢ Srube ze stozkowg koncowkg do
mocowania palca wybieraka i dokreci¢ Srube
momentem 25 N-m. Oczysci¢ gwint w palcu
wybieraka (patrz ,Skrzynka przektadniowa").

+ Przykreci¢ przednig rure wylotowg do kolek-
tora (patrz ,Uktad wylotowy™).

PODPORA ZAWIESZENIA SILNIKA
A-50N-+m; B-50N+m; C-20 N + m i obroci¢ dalej
o'V, obrotu

PODPORA ZAWIESZENIA SKRZYNKI
PRZEKrADNIOWEJ

A-80N-m; B-20N - miobrdci¢ dalej o V, obrotu;
C-50N-m
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PODPORA ZAWIESZENIA WAHLIWA
A-50N - m, dokrecajgc nakretke; B-35N + m gL'

+ Osadzi¢ ttumik drgan kofa pasowego (moz-
na go natozy¢ tylko w okre$lonym potozeniu)
i dokreci¢ go momentem 20 N « m.

+ Przykreci¢ (7, rys. V-1014) sprezarke
urzadzenia klimatyzacyjnego (5) momentem
45N - m.

+ Przykreci¢ pompe wspomagania uktadu kie-
rowniczego momentem 25 N « m.

« Zamontowa¢ pasek klinowy (6) (patrz
~WNymiana i regulacja naciggu paskow klino-
wych").
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+ Podtgczy¢ linke sterowania sprzegta (patrz
~oprzegto”).

+ ZamontowaC szkielet
(patrz ,Nadwozie").

+ Opusci¢ samochod.

+ Nasung¢ przewody doptywu i odptywu pali-
wa na koncowki zespotu wiryskowego i zamo-
cowac przewody opaskami zaciskowymi.

przodu nadwozia

Uwaga. Nie nalezy zamienia¢ wzajemnie prze-
wodow paliwa. Koncowki zespotu wiryskowego
sg oznakowane strzatkami, ktore pokazuijg kie-

runek przeptywu.

PodtgczyC wszystkie przewody podcisnie-
niowe i w razie potrzeby zabezpieczyc¢ je opas-
kami, patrz ,Wymontowanie silnika".

+ Podftgczyc¢ linke sterowania do zespotu prze-
pustnicy i wspornika (patrz ,,Obwody doprowa-
dzenia paliwa i powietrza™).

Podtgczy¢ do silnika wszystkie przewody
elektryczne, patrz ,Wymontowanie silnika".

+ NasungC na krocce silnika przewody cieczy
chtodzgcej i zamocowacC je opaskami, patrz
s~Wymontowanie silnika".

« Zamontowac filtr powietrza z przewodami
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powiet-
rza").

Przykreci¢ wspornik akumulatora.

+ ZamontowaC akumulator, stosujgc sie do
uwag w punkcie ,Wymontowanie i zamontowa-
nie akumulatora”.

+ Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku i skrzynce
przektadniowej, w razie potrzeby uzupetnic
(patrz ,Obstuga samochodu”).

+ Sprawdzi¢ gestosc¢ cieczy chtodzacej i napet-
ni¢ ukfad chtodzenia (patrz ,Uktad chtodze-
nia").

+ Wyregulowac linke sterowania przepustnicy
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powie-
trza”).

+ Nagrzac silnik. W tym celu nalezy prze-
jecha¢ odpowiedni odcinek drogi, az wskaz-
nik temperatury cieczy chtodzgcej zasygna-
lizuje normalng temperature roboczg. Wskaz-
nik znajduje sie wtedy przy znaku +90°C.
Przejecha¢ jeszcze co najmniej 5 km, aby
zapewni¢ odpowiednig temperature oleju sil-
nikowego.

+ Sprawdzi¢ szczelnosS¢ potgczen przewo-
dow.

+ Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu (patrz
~Uktad zaptonowy").

« Sprawdzi¢ ustawienie reflektorow (patrz
»0%wietlenie i sygnalizacja”).

+ Nastawic zegar, wprowadzi¢ do radioodbior-
nika kod zabezpieczajgcy przed kradzieza,
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Wymontowanie i zamontowanie

oraz regulacja naciggu paska
zebatego, ustawianie rozrzadu
silnikow benzynowych 1,0; 13 i 14 dm°®
0 mocy 45, 50, 55i 60 KM

oraz 16 dm® 0 mocy 75 KM

Wymontowaniepaskazebatego

Uwaga. Wymontowanie i zamontowanie paska
zebatego moze sie odbywac tylko wtedy, gdy
silnik jest zimny (temperatura otoczenia).

+ Wymontowa¢ pasek klinowy (patrz ,\Wy-
miana i regulacja naciggu paskow klinowych™).
+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu GMP 1.
cylindra i nie zmienia¢ tego ustawienia.

Ustawianie silnika w GMP 1. cylindra

+ Wymontowac gorngostone paska zebatego.
+ Obraca¢ wat korbowy silnika, az wat roz-
rzadu znajdzie sie w potozeniu GMP.

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sie
odbywac¢ w rézny sposob:
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20 19 18 17 8 16 15 14

NAPED ROZRZA DU PASKIEM ZEBATYM W SILNIKU BENZYNOWYM 1,0; 1,3i 1,4dm® O MOCY 45, 50, 55i 60 KM ORAZ
1,6 dm® O MOCY 75 KM

1 - gorna ostona paska zebatego, 2 - pasek zebaty (przed wymontowaniem nalezy zaznaczy¢ kierunek obrotow paska
zebatego; nie wolno zatamywac¢ paska zebatego), 3 - sruby, 20 N « m, 4 - ostona zabezpieczajgca paska zebatego przy
pompie cieczy chtodzacej, 5-$ruba, 20N « m +V, obrotu (90°) (kazdorazowo nowa), 6-kotowatu rozrzadu, 7 -ruby, 10N + m
(montowane ze $rodkiem zabezpieczajgcym D6), 8 -sruby, 10 N-m, 9 -ostona paska zebatego tylna, 10 - pierscien

0 przekroju kotowym (kazdorazowo nowy), 11 - pompa cieczy chtodzacej, 12 - rolka napinajgca, 13 - nakretka, 20 N » m,
14 - wspornik, 15 - koto pasowe na wale korbowym, 16 - $ruba, 40 N + m + V, obrotu (90°), 17 - kofo paska klinowego
(montowane w ustalonym potozeniu), 18 - sruba, 20 N - m, 19 - pasek klinowy (przed wymontowaniem nalezy zaznaczy¢
kierunek obrotéw paska), 20 - Sruba 6-kagtna, 90 N + m + V, obrotu (120°), $ruba 12-kgtna 90 N + m + V, obrotu (90°)
(kazdorazowo nowa, smarowana olejem przed zamontowaniem; dodatkowe dokrecanie moze sie odbywac w kilku etapach
1 kgt dokrecania moze by¢ mierzony dostepngw handlu tarczg pomiarowg, np. Hazet 6690), 21 -dolna ostona paska zebatego

1. Unies¢ i podeprzec przdéd samochodu z jed- Wtaczy¢ 5. bieg i przetoczy¢ samochdd do
nej strony. Whgczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny. przodu lub do tytu.

Obracanie uniesionego kota przedniego powo- 3. Ustawi¢ dzwignie zmiany biegébw w potoze-
duje obracanie watu korbowego silnika. Do obra- niu neutralnym, wigczy¢ hamulec awaryjny.
cania kota potrzebna jest pomoc drugiej osoby. Obroci¢ wat korbowy za $rodkowg Srube kota

2. Ustawi¢ samochéd na réwnej powierzchni. pasowego.



22 SILNIK

Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Obraca¢ wat korbowy silnika, az znak na
kole watu rozrzgdu (A) pokryje sie ze znakiem
GMP na ostonie paska zebatego (lewa czes¢
rys. N13-0047). Jest to ustawienie odpowiada-
jace potozeniu ttoka 1. cylindra w GMP pod-
Czas suwu sprezania.

+ Odkreci¢ od watu korbowego koto pasowe
z 4 Srubami z gniazdem szesciokgtnym.

+ Odkreci¢ dolng ostone paska zebatego.

+ ZaznaczyC strzatkg na pasku zebatym kieru-
nek obrotow, kioryjestzgodny z ruchem wska-
zOwek zegara.

+ Zwolni¢C nacigg i zdjg¢ pasek zebaty. W tym
celu odkreci¢ nakretke zaciskowa rolki napina-
cza i zdjgC rolke.

Uwaga. Po wymontowaniu paska zebatego
nie nalezy zmienia¢ ustawienia GMP watow
rozrzgdu i watu korbowego. Jesli wat rozrzg-
du musi byC obrécony po zdjeciu paska ze-
batego, zwrdci¢ uwage na to, aby wat korbo-
wy nie znajdowat sie w pofozeniu odpowia-
dajgcym GMP (niebezpieczenstwo uszkodze-
nia zaworow i denek ttokow). W tym celu
zaznaczy¢ potozenie kota watu korbowego (na-
nieSC farbg znaki na kole watu korbowego
i kadtubie silnika). Nastepnie obrocic¢ koto watu
korbowego o V, obrotu (90°) do przodu lub
do tytu.

Zamontowanie paskazebatego

+ Sprawdzi¢ ustawienie watu rozrzagdu (lewa
czesc rys. N13-0047) i watu korbowego (prawa
czes¢ rys.) w GMP. Zeszlifowany od czofa zgb
kota watu korbowego powinien sie pokrywac ze
znakiem na kotnierzu pokryw (strzatka B).
Uwaga. Jesli wat rozrzagdu musi by¢ obrocony
bez natozonego paska zebatego, zwrdcic uwa-
ge na to, aby wat korbowy nie znajdowat
sie w potozeniu odpowiadajgcym GMP (nie-
bezpieczenstwo uszkodzenia zaworow i tto-
kow).

+ NatozyC pasek zebaty na kota, rozpoczyna-
jac od kota pasowego watu korbowego.
Uwaga. Jesli jest ponownie zakfadany juz uzy-
wany pasek zebaty, nalezy bezwarunkowo za-
chowac¢ dotychczasowy kierunek jego ruchu.
Zamontowanie paska zebatego bez zachowa-
nia wtasciwego kierunku moze doprowadzi¢ do
jego rozerwania i powaznego uszkodzenia sil-
nika. Dlatego nalezy montowacC zawsze pasek
zebaty tak, aby umieszczona na nim strzatka
wskazywata kierunek obrotow silnika, to zna-
czy kierunek ruchu wskazowek zegara, patrzgc
od strony paska.

+ Zamontowac rolke napinacza w taki sposob,
aby wyciecie podstawy (1, rys. N13-0056) ob-
jeto srube mocujgcy (2). Dokreci¢ recznie na-
kretke mocujaca,

+ NaciggngC pasek zebaty przez obrot rolki
napinacza w kierunku strzatki, az wskazowka
(3) znajdzie sie nad nacieciem w podstawie
(strzatka). Dokreci¢ nakretke zaciskowag rolki
napinacza momentem 20 N - m.
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+ Obroci¢ dwukrotnie wat korbowy silnika
i sprawdzi¢ potozenie GMP watu rozrzagdu
i watu korbowego. Wszystkie znaki powinny sie
rownoczesnie pokrywac przy naciggnietym pa-
sku zebatym, w przeciwnym razie zdjg¢ pasek
zebaty i przeprowadziC ponowne ustawienie.

+ ZamontowaC gorng i dolng czes¢ ostony
paska zebatego.

+ PrzykreciC koto pasowe czterema Srubami.
Nalezy zwréci€¢ uwage na ustawienie kota pa-
sowego, gdyz pasuje ono tylko w jednym poto-
zeniu do kota paska zebatego na wale kor-
bowym.

+ Natozy¢ pasek klinowy (patrz ,Wymiana i re-
gulacja naciggu paskow klinowych™).

+ Zamontowac ostone paska klinowego.

+ Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu, w ra-
zie potrzeby wyregulowac.

Czynnosci przy silnikach AFT, 1F, ADZ

+ Wymontowac¢ rolke napinacza paska klino-
wego w razie potrzeby.

+ Wymontowa¢ koto pasowe z ttumikiem
drgan, koto pasowe pompy cieczy chtodzacej
oraz gorng, i dolng ostone paska zebatego.

+ Podczas zamontowania doprowadzi¢ do po-
krycia sie znaku na kole watu rozrzgdu ze
znakiem na osfonie paska zebatego.

+ Silnik AFT: znak na kole watu posredniego
nie ma znaczenia.

+ Zamontowa¢ koto pasowe z tumikiem
drgan. Zwroci¢ uwage na potozenie kota, ot-
wory sg przesuniete.

+ Ustawi¢ wat korbowy w GMP, patrzac przez
otwor w obudowie kofa zamachowego. Znaki
powinny sie pokrywac. Znaki dla 1. cylindra
znajdujgsie na obudowie rozdzielacza zaptonu
i na palcu rozdzielacza.

+ Silnik 1F, ADZ: umocowac¢ $rubg koto paso-
we z tumikiem drgan, zwracajac uwage na
potozenie kota. Znak na ttumiku drgan powinien
pokrywac sie ze znakiem na kole watu posred-
niego.

+ Moment dokrecania rolki napinacza paska
zebatego: 45N - m.

+ Silnik 1F, ADZ: wymontowa¢ koto pasowe
zttumikiem drgan, w celu zamontowania ostony
paska zebatego, potem zamontowac koto.

+ Moment dokrecania rolki napinacza paska
klinowego: 20N - m.

Sprawdzanie rolki napinacza paska
zebatego w silniku benzynowym 1,0; 1,3
i 14 dm® 0 mocy 45, 50, 55 i 60 KM
oraz 16 dm® 0 mocy 75 KM

Warunek sprawdzania: pasek zebaty jest na-
tozony i naciggniety.

+ Obroci¢ dwukrotnie wat korbowy zgodnie
z kierunkiem jego obrotow podczas pracy sil-
nika i ustawi¢ go w potozeniu GMP.

+ Nacisng¢ silnie kciukiem pasek zebaty
(strzatka po prawej stronie na rys. N13-0048).
Znaki na rolce napinacza (strzatka z lewej
strony) powinny sie przesungc.

+ Zwolni¢ nacisk na pasek zebaty. Rolka na-
pinacza powinna wroci¢ w potozenie wyjscio-
we.

Wymontowanie i zamontowanie
watu rozrzadu

Silniki z jednym watem rozrzadu

Wymontowanie waturozrzgdu

+ Wymontowa¢ pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na i regulacja naciggu paskéw klinowych™).

+ Odkrecic trzy $ruby (1, rys. V-1019) mocujg-
ce pokrywe gtowicy cylindrow (3) i zdjgc
z uszczelkg (5).

+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).
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16 15

GrOWICA | WAX. ROZRZADU SILNIKA BENZYNOWEGO 1,0; 1,3 i 1,4 dm® O MOCY 45, 50, 55 i 60 KM ORAZ 1,6 dm’
0 MOCY 75 KM

1 -Sruba, 10N * m, 2 - nakretka pokrywytozyska, 6 N « m +V, obrotu (90°), 3 - pokrywa fozyska (nalezy zachowac wtasciwe
pofozenie i kolejnoSC zamontowania; na powierzchnie stykowe 1. i 5. pokrywy tozyska naktadana jest cienka warstwa srodka
uszczelniajgcego VW-D454-300 A2), 4 -wat rozrzgdu (nalezy sprawdzac luz promieniowy: granica zuzycia - 0,1 mm, bicie
- maksymalnie 0,01 mmi uwzglednia¢ oznakowanie i katy rozrzgdu), 5 - popychacz hydrauliczny (hydrauliczna kompensacja
luzu zawordw; nie nalezy zamieniaC wzajemnie popychaczy; wymontowane popychacze uktadac powierzchnigroboczaw dot;
przed zamontowaniem sprawdzi¢ luz osiowy watu rozrzgdu, nasmarowac olejem powierzchnie roboczg), 6 - kliny,

7 - miseczka sprezyny zaworu, 8 - sprezyna zaworu, 9 - naprawcza prowadnica zaworu z kotnierzem, 10 - uszczelniacz
trzonka zaworu (kazdorazowo nowy), 11 - prowadnica zaworu, 12 - pierscien uszczelniajgcy (krawedz uszczelniajgca jest
smarowana olejem), 13 - gtowica cylindrow (gtowica z peknieciami miedzy gniazdami zawordw lub miedzy gniazdem zaworu
i otworem gwintowanym Swiecy zaptonowej moze by¢ montowana ponownie, jesli sgto niewielkie pekniecia powierzchniowe
0 szerokosci nie przekraczajgcej 0,5 mm lub obejmujgce tylko pierwsze zwoje gwintu), 14 -zawory (nie mogg by¢ obrabiane,
jest dozwolone tylko docieranie zaworéw), 15 - $ruba, 20 N » m, 16 - ucho do zawieszania, 17 - wspornik (do prowadzenia
przewodow wysokiego napiecia)

+ Zwolni¢ nacigg paska zebatego i zdjgc tylko
Uwaga. Nie nalezy zmienia¢ tego ustawienia u gory z kota watu rozrzgdu (patrz ,Wymon-
watu korbowego do czasu ponownego zamon- towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
towania watu rozrzgdu. paska zebatego™).
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123 4

WYMONTOWANIE POKRWW GEOWICY CYLINDROW
1 - 8ruba, 2 - pierscien uszczelniajgcy, 3 - pokrywa
gtowicy, 4 - korek wlewowy, 5 - uszczelka pokrywy

+ Unieruchomic koto watu rozrzgdu od przodu
za pomocg, odpowiedniego trzpienia.

W tym celu nalezy wsung¢ trzpien lub duzy
wkretak przez otwor w kole watu rozrzadu
i oprzeC go O Qgorng powierzchnie gtowicy
cylindréw, podktadajgc pod trzpien kawatek
drewna, aby unikng¢ uszkodzenia powierzchni
uszczelniajgcej gtowicy. Przytrzymujgc trzpien,
poluzowa¢ Srube mocujgcg koto na wale roz-
rzadu. Odkrecic i zdjg¢ kotfo lub w razie potrze-
by zbi¢ lekkimi uderzeniami gumowego mtotka.
Wyja¢ wpust z watu rozrzadu.

+ Wymontowac tylng ostone paska zebatego.
+ Silnik benzynowy: wymontowa¢ rozdzie-
lacz zaptonu (patrz ,Uktad zaptonowy™).

+ OznakowaC wszystkie pokrywy tozysk.

+ WymontowacC w pierwszej kolejnosci pokry-
wy tozysk 5, 1 i 3, nastepnie pokrywy 2 i 4,
odkrecajac Sruby przemiennie na krzyz (rys.
V15-0676).

+ Wyja¢ wat rozrzgdu.

Uwaga. Jesli sg wyjmowane popychacze, na-
lezy je oznakowac¢, aby mogty by¢ zamon-
towane wtych samych miejscach. Popychacze
powinny byC odktadane z powierzchniami ro-
boczymi (od strony watu rozrzgdu) skierowa-
nymi w dot.

Zamontowanie watu rozrzgdu

+ Wat rozrzgdu mozna oddac w razie potrzeby
do warsztatu specjalistycznego w celu spraw-

A WD
’B

1 2 3 4 5

)
/

dzenia bicia watu przed zamontowaniem. Ma-
ksymalne bicie wynosi 0,01 mm.

+ Jedli jest montowany uzywany wat rozrzgdu
w silniku z duzym przebiegiem lub gtosno
pracujgcym rozrzgdem, nalezy sprawdziC luz
osiowy, ktérego maksymalna wartoS¢ wynosi
0,15 mm. Pomiar odbywa sie¢ z wymontowany-
mi popychaczami i zamontowang pokrywa to-
zyska 3 (A, rys. V-1020).

+ ZamontowaC nowy pierscien uszczelniajgcy
watu rozrzgdu. Przed zamontowaniem nalezy
natozy¢ na krawedz uszczelniajgca i powierz-
chnie zewnetrzng pierscienia cienka warstwe
oleju.

+ WymieniC¢ uszkodzone zaslepki.

+ Naktada¢ probnie pokrywy fozysk, spraw-
dzajgc przesuniecie srodkow otworow. Pokry-
wy fozysk powinny byC osadzone tak, aby
otwory w pokrywach i w gtowicy cylindrow byty
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wspotosiowe (rys. N/-1018). Nalezy zwrocic
uwage na oznakowanie pokryw.

+ Jesli popychacze zostaty wymontowane, na-
lezy natozy¢C na nie cienkg warstwe oleju i za-
montowac¢ w tych samych miejscach, wprowa-
dzajgc je wspotosiowo do otwordow.

Uwaga. Nie wolno zamienia¢ wzajemnie popy-
chaczy.

Nasmarowac olejem i zamontowac¢ wat roz-
rzadu.
Uwaga. Zwraca¢ uwage na potozenie mon-
tazowe pokryw tozysk. Szeroki nadlew (A,
rys. V15-0676) jest skierowany do zaworow
dolotowych i numer pokrywy (B) mozna od-
czyta¢ od strony zaworow wylotowych.

Przykreci¢ najpierw przemiennie na krzyz
pokrywy 2 i 4 oraz dokreci¢ je momentem
6 N + m (silnik wysokoprezny: 20 N « m).
+ Na powierzchnie stykowe pokryw tozysk
1 i 5 natozyC cienkg warstwe Srodka uszczel-
niajgcego NW-D454 300 A2.
« Zamontowa¢ pokrywy tozysk 3, 1 i 5 oraz
dokreci¢ momentem 6 N + m. Silnik wysoko-
prezny: pokrywe tozyska 5 dopasowac lekkimi
uderzeniami mtotka z tworzywa sztucznego do
czotowej powierzchni watu rozrzadu; moment
dokrecania:20N - m.

Silnik benzynowy

+ Dokreci¢ wszystkie nakretki o 1/4 obrotu
(90°).

+ Wkreci¢ sruby pokrywy tozyska 5 i dokrecic
momentem 10 N-m .

+ Zamontowac tylng ostone paska zebatego.
+ Zamontowac¢ koto watu rozrzadu i dokrecic¢
Srube momentem 20 N « midokreci¢ dalejo 1/4
obrotu (90°) (silnik wysokoprezny: 45 Nm).
+ Silnik benzynowy: zamontowa¢ rozdzie-
lacz zaptonu (patrz ,Uktad zaptonowy").
+ Natozy¢ pas zebaty i wyregulowac jego
nacigg (patrz punkt ,Wymontowanie i zamon-
towanie oraz regulacja naciggu paska zebate-
go" dotyczgcy odpowiedno silnika benzynowe-
go lub wysokopreznego).

Natozy¢  pokrywe  gtowicy cylindrow
z uszczelkg. Zamontowac nowe Sruby (1, rys.
N/-1019) z nowymi pierscieniami uszczelniajg-
cymi (2) i dokreci¢ momentem 5 N-m. Potem
dokreci¢ sruby dalej o 1/4 obrotu (90°).
+ Sprawdzi¢ uszczelke korka wlewowego (5,
rys. V-1019) i wymieni¢ w razie potrzeby.
- Zamontowac koto pasowe oraz gorngi dolng,
czesc¢ ostony paska zebatego.
+ ZamontowacC pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na i regulacja naciggu paskow klinowych”).
Uwaga. Jesli zostaty zamontowane nowe po-
pychacze, nie nalezy uruchamiac silnika przez
okoto 30 minut, w przeciwnym razie zawory
mogg uderzac w ttoki.

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindrow, wymiana
uszczelki gtowicy silnika
benzynowego 1,0; 13 i 14 dm®
0 mocy 45, 50, 55 i 60 KM

oraz 16 dm® 0 mocy 75 KM

Wymontowanie gtowicy cylindrow powinno sie
odbywac po ochtodzeniu silnika do temperatury
otoczenia. Kolektory wylotowy i dolotowy pozo-
stajg zamontowane.

Uszkodzenie uszczelki gtowicy mozna rozpo-
zna¢ po nastepujgcych objawach:

- zmniejszenie mocy;

- straty cieczy chtodzgcej; wydobywanie sie
biatych spalin, gdy silnik jest rozgrzany.

- straty oleju;

- ciecz chfodzgca w oleju silnikowym, poziom
oleju nie obniza sie, lecz podwyzsza; szare
zabarwienie oleju silnikowego, piana na wskaz-
niku poziomu oleju, olej jest rzadki.

- olej silnikowy w cieczy chtodzgcej;
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ELEMENTY GEOWICY CYLINDROW SILNIKA BENZYNOWEGO 1,0; 1,3 i 1,4 dm® O MOCY 45, 50, 55 i 60 KM

ORAZ 1,6 dm®* O MOCY 75 KM

1 -$ruba, 5 N + m + V, obrotu (90°) , 2 - podktadka uszczelniajgca (kazdorazowo nowa), 3 - pokrywa gtowicy cylindrow,
4 - korek wlewu oleju (wymieni¢ uszczelke w razie jej uszkodzenia), 5 - uszczelka pokrywy gtowicy cylindrow (wymieni¢
uszczelke w razie jej uszkodzenia; przed natozeniem pokrywy nanies¢ srodek zabezpieczajacy ,D2" na potaczenia pokryw
tozysk i gtowicy cylindréw), 6 - Sruba gtowicy cylindrow (uwaga: zachowywac wtasciwg kolejno$¢ podczas poluzowywania
i dokrecania), 7 - gtowica cylindréw (po wymianie gtowicy jest konieczna wymiana cieczy chtodzacej), 8 - uszczelka gtowicy
cylindrow (kazdorazowo nowa; silniki z oznaczeniami ADX, AEA, AEE, AER, AEX, AKV, ALL, ANX i APQ majg uszczelki
metalowe; po wymianie uszczelki nalezy kazdorazowo wymieni¢ cafg ciecz chtodzaca)

- ciecz chtodzgca burzy sie mocno;
- zbyt niskie cisnienie sprezania w dwoch
sasiednich cylindrach.

Wymontowaniegtowicy

Uwaga. Jesli jest wymieniana gtowica cylind-
row, podktadki z tworzywa sztucznego stuzgce
do ochrony otwartych zaworéw nalezy zdej-
mowac¢ tuz przed zamontowaniem gtowicy.
W razie wymiany gtowicy cylindrow nalezy
wymieni¢ takze catg ciecz chfodzaca,
Uszczelke gtowicy cylindrow nalezy wyjmowac
Z opakowania tuz przed zamontowaniem.

+ Odtaczy¢ przewod masy (-) od akumula-
tora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na

przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazoéwkami zawartymi w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”
w rozdz. ,Wyposazenie elektryczne”.

+ Odfgczy¢ i zdjg¢ przewdd wysokiego napie-
cia od transformatora zaptonowego do koputki
rozdzielacza.

+ Zlac ciecz chtodzgcg (patrz ,Uktad chiodze-
nia").

+ Wymontowa¢ obudowe termostatu z prze-
wodami cieczy chtodzacej (patrz ,,Uktad chto-
dzenia").

+ Wymontowac filtr powietrza z przewodami
(patrz ,Uktad wtrysku benzyny").

+ Wyczepi¢ linke sterowania z zespotu prze-
pustnicy i ze wspornika (patrz ,,Obwody do-
prowadzenia paliwa i powietrza™).
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11

ELEMENTY OSPRZETU
POKACZONE Z GLOWICA

1 - podtgczenie masy, 2 - zacisk,
3 - czujnik cisnienia oleju,

4 - 7tgcze wiryskiwacza i czujnika
temperatury powietrza
dolotowego, 5 - zacisk wtykowy
(w wigzce przewodow),

6 - nastawnik przepustnicy

z wyfgcznikiem biegu jatowego,
7-czujnik potozenia przepustnicy,
8 - ztgcze wtykowe podgrzewania
rury dolotowej, 9-czujnik spalania
stukowego, 10 - gtéwne ztacze
wtykowe, 11 -czujniktemperatury
cieczy chtodzacej, 12 - czujnik
Halla

N24-0136

+ Odtaczy¢ wszystkie przewody elektryczne
od zespotu wtryskowego i od gtowicy cylindrow,

patrz rysunek N24-0136.

+ Odtgczy¢ od alternatora gruby przewod (B+)
i cienki, niebieski przewdd (D+).

Uwaga. Wszystkie opaski mocujgce przewody
elektryczne, ktore zostaty roztgczone lub prze-

ciete podczas wymontowania gtowicy, powinny
by¢ umieszczone w tych samych miejscach

podczas jej zamontowania, dlatego nalezy
oznakowac tasma przylepng ich potozenie.

+ Odftgczy¢ nastepujgce przewody podcisnie-
niowe:

- podwazy¢ wkretakiem kolanko przy zespole
wspomagania uktadu hamulcowego,

- przewaod filtra z weglem aktywnym przy fgcz-
niku. W razie potrzeby nalezy przecig¢ opaske
zaciskowg i zastosowac¢ opaske ze $rubg pod-
czas zamontowania.

+ Poluzowac¢ opaski przewodéw i odtgczy¢ od

zespotu wtryskowego (7, rys V-1013) przewdd
doptywu (8) i odptywu (9) paliwa. Przy od-
taczaniu podtozyC szmate i zebra¢ wyptywaja-
ce paliwo. Przewody nalezy zaslepi¢ tymczaso-
wo odpowiednimi korkami, na przyktad wtozy¢
w nie czyste $ruby z gwintem o odpowiednigj
Srednicy. Wyjg¢ przewody paliwa z plastykowe;j
obejmy i odtozy¢ na bok.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Odkreci¢ przednig rure wylotowg (rys.
N40-0036). Opusci¢ nieco uktad wylotowy
i podwiesi¢ za pomocg drutu do nadwozia
(patrz ,Uktad wylotowy").

+ Wymontowa¢ gorng ostone paska zebatego
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie oraz
regulacja naciggu paska zebatego™).

+ Zwolni¢ nacigg paska zebatego i zdjg¢ tylko
u gory z kota watu rozrzgdu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego”).
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+ Odkreci¢ od gtowicy cylindrow tylng ostone
paska zebatego.

+ Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindréw.

+ Zdjg¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylindrow.
+ Poluzowac¢ w kolejnosci podanej na rysunku
N15-0026 $ruby mocujgce gtowice, najpierw
0 1/2 obrotu, i wykrecic je catkowicie wtej samej
kolejnosci.

+ Sprawdzi¢, czy sg odtgczone wszystkie
przewody doprowadzone do gtowicy cylindrow.
+ Zdjgc gtowice cylindrow i utozycjg na dwoch
drewnianych krawedziakach.

+ Zdjg¢ uszczelke gtowicy cylindrow.

Zamontowanie gtowicy

Przed zamontowaniem oczysci¢ ostroznie od-
powiednim skrobakiem gtowice cylindrowi kad-
tub silnika z resztek uszczelki. Nie wolno przy
tym uszkodzi¢ powierzchni uszczelniajgcych.

Otwory nalezy zaslepi¢ szmatkami, aby nie
wpadty do nich pozostatosci uszczelki.

Nie dopuszcza¢ do powstawania dtugich wy-
ztobien lub rys. W przypadku stosowania papie-
ru sciernego jego ziarnisto$c¢ nie powinna byc
mniejsza od 100.

+ Sprawdzi¢, czy w otworach przeznaczonych
dla srub gtowicy nie znajduje sie olej, i w razie
potrzeby usungC go. W tym celu wprowadzi¢
w otwory czyste, nasigkliwe szmatki.

Uwaga. Olej pozostajgcy w otworach moze
spowodowac uszkodzenia kadtuba silnika pod-
czas dokrecania Srub.

+ Sprawdzi¢ niepftaskos$¢ powierzchni gtowicy
za pomocyg stalowego liniatu i szczelinomie-
rza w roznych miejscach gtowicy cylindrow
(rys. SX-1015). Niepfaskos¢ moze wynosi¢
maksymalnie 0,05 mm.

SX-1015
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Uwaga. Jesli powierzchnie uszczelniajgce
gtowicy cylindrow sg obrabiane, nie moze
by¢ przekroczona jej minimalna wysokosc
135,6 mm.

+ Moze by¢ naprawiana i ponownie montowa-
na, bez ograniczenia zywotnosci, gtowica cylin-
dréw z peknigciami miedzy gniazdami zaworow
lub gniazdem zaworu a pierwszymi zwojami
gwintu otworu Swiecy zaptonowej, jesli szero-
kosc¢ tych pekniec¢ nie przekracza 0,5 mm.

+ W celu wyosiowania gtowicy cylindrow nale-
zy wkreci¢ trzpienie ustalajgce 3070 w tylne,
zewnetrzne otwory przeznaczone dla srub gto-
wicy (strzatki na rys. V15-0473).

Uwaga. W razie braku trzpieni ustalajgcych
mozna zastosowa¢ dwie stare $ruby gtowicy
z obcietymi tbami i nacietymi na koncach row-
kami umozliwiajgcymi wykrecenie za pomocg,
wkretaka.

+ Utozy¢ nowg, uszczelke gtowicy cylindréw
w taki sposob, aby byto czytelne oznakowanie
na uszczelce (numer czesci zamiennegj), to
znaczy zwrocone do gtowicy. Uszczelke gtowi-
cy cylindréw nalezy naktada¢ bez zadnego
srodka uszczelniajgcego, nie przykrywajgc za-
dnego otworu.

Uwaga. Nalezy chroni¢ uszczelke nawet przed
niewielkimi uszkodzeniami, ktore mogg by¢
przyczyng nieszczelnosci. Nowa uszczelka po-
winna by¢ wyjmowana z opakowania tuz przed
zamontowaniem.

+ Obréci¢ wat korbowy za koto pasowe, aby
wszystkie toki znalazty sie w przyblizeniu na
jednakowej wysokosci. Obracanie watu kor-

bowego (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie oraz regulacja naciggu paska zebatego”).

+ Osadzi¢ gtowice cylindrow, zwracajgc uwa-
ge na trzpienie ustalajgce w kadtubie silnika.
W przypadku nowej gtowicy nalezy wyjgc
uprzednio podkfadki z tworzywa sztucznego.

+ Wkreci¢ i dokreci¢ recznie 8 srub mocuja-
cych gtowice cylindréw z podkfadkami. Nalezy
stosowa¢ kazdorazowo nowe S$ruby gtowicy
cylindrow.

+ Wykreci¢c za pomocg wkretaka trzpienie
ustalajgce i zamontowac oraz dokrecic recznie
2 $ruby gtowicy cylindrow.

Uwaga. Sruby mocujgce gtowice nalezy do-
kreca¢ z najwigkszg, starannoscig. Przed do-
krecaniem Srub nalezy sprawdzi¢ doktadnosc
wskazan klucza dynamometrycznego. Sruby
gtowicy dokrecac, gdy silnik jest zimny.

« Sruby gtowicy cylindrow sg dokrecane
w czterech etapach. W kazdym etapie $ruby
nalezy dokrecac¢ z zachowaniem kolejnosci od
1 do 10 (rys. V15-0738). Podane wartosci
momentow obowigzujgdla wszystkich silnikow.
Silniki z kadtubem z zeliwa szarego:

| etap: za pomocg klucza dynamometrycznego
momentem40N * m.

Il etap: za pomocg klucza dynamometrycz-
nego momentem 60N - m.

lll etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajac jednym, ciggtym ruchem.

IV etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym, ciggtym ruchem.

Silniki z kadtubem ze stopu lekkiego:

| etap: za pomocg klucza dynamometrycznego
momentem 30N + m.

il

"
‘ 3070

= T i |

LA
{
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Il etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym, ciggtym ruchem.

lll etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym, ciggtym ruchem.

+ Podczas dokrecania $rub gtowicy nalezy
odmierza¢C kat obrotu, ustawiajgc uchwyt klu-
cza wzdtuz silnika i obracajgc go jednym ru-
chem, az uchwyt bedzie prostopadty do silnika
(1/4 obrotu=90°).

Uwaga. Nie jest dozwolone dokrecanie Srub
gtowicy cylindrow podczas obstugi lub po na-
prawie, gdy silnik jest ciepty.

Uwaga. W przypadku zamiennej gtowicy cylin-
drow z zamontowanym watem rozrzgdu nalezy
nasmarowac olejem powierzchnie styku popy-
chaczy hydraulicznych i krzywek po zamon-
towaniu gtowicy.

+ Ustawi¢ wat rozrzadu w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).

+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).

+ Natozy¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylindrow.
+ Natozy¢ pokrywe gtowicy cylindrow i przy-
kreci¢ jg momentem 10 N - m.

+ NatozyC pasek zgbaty na koto watu rozrzagdu
i wyregulowa¢ nacigg paska (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).

+ ZamontowaC gorng ostone paska zebatego
(patrz rys. N13-0044 ,Naped rozrzagdu paskiem
zebatym w silniku benzynowym™).

* Przykrecic rure wylotowg do kolektora (patrz
»Uktad wylotowy™).

+ Opusci¢ samochod.

+ Nasung¢ przewody doptywu i odptywu pali-
wa na koncowki zespotu wtryskowego i zamo-
cowac przewody opaskami zaciskowymi.
Uwaga. Nie nalezy zamienia¢ wzajemnie prze-
wodow paliwa. Kroc¢ce zespotu wiryskowego sg,
oznakowane strzatkami, ktore pokazuijg kieru-
nek przeptywu.

+ Podtagczy¢ wszystkie przewody podcisnie-
niowe i w razie potrzeby zabezpieczy¢ je opas-
kami, patrz ,Wymontowanie gtowicy".

+ Podftaczyc¢ linke sterowania do zespotu prze-
pustnicy i wspornika (patrz ,,Obwody doprowa-
dzenia paliwa i powietrza”).

Podtagczy¢ do silnika wszystkie przewody
elektryczne, patrz ,Wymontowanie gtowicy".
+ Nasung¢ na koncowki silnika przewody cie-
czy chtodzacej i zamocowac je opaskami, patrz
sWymontowanie gtowicy".
« Zamontowac¢ filtr powietrza z przewodami
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powie-
trza").
+ Podtgczy¢ przewodd wysokiego napiecia do
transformatora zaptonowego.
« Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, w razie
potrzeby uzupetnic.
Uwaga. Jesli gtowica cylindrow zostata wy-
montowana z powodu uszkodzenia uszczel-
ki gtowicy, zaleca sie wymiane oleju i filtra
oleju, gdyz moze sie w nich znajdowa¢ ciecz
chtodzaca.
+ Sprawdzi¢ gestos¢ cieczy chtodzacej i napet-
ni¢ uktad chfodzenia (patrz ,Uktad chtodzenia™).
Uwaga. Kazdorazowo stosowac Swiezg ciecz
chtodzaca.
+ Wyregulowac¢ linke sterowania przepustnicy
(patrz ,,Obwody doprowadzenia paliwa i powie-
trza").

Podtgczy¢ przewdd masy (-) akumulatora.
+ Nagrza¢ silnik. W tym celu nalezy przeje-
cha¢ odpowiedni odcinek drogi, az wskaznik
temperatury cieczy chfodzacej zasygnalizuje
normalng temperature robocza. Wskaznik
znajduje sie wtedy przy znaku +90°C. Przeje-
chac jeszcze co najmniej 5 km, aby zapewnic
odpowiednig temperature oleju silnikowego.
+ Sprawdzi¢ poziom oleju i cieczy chtodzgcej
oraz szczelnoS¢ wszystkich potgczen przewo-
dow.
+ Sprawdzi¢ kgt wyprzedzenia zaptonu (patrz
,Uktad zaptonowy").

Nastawi¢ zegar.
+ Wprowadzi¢ do radioodbiornika kod zabez-
pieczajgcy przed kradziezg, patrz punkt ,Wpro-
wadzanie kodu radioodbiornika”.

Sprawdzanie naciggu paska
zebatego i rolki napinacza
w silniku wysokopreznym 1,7 i 1,9 dm’®

Sprawdzanie rolki napinacza

+ Wymontowac¢ przewdd tgczacy filtr powie-
trza z rurg dolotowa,
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9 10 11 12 13 14

10 31 30 29 28 27 26 10 22 21 10 20 19

NAPED ROZRZADU PASKIEM ZEBATYM W SILNIKU WYSOKOPREZNYM AEF, AGD, ASX, AHG i AKU

1 -$ruba, 45 N + m, 2 - ostona przeciwpytowa, 3 - korpus, 4 - ostona paska zebatego gorna, 5 - pasek zebaty, 6 - nakretka,
20N + m, 7 - rolka napinacza, 8 - sruba, 45 N + m, 9 - koto watu rozrzadu, 10 - $ruba, 25 N + m, 11 - rolka kierujgca (silnik
AGD i ASX), 12-$ruba, 12 Nm, 13-ostona paska zebatego tylna, 14-klamra, 15-koto pompy wtryskowej (silnik
AGD, ASX, AHG i AKU), 16 - koto pompy wtryskowej (silnik AEF), 17 - $ruba, 25 N + m, 18 - nakretka, 55 N + m, 19 - pompa
wtryskowa, 20 - uchwyt (silnik AGD, ASX, AHG i AKU), 21 - wspornik, 22 - $ruba, 25 N + m, 23 - koto watu posredniego,
24 - koto paska zebatego na wale korbowym, 25 - $ruba, 90 N + m + V, obrotu (90°) (kazdorazowo nowa; do luzowania
i dokrecania stosowana jest podtrzymka 3099; dodatkowe dokrecanie moze sie odbywac¢ w kilku etapach), 26 - dzwignia
napinacza (smarowana smarem G 000'100), 27 - rolka napinacza, 28 - podktadka, 29 -$ruba, 20 N-m (gwint lewy),
30 - pasek klinowy, 31 - koto paska klinowego, 32 - koto pasowe z ttumikiem drgan (jest mozliwe zamontowanie

tylko w okreslonym potozeniu, poniewaz otwory sg przesuniete), 33 - ostona paska zebatego dolna,

34 - zacisk rozprezny

+ Wymontowac gorng ostong paska zgbatego ciecie i wystep (strzatki na rys. N23-0044) rolki
i pokrywe gtowicy (patrz rys. N13-0293 ,Naped napinacza powinny sie przesunag.

rozrzadu paskiem zebatym w silniku wysoko- - Zwolni¢ nacisk na pasek zebaty. Rolka napi-
preznym AEF, AGD, ASX, AHG i AKU"). nacza powinna wroci¢ do pofozenia wyjscio-
+ Nacisng¢ silnie kciukiem pasek zebaty. Wy- wego.
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10-222A/1

Sprawdzanie naciggu paska zebatego

+ Naciecie i wystep (strzatki na rys. N23-0044)
na rolce napinacza paska zebatego powinny
sie pokrywac.

+ Jedli te znaki nie pokrywajagsie, wyregulowac
nacigg paska zebatego, patrz punkt ,Zamon-
towanie paska zebatego”.

Uwaga. Po zmianie naciggu paska zebatego
nalezy sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulo-
wac ustawienie poczatku ttoczenia paliwa (patrz
~Uktad wtryskowy silnika wysokopreznego”).

Wymontowanie i zamontowanie
paskazebatego, regulacja
silnika wysokopreznego 1,7i 1,9 dm®

Silnik jest regulowany zwykle tylko po napra-
wach, podczas ktorych zostat wymontowany
pasek zebaty. Jesli ma by¢ tylko sprawdzone
ustawienie rozrzgdu i pompy wtryskowej, nale-
zy wykona¢ wszystkie czynnosci z wyjgtkiem
wymontowania paska zebatego.

Opisano wymontowanie i zamontowanie paska
zebatego oraz regulacje silnikow wysokoprez-
nych AEF, AGD, ASX, AHG i AKU. Podstawo-
we czynnosci przy innych silnikach wysoko-
preznych sg takie same.

Wymontowanie paska zebatego

Zamontowa¢ wieszak VW10-222A odcigza-
jacy zespot napedowy i za pomocg, trzpieni
gwintowanych zmniejszy¢ nacisk silnika na
podpory zawieszenia (rys. N23-0027).

+ Jedli nie ma wieszaka odcigzajgcego utozyc
odpowiednig rure nad przedziatem silnika i po-
deprzec€ jg w rowkach btotnikow, podktadajgc
kawatki drewna. Nie nalezy uktadac rury bezpo-
Srednio na bfotnikach. Zaczepi¢ odpowiednig,
line stalowg lub haki w uchach do unoszenia
silnika i potaczy¢ je z rurg poprzez trzpien
gwintowany. Naprezyc line.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Wymontowac¢ ostone dzwigkochtonna,

+ Wymontowac¢ pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na i regulacja naciggu paskow klinowych™).

+ Wymontowa¢ przewdd taczaey filtr powie-
trza z rurg dolotowa,

+ Wymontowac statg i wahliwgpodpore zawie-
szenia silnika (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie silnika").

+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra i nie zmienia¢ tego
ustawienia do czasu zamontowania paska ze-
batego.

Ustawianie watu korbowego w potozeniu
GMP 1. cylindra

+ Wymontowac¢ gorng ostone paska zebatego.
+ Wymontowac¢ pokrywe gtowicy cylindrow.

+ Obraoci¢ wat korbowy silnika, az wat rozrzgdu
znajdzie sie w potozeniu GMP.

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sig
odbywac¢ w rézny sposob:

1. Unies¢ i podeprze¢ przéd samochodu z jed-
nej strony. Wtgczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny.
Obracanie uniesionego koto przedniego powo-
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duje obracanie watu korbowego silnika. Do
obracania kofa potrzebna jest pomoc drugiej
osoby.

2. Ustawi¢ samochod na réwnej powierzchni.
Wtgczy¢ 5. bieg i przetoczy¢ samochod w przod
lub w tyt.

3. Uniesc¢ i podeprze¢ samochod, zdjg¢ ostone
kota pasowego, ustawiC dzwignie zmiany bie-
gow w potfozeniu neutralnym i obréci¢ wat
korbowy za srodkowg Srube ttumika drgan za
pomocg 12-kgtnego klucza nasadowego o roz-
wartosci 19 mm (np. Hazet 880TZ19).
Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za Srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Wyjac plastykowg zaslepke z otworu w obu-
dowie sprzegta (dolna czes¢ rys. V23-0169).

+ Obréci¢ wat korbowy, az znak GMP na kole
zamachowym znajdzie sie doktadnie pod nad-
lewem na obudowie sprzegfa. Przy takim poto-
zeniu watu korbowego ttok 1. cylindra jest
w gornym martwym potozeniu (GMP).

+ Liniat regulacyjny VW-2065A powinien wejs¢
bez oporu w rowek na tylnym koncu watu
rozrzadu. Jesli liniat nie wchodzi, nalezy obro-

ci¢ dalej wat korbowy o jeden obrot i wtedy ttok
1. cylindra znajduje sie w GMP podczas suwu
sprezania. W razie braku specjalnego przy-
rzgdu mozna wykonac liniat pokazany na ry-
sunku V-1073.

+ Wat rozrzadu jest ustalony liniatem regula-
cyjnym VW-2065A w potozeniu GMP.

+ Ustawianie liniatu regulacyjnego
réwnolegle do gtowicy cylindréw
(srodkowanie)

Obroci¢ nieco wat korbowy, az koniec liniatu
oprze sie o gtowice cylindréw. ZmierzyC szcze-
linomierzem luz powstaty na drugim koncu
liniatu. PodtozyC szczelinomierz ustawiony na
wymiar odpowiadajgcej potowie zmierzonego
luzu miedzy liniat a gtowice cylindréw. Obrécic
wat korbowy tak, aby liniat opart sie o szczelino-
mierz. Drugi szczelinomierz ustawiony na taki
sam wymiar wprowadzi¢ na drugim koncu mie-
dzy liniat a gtowice cylindrow.

« Trzpien VWV-3359 o $rednicy 6 mm (rys.
N13-0058) powinien wejs¢ w otwor piasty kota
pompy wtryskowej i wspornik pompy. Trzpien
powoduje unieruchomienie pompy wtryskowe;j.
+ Jesli nie mozna wlozyC trzpienia w otwor
wspornika pompy wiryskowej, nalezy ponow-
nie ustawiC rozrzad silnika.

NanieSC pisakiem strzatke wskazujgcg kie-
runek ruchu paska zebatego. Patrzac od strony
paska zebatego, wat korbowy obraca sie w pra-
wo, to znaczy w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.

+ Zdja¢ w dot ostone kota pasowego.
+ Poluzowac¢ $ruby mocujgce (1, rys. N13-0058)
koto pompy wtryskowej.

Poluzowac srube mocujgcg rolke napinacza.
+ Odkreci¢ kluczem do gniazd szesciokatnych
0 rozwartosci 6 mm koto pasowe z ttumikiem
drgan na wale korbowym.
+ Odkreci¢ kluczem do gniazd szesciokatnych
0 rozwartosci 6 mm koto pasowe pompy cieczy
chtodzgcej. W celu zapobiezenia obracaniu sie
kota podczas luzowania Srub, nalezy wtozy¢
1 przytrzymac wkretak miedzytbem Sruby a wat-
kiem. Najpierw powinny by¢ poluzowane wszy-
stkie Sruby, a nastepnie wykrecone.
+ Wymontowac dolngostone paska zebatego.
+ Zdjg¢ pasek zebaty.
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Uwaga. Nie wolno zatamywac¢ paska zebatego.
W razie zatamania paska nalezy go wymienic,
gdyz moze on pekng¢ podczas pozniejszej
pracy, powodujgc powazne uszkodzenia sil-
nika.

Uwaga. Jesli wat rozrzadu jest obracany po
zdjeciu paska zebatego, zaden tok nie powi-
nien sie znajdowa¢ w GMP, gdyz w przeciwnym
razie moze dojs¢ do uszkodzen ttokéw i zawo-
row.

W razie koniecznosci obrocenia watu rozrzadu,
nalezy przedtem ustawi¢ wszystkie ttoki rowno-
miernie w potowie suwu. W tym celu nanies¢
kredg, znak u gory kota pasowego watu kor-
bowego (zaktadajgc, ze wat korbowy znajduje
sie w potozeniu odpowiadajgcym GMP 1. cylin-

dra) i obroci¢ koto pasowe o 1/4 obrotu (90°)
w lewo lub w prawo, az znak znajdzie sie po
lewej lub prawej stronie.

Zamontowanie paska zebatego

+ Sprawdzi¢ przez otwor w obudowie sprzeg-
ta, czy znak GMP na kole zamachowym po-
krywa sie ze znakiem odniesienia.

+ Poluzowac o 1 /2 obrotu $rube mocujgcg koto
watu rozrzadu. Zbi¢ koto ze stozka watu roz-
rzadu uderzeniami mtotka w trzpien wprowa-
dzony przez otwor w tylnej ostonie pasa zebate-
go (rys. V13-0897).

+ Odkreci¢ srube i zdjg¢ koto watu rozrzgdu.
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+ Natozy¢ pas zebaty na koto watu korbowego,
koto watu posredniego, koto pompy wtryskowej
i rolke napinacza.

Uwaga. Jesli jest ponownie zaktadany juz uzy-
wany pasek zebaty, nalezy bezwarunkowo za-
chowa¢ dotychczasowy kierunek jego ruchu.
Zamontowanie paska zebatego bez zachowa-
nia wtasciwego kierunku moze doprowadzi¢ do
jego rozerwania i uszkodzenia silnika. Dlatego
nalezy montowaC zawsze pasek zebaty tak,
aby umieszczona na nim strzatka wskazywata
kierunek obrotow silnika, to znaczy kierunek
ruchu wskazéwek zegara, patrzac od strony
paska.

+ Natozy¢ koto watu rozrzadu razem z pas-

kiem zebatym i przykreci¢. Srube nalezy do-

kreci¢ na tyle, aby mozna byto jeszcze obracac

koto na czopie.

+ Obroci¢ w prawo rolke napinacza za pomocg,

klucza do nakretek, np. Hazet 2587, az naciecie

i wystep (strzatki na rys. N13-0027) pokryjasie.

Przy takim ustawieniu napinacz utrzymuje staty

nacigg paska zebatego.

+ Dokreci¢ nakretke rolki napinacza momen-

tem20N + m.

+ Sprawdzi¢ ustawienie znaku GMP na kole

zamachowym i dokreci¢ Srube mocujaca koto

watu rozrzgdu momentem 45 N + m.

+ Dokreci¢ srube mocujgcg koto pompy wirys-

kowe;.

Silnik: AEF, AEY, AHB, AHU i 1Y . . 25N +m
AGD,ASX,AHGIAKU. ... .. 55Nm

+ Wyjgc trzpien ustalajgcy potozenie kota pom-

py wiryskowe;.

+ Wyjg¢ liniat regulacji pofozenia watu roz-
rzadu.

+ Obroci¢ wat korbowy o 2 obroty zgodnie
z kierunkiem obrotéw podczas pracy silnika
i ponownie ustawi¢ wat,w potozeniu GMP 1.
cylindra podczas suwu s*prezania.

+ Ustalic za pomocg trzpienia potozenie kota
pompy witryskowej. Jesli jest to niemozliwe,
nalezy poluzowa¢ Srube mocujgcg i obrécic
piaste kota, az trzpien wejdzie w odpowiedni
otwor. Dokreci¢ koto pompy wiryskowej w tym
potozeniu podanym wyzej momentem.

+ Zamontowa¢ wspornik na kadtubie silnika.

+ Zamontowac¢ dolng ostone paska zebatego,
ttumik drgan i koto pasowe.

+ Natozy¢ pasek klinowy i wyregulowac¢ jego
nacigg (patrz ,Wymiana i regulacja naciggu
paskow klinowych™).

+ ZamontowaC bez naprezen statg i wahliwg
podpore zawieszenia silnika (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie silnika").

+ Zamontowa¢ ostone dzwigkochtonng.

+ Opusci¢ samochaod.

+ Natozy¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylind-
row. Wymieni¢ uszkodzong, uszczelke w razie
potrzeby.

+ Zamontowac¢ i przykreciC pokrywe gtowicy
cylindrow. Nakretki dokrecic momentem 10N « m.

+ Zamontowac¢ gorng ostone paska zebatego.

+ Wtozy¢ plastykowgzaslepke w otwor obudo-
wy sprzegta.

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindrow, wymiana
uszczelki gtowicy silnika
wysokopreznego 1,7 i 19 dm®

Wymontowanie i zamontowanie gtowicy cylind-
row odbywa sie w zasadzie w taki sam sposob,
jak w silniku benzynowym. Nizej opisano wy-
stepujace roznice.

Wymontowanie gtowicy

+ Odtgczy¢ przewody elektryczne od zaworu
odcinajgcego doptyw paliwa i od Swiec zaro-
wych.

Przemy¢ miejsca podtgczenia przewodow
wysokiego cisnienia przy pompie oraz wtrys-
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GKOWICA CYLINDROW SILNIKA WYSOKOPREZNEGO AEF, AGD, ASX, AHG i AKU

1 - zacisk rozprezny, 2 - ostona paska zebatego gorna, 3 - pasek zgbaty, 4 - $ruba, 45 N + m, 5 - koto watu rozrzadu,
6-$ruba, 10N + m, 7 -ostona paska zebatego tylna, 8 -pokrywa gtowicy cylindrow, 9 - korek wlewu oleju (wymieni¢ uszczelke
w razie jej uszkodzenia), 10 - podktadka uszczelniajgca gorna (wymieni¢ w razie uszkodzenia), 11 - podktadka talerzowa,
12-kotpak, 13-kolankotaczace, 14-uszczelka, 15 - uszczelka stozkowa dolna, 16 - uszczelka pokrywy gtowicy cylindrow
(wymieni¢ w razie uszkodzenia), 17 - ostona kolektora dolotowego, 18 - sruba gtowicy cylindrow (kazdorazowo nowa),
19 - kolektor dolotowy, 20 - przewody wysokiego cisnienia, 25 N « m (zespot przewodéw nalezy zawsze wymontowywac
w komplecie; nie zmienia¢ ksztattu przewodoéw), 21 -gtowica cylindréw (po wymianie nalezy napemi¢ uktad $wiezg cieczg,
chifodzacg), 22 - wtryskiwacz, 23 - swieca zarowa 15 N « m (w silniku AEF moment dokrecania 25 N + m), 24 - uszczelka
glowicy, 25 - ucho do zawieszenia silnika, 26 - $ruba, 20 N + m, 27 - rolka napinacza, 28 - rolka prowadzgca (nie ma jej
w silniku AEF), 29 - $ruba, 20 N *+ m

kiwaczach i odkreci¢ przewody. Otwory nalezy Zamontowantegfowicy

zamkng¢ odpowiednimi zaslepkami. + Sprawdzi¢ ptaskos¢ gtowicy cylindrow. Nie-
+ Wymontowa¢ Swiece zarowe i wtryskiwacze ptasko$¢ nie powinna przekracza¢ 0,1 mm.
(patrz ,Uktad wtryskowy silnika wysokoprez- Uwaga. Nie wolno obrabia¢ gtowicy cylindrow

nego”). silnika wysokopreznego.
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+ Zaleznie od wielkosci wystawania ttoka sg
montowane uszczelki gtowicy o0 roznej grubo-
Sci. Podczas wymiany uszczelki nalezy zwra-
caC uwage na oznakowanie i montowac tylko
nowg, uszczelke z takim samym oznakowa-
niem. Czarna strzatka na rysunku V15-0262
Oznacza numer czesci zamiennej, biata strzat-
ka - naciecia lub otwory.

+ Po zamontowaniu nowych ttokow lub mon-
tazu silnika z czesci (praca wykonywana w sta-
cji obstugi) nalezy zmierzy¢ wystawanie ttokow
w GMP. Uszczelka gtowicy cylindrow powinna
by¢ dobrana odpowiednio do najwiekszej war-
tosci wystawania ttoka. Sg dostepne uszczelki
gtowicy o 3 grubosciach.

+ Chroni¢ uszczelke gtowicy cylindrow przed
uszkodzeniami. Uszkodzenia powtoki silikono-
wej lub wzmocnien sg przyczynami nieszczel-
nosci. Nowg uszczelke nalezy wyjmowac
Z opakowania tuz przed zamontowaniem.

* Nie jest dozwolone dokrecanie srub gtowicy
cylindrow, gdy silnikjest ciepty lub po przebiegu
1000 km.

+ ZamontowaC Swiece zarowe (patrz ,Uktad
wtryskowy silnika wysokopreznego™).

+ ZamontowaC wiryskiwacze (patrz ,Ukfad
wtryskowy silnika wysokopreznego™).

PrzemyC miejsca podfgczenia przewodow
paliwa wysokiego cisnienia. Dokreci¢ nakretki
momentem 25N « m.

Podtaczy¢ przewody elektryczne do zaworu
odcinajgcego doptyw paliwa i do Swiec zaro-
wych.

Sprawdzanie popychaczy
hydraulicznych

Wszystkie silniki, z wyjgtkiem AJV i AMF, sg
wyposazone Ww popychacze hydrauliczne.
Dzieki temu nie ma potrzeby regulowania luzu
zaworow podczas obstugi silnika i praca roz-
rzgdu jest mniej hatasliwa.

Podczas pracy silnika nastepuje odcigzenie
popychacza (203), gdy krzywka (184) watu
rozrzgdu (185) jest skierowana ku gorze
(rys. SX-1005).

Gdy krzywka nie naciska na popychacz, spre-
zyna (d) rozsuwa element rozpierajacy (204),
ktory przylega u dotu do trzonka zaworu (195),
a u gory ttoczek (a) dociska popychacz (203)
do watu rozrzgdu. Olej silnikowy moze do-
ptywaC¢ w tym potozeniu przez mate otworki
(e) do przestrzeni roboczej (c) lub wyptywac
z niej. Gdy krzywka obracajgcego sie watu
rozrzgdu docisnie popychacz, nastepuje za-
mkniecie zaworu kulowego (b), a zamkniety
niescisliwy olej zachowuje sie jak ciato stafe.
Dzieki temu dtugos¢ (L) przy kazdym obrocie
watka rozrzgdu jest dostosowana do zmian
wymiaroOw poszczegolnych czesci uktadu roz-
rzadu.

Zewnetrzng, ceche charakterystyczng popy-
chaczy hydraulicznych jest pierscieniowy ro-
wek olejowy i brak podktadek regulacyjnych.
Nie jest mozliwa naprawa popychaczy hyd-
raulicznych.

Uwaga. Gtosna praca ukfadu rozrzadu jest
normalnym zjawiskiem przy rozruchu silnika.

184

185

203
204

195

SX-1005
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Podczas postoju silnika nastepuje, zaleznie
od pozycji krzywki, wycisniecie mniejszej lub
wiekszej ilosci oleju z poszczegoinych popy-
chaczy. Prowadzi to do hatasow, ktore zanikajg,
dopiero po napetnieniu sie popychaczy olejem
w czasie pracy silnika. Niekiedy moze to trwac¢
do chwili osiggniecia przez silnik normalnej
temperatury pracy. W celu zapewnienia pra-
widtowego dziatania popychaczy hydraulicz-
nych, na gtowicy cylindrow znajduje sie blokada
odptywu oleju, zapobiegajgca catkowitemu
oproznianiu sie kanatdéw olejowych po zatrzy-
maniu silnika.

Popychacze hydrauliczne nalezy sprawdzi¢
w razie wystepowania hatasow w uktadzie
rozrzadu po osiggnieciu przez silnik normalne;j
temperatury pracy.

+ Nagrza¢ silnik. W tym celu nalezy przeje-
cha¢ odpowiedni odcinek drogi, az wskaznik
temperatury cieczy chtodzacej zasygnalizuje
normalng, temperature roboczg. Wskaznik
znajduje sie wtedy przy znaku +90°C. Przeje-
chac¢ jeszcze co najmniej 5 km, aby zapewnic
odpowiednig temperature oleju silnikowego.

+ Pozostawic silnik na biegu jatowym, az wig-
czy sie wentylator chtodnicy.

+ Zwiekszy¢ predkos¢ obrotowg silnika do
okoto 2500 obr/min przez 2 minuty.

+ Jesli popychacze hydrauliczne pracujgnadal
zbyt gtosno, nalezy zatrzymac silnik i wymon-
towac pokrywe gtowicy cylindrow.

+ Obroci¢ wat korbowy i przez to rowniez wat
rozrzgdu, az krzywki odpowiadajgce spraw-
dzanemu cylindrowi bedgskierowane ku gorze.
Obracanie watu korbowego (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie paska zebatego, regu-
lacja silnika wysokopreznego™).

Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za Srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Nacisng¢ popychacz hydrauliczny klinem
drewnianym lub z tworzywa sztucznego (rys.
V15-0674). Jezeli wyczuwa sie przy tym jatowy
skok wiekszy od 0,1 mm przed uruchomieniem
zaworu, nalezy wymieni¢ popychacz.

Uwaga. Po zamontowaniu nowego popycha-
cza hydraulicznego nie wolno uruchamia¢ sil-
nika przez okoto 30 minut, w przeciwnym razie
zawOr moze uderzy¢ w ttok.

&

Wymontowanie i zamontowanie
Zaworow

Wymontowaniezaworow

+ Wymontowac gtowice cylindrow (patrz punkt
sWymontowanie i zamontowanie gtowicy, wy-
miana uszczelki gtowicy” dotyczgcy odpowied-
nio silnika benzynowego lub wysokopreznego).
Uwaga. Jesli czesci napedu rozrzgdu bedg
wykorzystywane ponownie, powinny by¢ za-
montowane w tych samych miejscach. W celu
uniknigcia zamiany nalezy przygotowa¢ odpo-
wiednig palete do odkfadania czesci.

+ Wymontowa¢ wat rozrzgdu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie watu rozrzadu”).

+ Oznakowac¢ i wymontowa¢ popychacze hyd-
rauliczne.

Uwaga. Popychacze nalezy odktadac skiero-
wane powierzchnig wspotpracujgcg (od strony
watu rozrzgdu) w doét.

Oznakowac¢ zawory przed wymontowaniem,

aby zostaty p6zniej zamontowane w tych sa-
mych miejscach. Wtym celu nalezy ponumero-
wac je pisakiem. Na rysunku E 3186 pokazano
gtowice 16-zaworowa,
+ Wymontowac¢ sprezyny zaworow. W stacji
obstugi jest do tego uzywany specjalny przyrzad
(W 2037). Kliny zaworu i zawory wraz ze
sprezynami mozna wymontowac takze za po-
mocg dostepnych w handlu szczypiec do spre-
zyn zaworow (rys. E 3185). W razie zastosowa-
nia tych szczypiec jest konieczne czasami od-
krecenie kolektora dolotowego lub wylotowego.
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E 3185

- Scisna¢ sprezyny i wyjaé kliny. Zdjaé goérng
miseczke, sprezyny i wyjgC zawor.

+ WyjgC uszczelniacz trzonka zaworu (patrz
+~Wymiana uszczelniaczy trzonkow zaworow”).

Zamontowanie zaworow

Przed zamontowaniem zaworow nalezy spraw-
dzi¢ prowadnice zawordw i w razie potrzeby
obrobi¢ lub dotrze¢ gniazda zaworéw (praca
wykonywana w stacji obstugi).

Uwaga. Niekiedy nowe miseczki sprezyn
majg bardzo ostrg dolng krawedz otworu pod
kliny. Krawedz ta moze uszkodzi¢ trzonek za-
woru (gtebokie rysy itp.). Uszkodzone zawory
nalezy wymieni¢, w razie potrzeby usungc
ostre krawedzie miseczek przed ich zamon-
towaniem.

+ Usung¢ zadziory z powierzchni trzonka za-
woru, na ktérych osadzane sg kliny.

+ Kazdorazowo nalezy wymienia¢ uszczelnia-
cze trzonkoéw zawordw, w celu zagwarantowa-
nia szczelnosSci.

+ PokryC trzonek zaworu cienkg warstwa oleju
i zamontowac zawor. Nie wolno zamienia¢ mie-
dzy sobg zaworow dolotowych i wylotowych.

+ Nasung¢ nowy uszczelniacz trzonka zaworu
(patrz ,Wymiana uszczelniaczy trzonkow za-
worow").

Uwaga. W razie zamontowania uszczelniaczy
bez uzycia tulejki z tworzywa sztucznego
ulegajg one uszkodzeniu i silnik zuzywa zbyt
duzo oleju. Tulejka jest pokazana na rysunku
N15-0015 w punkcie ,Wymiana uszczelniaczy
trzonkow zaworow™.

« Zamontowa¢ sprezyny zaworu. JeSli sg
montowane nowe sprezyny, powinny byc wy-
mieniane tylko parami.

- Scisna¢ sprezyny zaworu szczypcami \ wto-
zy¢ Kliny tak, aby weszty w rowek zaworu.
Otworzy¢ szczypce i zamontowac¢ kolejny za-
wor.

+ Sprawdzi¢ luz osiowy watu rozrzgdu (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie watu rozrzg-
du”). i

+ NasmarowaC wszystkie popychacze hyd-
rauliczne olejem silnikowym i wiozy¢ w otwory
zgodnie z oznakowaniem.

« Zamontowac¢ wat rozrzadu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie watu rozrzgdu™).

+ Wymieni¢ uszczelke gtowicy, zamontowac
gtowice cylindrow (patrz punkt ,,Wymontowanie
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i zamontowanie gtowicy, wymiana uszczelki
gtowicy” dotyczacy odpowiednio silnika ben-
zynowedo lub wysokopreznego).

Wymiana uszczelniaczy trzonkow
zaworow

Przyczyng duzego zuzycia oleju mogg byc¢
uszkodzone uszczelniacze trzonkéw zaworow.
Uszczelniacze te mozna wyjg¢ takze bez wy-
montowania gtowicy cylindréw, jednak wtedy
potrzebny jest specjalny przyrzgd VW 2036

z VW 541/1 Ilub Hazet 2577-2 i sprezone
powietrze.
Wymontowanie uszczelniaczy

+ Wymontowa¢ wat rozrzgdu i popychacze
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie watu
rozrzadu”).

+ Wykreci¢ wszystkie Swiece zaptonowe.

+ Ustawi¢ ttok cylindra, nad ktérym majg byc
wymontowane uszczelniacze, w dolnym mart-
wym potozeniu (DMP). W tym celu nalezy
ustawi¢ najpierw wat korbowy w potozeniu
odpowiadajgcym GMP 1. cylindra (patrz punkt
L~Wymontowanie i zamontowanie oraz regula-
cja naciggu paska zebatego” dotyczgcy od-
powiednio silnika benzynowego lub wysoko-
preznego).

- Jedli ttok 1. cylindra znajduje sie w GMP,
rownoczes$nie sg w DMP toki 2. i 3. cylindra.
Nanies¢ kredg znak u dotu kota pasowego watu
korbowego i obroci¢ wat korbowy o 1/2 obrotu
(180°), az znak znajdzie sie u gory. Przy tym
potozeniu sgw DMP tfoki 1. i 4. cylindra. Koto
pasowe jest przykrecone do kota paska zebate-
go watu korbowego.

+ Wkreci¢ koncowke VW 653/3 lub Hazet 3428
z podtgczonym przewodem sprezonego powie-
trza w otwor Swiecy zaptonowej odpowiedniego
cylindra.

+ Jesli nie dysponuje sie specjalnym przy-
rzgdem, koncowke do doprowadzenia sprezo-
nego powietrza mozna wykonac ze starej Swie-
cy zaptonowej. W tym celu nalezy odcig¢ elekt-
rode boczng (1, rys. SX-1205), wykruszy¢
wkretakiem ceramiczny izolator (2), odtamac
przez odginanie w przeciwlegte strony i wyjg¢
elektrode srodkowg(3). Reszte elektrody wybic

odpowiednim trzpieniem (o $rednicy okotfo
3 mm) wraz z zalewg szklang, (4) i rdzeniem (5).
Do wykonania tych czynnosci umocowac Swie-
ce zaptonowgw imadle lub wtozy¢ w odpowied-
nig, wkfadke klucza nasadowego.
Uwaga. Gwint $wiecy zaptonowej nie powinien
by¢ uszkodzony, aby nie uszkodzit z kolei
otworu gwintowanego w gtowicy cylindrow.
+ Tak przygotowang Swiece zaptonowg wkre-
ci¢ w odpowiedni cylinder i podtgczy¢ do niej
przewod sprezonego powietrza.
+ Doprowadza¢ do cylindra bez przerwy
sprezone powietrze o nadcisnieniu co najmnie;
0,6 MPa.
* Przykreci¢ przyrzad VW 2036 do 1. i 4.
tozyska watu rozrzadu i Scisng¢ sprezyny za-
woru przyrzgdem VW 541/1A (rys. V15-0834).
Mozna zastosowacé takze przyrzgdy Hazet
2577-2 i Hazet 2577-207/2 (podtrzymka z we-
wnetrznym gwintem M7). Wtym wypadku nale-
zy przykreci¢ do Srub dwustronnych tozysk
wafu rozrzgdu podtrzymke dostosowang do
tego przyrzadu i $cisng¢ sprezyny zaworu przy-
rzadem dociskowym.
Uwaga. Tfok powinien sie znajdowa¢ w tym
momencie w DMP.

v\/ r— VW 653/3
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+ Wyja¢ kliny i zwolni¢ sprezyny.

Uwaga. Zakleszczone kliny nalezy odtgczyc,
uderzajgc lekko mtotkiem w dzwignie przy-
rzadu.

+ WyjgC miseczke sprezyn i sprezyny zaworu.
+ Wyja¢ uszczelniacz trzonka zaworu (86, rys.
P05-5353-13). W stacjach obstugi uzywany
jest specjalny przyrzgd do wyjmowania (1)
(VW-3047A, Hazet 791 -5 lub $ciggacz udarowy
Hazet 791-2). Stare uszczelniacze trzonkow
zaworow sg zwykle osadzone bardzo mocno.
Dlatego do wyjmowania najlepiej wykorzystac
Sciggacz udarowy.

Zamontowanieuszczelniaczy

+ Nasadzi¢ tulejke z tworzywa sztucznego (A,
rys. N15-0015) (dostarczana razem z uszczel-
niaczem) na trzonek zaworu. Natozy¢ na
uszczelniacz trzonka zaworu (B) cienkg wars-

| N15-0015 |\

tewke oleju, wtozy¢ go w przyrzad VW-3129 lub
Hazet 2577 i nasung¢ ostroznie na trzonek
zaworu. Wyjg¢ tulejke i przyrzad.

Uwaga. Jesli zamontowanie odbywa sie bez
tulejki z tworzywa sztucznego, uszczelniacze
ulegajg uszkodzeniu i silnik zuzywa nadmierne
ilosci oleju.

+ ZamontowacC sprezyny zaworu i miseczke
oraz $cisng¢ sprezyny.

+ Wtozy¢ kliny zamka zaworu i zwolni¢ sprezy-
ny zaworu.

+ W ten sam sposob wymieni¢ wszystkie
uszczelniacze trzonkow zaworow. Zamonto-
wac popychacze i wat rozrzgdu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie watu rozrzgdu”).

Sprawdzanie prowadnic zaworéw

Przy naprawach silnikow z nieszczelnymi za-
worami nie wystarcza obrébka albo wymiana
zaworow i gniazd zaworow. Konieczne jest
sprawdzenie zuzycia prowadnic zaworow. Ma
to szczegolne znaczenie dla silnikow o duzym
przebiegu. Jesli zuzycie jest zbyt duze, nalezy
wymieni¢ prowadnice zaworow (praca do wy-
konania w warsztacie) lub gtowice cylindrow.
UsungC zanieczyszczenia z prowadnic za-
worow za pomocg rozwiertaka.
+ WiozyC nowy zawor w prowadnice tak, aby
koniec trzonka zaworu pokrywat sie z koncem
prowadnicy.
Uwaga. Poniewaz zawory dolotowe i wylotowe
majg, rozne Srednice trzonkow i talerzykow, do
kazdej prowadnicy nalezy wkfada¢ odpowiedni
zawor.
+ Okreslic luz wychylajgc zawdr na boki.
W stacjach obstugi jest uzywany specjalny
przyrzgd VW 387 (rys. V15-0133). Graniczna
wartos¢ tego luzu dla prowadnicy zaworu dolo-
towego wynosi 1,0 mm, dla prowadnicy zaworu
wylotowego 1,3 mm.
+ W przypadku nadmiernych luzow nalezy
zleci¢ wymiane prowadnic zaworéow.

Ustawianie w GMP watu korbowego
i watu rozrzgdu silnika
wysokopreznego 14 dm®

Uwaga. Nie ma w tej ksigzce opisu wymon-
towania i zamontowania paska zegbatego sil-
nika wysokopreznego 14 dm°.
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+ Obroci¢ wat korbowy za Srube $Srodkowa,
zgodnie z kierunkiem obrotéw podczas nor-
malnej pracy silnika, az znak na kole pas-
ka zgbatego watu korbowego znajdzie sie u go-
ry. Strzatka na tylnej ostonie paska zebatego

powinna pokrywac sie réwnoczesnie z wyste-
pami na kole czujnika piasty (strzatki na
rys. V-1083).

Zablokowac¢ piaste trzpieniem HAZET-2588-
-3. W tym celu wsung¢ trzpiehn w otwor gtowicy
cylindrow przez wolny podfuzny otwor z lewej
strony.

+ Zablokowa¢ koto paska zebatego na wale
korbowym przyrzgdem HAZET-2588-1 (rys.
V-1083), wsuwajac przyrzad od strony czoto-
wej kota na jego zeby.

Uwaga. Znaki na kole paska zebatego watu
korbowego i przyrzadzie blokujgcym powinny
sie pokrywac. Poza tym czop przyrzadu bloku-
jacego powinien wejs¢ w otwor kotnierza
uszczelniajgcego.

NAPED ROZRZADU PASKIEM
ZEBATYM W SILNIKU
WYSOKOPREZNYM 1,4 dm°®

1 - ostona paska zebatego dolna,
2 - pasek zebaty, 3 - nakretka,
20N » m+V,0brotu (45°), 4-rolka
napinacza, 5 - $ruba, 100 N - m,
6 - Sruba, 25 N * m, 7 - koto watu
rozrzadu, 8 - piasta (z kotem
czujnika; do wymontowania

i zamontowania jest potrzebna
podtrzymkaVW-T10051

i $ciggacz VW-T10052), 9-$ruba,
10 N - m, 10 - ostona paska
zebatego tylna, 11 - uszczelka
(wymieni¢ w razie uszkodzenia),
12 - napinacz paska zebatego,
13 - rolka prowadzaca,

14 - pompa cieczy chtodzace;j,

15 - koto paska zebatego na wale
korbowym, 16-$ruba, 120 N-m
+ 7, obrotu (90°), 17 -Sruba,

15 N-m, 18-$ruba, 20 N-m,

19 -ostona paska zebatego dolna,
20 - koto pasowe na wale
korbowym (zamontowanie jest
mozliwe tylko w jednym potozeniu,
poniewaz otwory sg przesuniete),
21 - $ruba, 10N - m +V, obrotu
(90°), 22 -ostona paska zebatego
Srodkowa

IN13-0535
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SPRAWDZANIE CISNIENIA
SPREZANIA

Sprawdzenie ci$nienia sprezania umozliwia
ocene stanu technicznego silnika. Na jego
podstawie mozna stwierdzi¢, czy zawory lub
toki (pierscienie ttokowe) sgw dobrym stanie,
czy tez ulegty zuzyciu. Poza tym mozna podjgc
decyzje o naprawie gtéwnej lub wymianie sil-
nika. Do sprawdzenia ciSnienia sprezania jest
niezbedny manometr, ktéry mozna nabycC
w specjalistycznym sklepie w wykonaniu do
silnikéw benzynowych.

Uwaga. Do silnikbw wysokopreznych potrzeb-
ny jest manometr o wiekszym zakresie pomia-
rowym do 4 MPa. ,

Rdoznica wartosci cisnienia sprezania w po-
szczegolnych cylindrach silnikow benzyno-
wych moze wynosi¢ maksymalnie 0,3 MPa
(w silniku wysokopreznym 0,5 MPa). Gdy
w jednym lub kilku cylindrach roznica prze-
kracza 0,3 MPa (0,5 MPa), oznacza to uszko-
dzenie zaworow, zuzycie pierscieni ttokow lub
gtadzi cylindrow. Jesli podczas pomiaru uzys-
kano wartosc cisnienia minimalnego, silnik na-
lezy naprawi¢ lub wymienic.

Cisnienie sprezania w MPa

Rodzaj silnika I —

w nowym silniku minimalne
Silnik benzynowy 1,0 do 15 0,7
Silnik wysokoprezny 3,4 2,6
17i19dm®
Silnik wysokoprezny 2,5 do 3,1 1,9
14 dm’®

Podczas sprawdzania cisnienia sprezania
temperatura oleju silnikowego powinna wyno-
si¢ co najmniej +30°C (filtr oleju dos¢ ciepty przy
dotknieciu rekg). W razie potrzeby nalezy uru-
chomic i nagrzac silnik. Temperatura silnika nie
moze bycC zbyt wysoka, poniewaz przy gorgcym
silniku mozna uszkodzi¢ gwint w gtowicy cylind-
row podczas wykrecania swiec zaptonowych.
+ Wyigczy¢ zapton.

+ Odtagczy¢ ztgcze generatora Halla od roz-
dzielacza zaptonu.

+ Odfgczy¢ od wszystkich swiec koncow-
ki przewodow wysokiego napiecia. Mozna za-
stosowac specjalne szczypce, na przyktad Ha-
zet 1849, chwytajgc koncowki za metalowe
tulejki.

* Przedmuchac sprezonym powietrzem wneki
Swiec zaptonowych w gtowicy cylindrow i wy-
kreci¢ odpowiednim kluczem wszystkie Swiece
zaptonowe.

+ Obréci¢ kilkakrotnie wat korbowy silnika za
pomocg rozrusznika, aby usungc¢ zanieczysz-
czenia i sadze.

Uwaga. Dzwignia zmiany biegow powinna by¢
ustawiona w potozeniu neutralnym, a hamulec
awaryjny powinien by¢ witgczony. Nie schylac
sie przy tym nad silnikiem, aby unikng¢ zranie-
nia wyrzucanymi zanieczyszczeniami.

+ WcisngC lub wkreci¢ zgodnie z instrukcjg,
obstugimanometrdo pomiaru cisnieniaspreza-
nia w otwor swiecy zaptonowej.

e S i SN
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1 Gd-5k5 16 17 18 19 15 20

9 A0 lE 2 1213 2 9

GKOWICA CYLINDROW SILNIKA WYSOKOPREZNEGO 1,4 dm®

1 - pokrywa gtowicy cylindréw (z kroccem wlewowym oleju; w razie uszkodzenia pokrywy jest konieczna réwniez wymiana
krécca; przed natozeniem pokrywy wytrze¢ doktadnie powierzchnie uszczelniajgca gtowicy cylindrow czystg szmatka),
2-trzpien, 10N + m (do mocowania ostony silnika), 3 -zespotpompowtryskiwacza, 4 -$ruba gtowicy cylindrowsilnika 1,4dm?®
(kazdorazowo nowa; przed zamontowaniem wtozy¢ podktadke w gtowice cylindréw; kolejnos¢ dokrecania $rub od 1 do 8
(rys. N15-0290); kolejnos¢ luzowania $rub od 8 do 1. Momenty dokrecania:

| etap: za pomocg klucza dynamometrycznego momentem 40 N - m, Il etap: za pomocg klucza dynamometrycznego
momentem 60N - m, lll etap: V, obrotu (90°) sztywnym kluczem, dokrecajacjednym, ciggtym ruchem, IV etap: V, obrotu (90°)
sztywnym kluczem, dokrecajac jednym, ciggtym ruchem),

5 - nakretka gtowicy cylindrow silnika 1,2 dm_3 (nie jest stosowana w samochodzie Polo), 6 - czujnik Halla (okresla potozenie
watu rozrzadu; w celu wymontowania, wyja¢ uszczelke z tylnej ostony paska zebatego), 7- sruba, 10 N «+ m, 8 - gtowica
cylindréw, 9 - sruba, 20 N «+ m, 10 - ucho do zawieszania silnika, 11 - uszczelka gtowicy cylindrow, 12 - nakretka 6-kgtna
stozkowa, 13 - wspornik, 14 - do turbosprezarki, 15 - sruba pokrywy gtowicy cylindréw, 10 N « m (wkreci¢ wszystkie sruby
recznie; najpierw dokreci¢ obie gorne Sruby i potem przemiennie na krzyz pozostate Sruby od wewnatrz na zewnatrz),
16 -zawor cisnieniowy (do odpowietrzania skrzyni korbowej), 17 - korek wlewowy oleju (wymieni¢ uszczelke w razie
uszkodzenia), 18 - pierscien samouszczelniajgcy (wymieni¢ w razie uszkodzenia), 19 - krociec wlewowy oleju (kazdorazowo
nowy), 20 - wspornik (z przewodami paliwa), 21 - uszczelka pokrywy gtowicy cylindréw (wymieni¢ w razie uszkodzenia),
22 - gtowne ztgcze wtykowe (zespotéw pompowtryskiwaczy), 23 - z urzgdzenia wspomagajagcego hamulce, 24 - pompa
zdwojona (do zasilania paliwem i wytwarzania podcisnienia), 25 - sruba, 25 N « m, 26 - przewdd doptywowy (z filtru paliwa,
bialy lub oznakowany kolorem biatym; zamocowac¢ opaska, z taSmy sprezystej; sprawdzi¢, czy jest mocno osadzony),

27 - przewod powrotny (do filtru paliwa, niebieski lub oznakowany kolorem niebieskim; zamocowa¢ opaskg, z tasmy
sprezystej; sprawdzi¢, czy jest mocno osadzony), 28 - uszczelka (kazdorazowo nowa)
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+ Druga osoba powinna wcisng¢ pedat przy-
spieszenia i trzymac¢ go w tym potozeniu przez
caty czas pomiaru.

+ Wykona¢ okoto 8 obrotéow watu korbowego
silnika, az przyrzad pomiarowy nie bedzie
wskazywat wzrostu cisnienia.

+ Sprawdzi¢ kolejno cisnienie sprezania we
wszystkich cylindrach i poréwnac wyniki z war-
toscig nominalng,

+ Wkreci¢ Swiece zaptonowe i podtgczyc¢ prze-
wody wysokiego napiecia (patrz ,Uktad za-
ptonowy").

+ Osadzi¢ ztgcze generatora Halla.

Py

Silnik wysokoprezny

e Silnik 1,7 i 1,9 dm®. Odigczy¢ przewody
elektryczne od zaworu odcinajgcego doptyw
paliwa lub ztgcze wtykowe nastawnika dawki
paliwa na pompie wtryskowej, aby wtryskiwa-
cze nie podawaty paliwa do komor spalania.

- Silnik 1,7 i 1,9 dm®. Oczysci¢ i wymontowaé
przewody wysokiego napiecia, nie zmieniajgc
przy tym ksztattu przewodow.

- Silnik 1,7 i 1,9 dm®. Wymontowaé wtrys-
kiwacze i zdjg¢ uszczelnienia termoizoiacyjne
(patrz ,Uktad wtryskowy silnika wysokoprez-
nego”).

+ Wkreci¢c manometr do pomiaru cisnienia
sprezania z elastycznym przewodem w miejsce
wiryskiwacza. Podiozy¢ stare uszczelnienie
termoizoiacyjne miedzy manometr i gfowice
cylindrow.

Uwaga. Podane wartosci cisnienia sprezania
obowigzujg tylko w przypadku sprawdza-
nia manometrem VW-1381 i przystawkg
WV-1323/2A. Za pomocg, innych przyrzgdow
mozna mierzy¢ tylko roznice cisnienia spreza-
nia w poszczegolnych cylindrach.

+ Wykona¢ okoto 8 obrotow watu korbowego
silnika, az przyrzgd pomiarowy nie bedzie
wskazywat wzrostu cisnienia.

+ Wkrecic¢ wtryskiwacze i dokreci¢c momentem
70N -m.

Uwaga. Kazdorazowo nalezy montowac¢ nowe
uszczelnienie termoizoiacyjne miedzy gtowica
cylindrow i wiryskiwaczem. Zagtebienie powin-
no by¢ skierowane do gory. Strzatka na

rysunku N/23-0041 jest skierowana w strone
gtowicy cylindrow.
+ Dokreci¢ przewody wysokiego cisnienia mo-
mentem 25N + m.
+ Podtaczy¢ przewod do zaworu odcinajgcego

doptyw paliwa.

WYMIANA | REGULACJA
NACIAGU PASKOW KLINOWYCH

Paskami klinowymi sg napedzane wszyst-
kie zespoty pomocnicze. W zaleznoéci od
wyposazenia samochodu i rodzaju silnika na-
lezg, do nich: alternator, pompa cieczy chto-
dzacej, pompa wspomagania uktadu kierow-
niczego i sprezarka urzadzenia klimatyzacyj-
nego. Nacigg paska klinowego jest regulowa-
ny, zaleznie od wykonania, krgzkiem napina-
jacym lub sprezyng umieszczong pod alter-
natorem.

Uwaga. Jesli jest zaktadany ponownie juz
uzywany pasek klinowy, przed wymontowa-
niem nalezy zaznaczy¢ jego kierunek ruchu.
W tym celu nanie$¢ pisakiem strzatke w kie-
runku ruchu paska. Silnik obraca si¢ w cza-
sie pracy w prawo, patrzgc od strony paska
klinowego, to znaczy zgodnie z ruchem wska-
zOowek zegara. Zamontowanie paska w spo-
sob powodujgcy jego prace w kierunku prze-
ciwnym do tymczasowego zwieksza jego
zuzycie lub moze spowodowac jego zniszcze-
nie.
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Samochody bez wspomagania uktadu
kierowniczego (z wyjatkiem 1,4-TDI)

Wymontowanie paska klinowego

+ Poluzowa¢ co najmniej o jeden obroét Sruby
mocujgce (1, rys. N/02-0585) przy wsporniku
alternatora i (2) przy jarzmie regulacji naciggu
paska.

+ Zlikwidowac nacigg paska klinowego. W tym
celu odchyli¢ alternator za pomocgspecjalnego
przyrzgdu VW-3297 i klucza dynamometrycz-
nego w kierunku strzatki (rys. V13-1291). Za-
bezpieczy¢ przyrzad specjalny kotkiem (strzat-
ka).

+ Jesli nie dysponuje sie specjalnym przy-
rzgdem, docisng¢ w dot alternator za pomoca,
tyzki do opon, pokonujgc opor sprezyny, i przy-
trzymac¢ w tym potozeniu.

+ Zdjg¢ pasek klinowy.
+ Sprawdzi¢ stan paska klinowego (patrz ,,Ob-
stuga samochodu”).

Uszkodzony pasek klinowy nalezy niezwtocz-
nie wymienic.

Zamontowanie paska klinowego

+ Docisng¢ alternator w dot do oporu co naj-
mniej 3 razy, aby przesuwat sie rownomiernie
bez zakleszczania.

Uwaga. Jesli jest zaktadany ponownie juz uzy-
wany pasek klinowy, nalezy zwréci¢ uwage na
oznaczenie kierunku ruchu.

+ Natozy¢ pasek klinowy na koto pasowe watu
korbowego. Docisng¢ alternator w dot i utozyc
pasek klinowy na kole pasowym alternatora.

Regulacja naciggu

+ Po natozeniu paska klinowego, gdy alter-
nator jest zwolniony i narzedzia sg usunigte,
wigczy¢ na chwile rozrusznik i obrécic wat
korbowy silnika okoto 10 razy. Pasek klinowy
zostanie naciaggniety przez sprezyne.

+ Dokreci¢ sruby mocujgce (1) i (2, rysunek
V02-0585) momentem 25 N * m.

Uwaga. Najpierw dokreci¢ srube (2). Podczas
dokrecania nie opiera¢ sie o alternator i nie
dotyka¢ paska klinowego.

Samochody ze wspomaganiem uktadu
kierowniczego (z wyjatkiem 1,4-TDI)

Wymontowanie paska klinowego

+ Wymontowa¢ ostone paska klinowego, jesli
jest zamontowana.

- Silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm’. Wy-
montowac¢ dolng ostong silnika.

+ Silnik benzynowy. Odchyli¢ rolke napina-
cza w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek
zegara (w kierunku strzatki na rys. V13-1286)
za pomocg klucza natozonego na srube mocu-
jaca;

- Silnik wysokoprezny. Odchyli¢ rolke napi-
nacza w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zowek zegara za pomocg, klucza natozonego
na srube mocujaca.
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+ ZdjgC pasek klinowy.

+ Sprawdzi¢ stan paska klinowego (patrz ,,Ob-
stuga samochodu®).

Uszkodzony pasek klinowy nalezy niezwtocz-
nie wymienic.

Zamontowanie paska klinowego

+ NatozyC pasek klinowy, rozpoczynajgc od
kota pasowego na wale korbowym.

Uwaga. Jesli jest zaktadany ponownie juz uzy-
wany pasek klinowy, nalezy zwréci¢ uwage na
oznaczenie kierunku ruchu.

+ Silnik benzynowy. Odchyli¢ rolke napina-
cza kluczem za Srube mocujacg w kierunku
zgodnym z ruchem wskazowek zegara i nato-
zyC pasek klinowy na rolke.

+ Silnik wysokoprezny. Odchyli¢ rolke napi-
nacza kluczem za srube mocujgcgw kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara i na-
tozy¢ pasek klinowy na rolke.

+ Sprawdzi¢, czy pasek klinowy jest utozony
wiasciwie na wszystkich kotach pasowych.

+ Zamontowac¢ ostone paska klinowego, jesli
zostata wymontowana.

- Silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm’. Za-
montowac¢ dolng ostone silnika.

Silnik wysokoprezny 1,4 dm’®

Wymontowanie paska klinowego
- Wymontowac¢ dolng, ostone silnika.

UrOZENIE PASKA KLINOWEGO W SILNIKU
BENZYNOWYM

1 - koto pasowe na wale korbowym, 2 - rolka napinacza,
3 - koto pasowe alternatora, 4 - koto pasowe urzgdzenia
klimatyzacyjnego, 5 - koto pasowe pompy wspomagania

+ Wymontowac przewdd tgczgey krociec dolo-
towy lub chtodnice powietrza dotadowujgcego
Z przeptywomierzem powietrza.

+ Zwolni¢ nacigg paska klinowego. W tym celu
natozyC klucz ptaski na gorny wystep elementu
napinacza i odchylic w kierunku strzatki
(rys. A13-0083).

+ Obroci¢ element napinacza tak, aby byto
mozliwe  wtozenie trzpienia VW-T10060
(rys. N13-0576), co powoduje zablokowanie
elementu.

+ Zdjg¢ pasek klinowy.
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Zamontowanie paska klinowego

Uwaga. Jesli po zdjeciu paska klinowego zostat
wymontowany zespot pomocniczy, przed nato-
zeniem paska sprawdzi¢, czy zespot nie jest
luzny po zamontowaniu.

Jesdli jest zaktadany ponownie juz uzywany
pasek klinowy, nalezy zwréci¢ uwage na ozna-
czenie kierunku ruchu.

+ Natozy¢ pasek klinowy, zaczynajgc od kota
pasowego na wale korbowym i konczac na
alternatorze lub sprezarce urzgdzenia klimaty-
zacyjnego.

+ Obréci¢ nieco element napinacza w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara, wyjac
trzpien blokujgcy i obrocic element w poprzed-
nie potozenie.

+ Sprawdzi¢, czy pasek klinowy jest utozony
wtasciwie na wszystkich kotach pasowych.

TYPOWE NIESPRAWNOSCI
SILNIKA

Jesli silnika nie mozna uruchomi¢, nalezy wy-
kry¢ przyczyne wystepowania tej niesprawno-
Sci. Aby byt mozliwy rozruch silnika benzyno-
wego do cylindrow musi doptywa¢ mieszanka
paliwa z powietrzem i $wieca zaptonowa musi
wytwarzac iskre. Dlatego najpierw nalezy spra-
wdzaé, czy paliwo doptywa do silnika. Sposéb
sprawdzania opisano w rozdziatach ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza” i ,Uktad
wtrysku benzyny".

W celu stwierdzenia, czy jest iskra, nalezy
wykreci¢ Swiece zaptonows, wiozy¢ jg w kon-
cowke przewodu wysokiego napigcia i przyto-
zy¢ do masy. Nie wolno trzymaé przy tym
koncowki lub przewodu w rece, lecz chwycic
dobrze zaizolowanymi szczypcami. Druga oso-
ba wigcza rozrusznik.

Uwaga. Aby unikng¢ uszkodzenia katalizatora,
nie powinna by¢ wtryskiwana benzyna. Dlatego
nalezy odfgczyC ztgcze przekaznika pompy
paliwa. Jesli jest brak iskry, nalezy szukac
usterki wedtug rozdziatu ,,Uktad zaptonowy".
Uwaga. Powinny by¢ uwzgledniane wskazowki
dotyczace bezpieczenstwa przy obstudze elek-
tronicznego uktadu zaptonowego.

Objawy: Silnik trudno uruchomic lub silnika nie
mozna uruchomic

Przyczyny Sposodb postepowania

Nieprawidtowy Silnikbenzynowy M Wigczy¢ hamulec awaryjny, wcisng¢ pedat sprzegta. Obroci¢ wytgcznik
sposob zaptonu i wigczy¢ rozrusznik do momentu uruchomienia silnika, wtedy zwolni¢
uruchamiania wytacznik zaptonu. Nie wciska¢ pedatu przyspieszenia.

silnika Rozpocza¢ niezwtocznie jazde, tylko w czasie silnego mrozu nagrzac silnik

|
Silnikwysokoprezny M

przez okoto 30 sek. Jesli po kilku prébach uruchomienia, mimo pojedynczych
zaptonow, silnik nie zaczyna pracowac, ponowic probe z catkowicie wcisnigtym
pedatem przyspieszenia. Uwaga. Czeste, kolejne nieudane proby
uruchomienia mogg spowodowa¢ uszkodzenia katalizatora, gdyz nie spalona
benzyna dociera do katalizatora i po ogrzaniu spala sie wybuchowo.

Gdy silnik jest goracy, po uruchomieniu wcisng¢ nieco pedat przyspieszenia.
Silnik zimny: wigczy¢ ,stacyjke”, az zgasnie lampka kontrolna podgrzewania
silnika. Wiaczy¢ hamulec awaryjny, wcisng¢ pedat sprzegta. Uruchomic

silnik natychmiast po zgasnieciu lampki-kontrolnej. Jesli podczas uruchamiania
nastepujg, nieregularne zaptony, utrzymywac wtgczony rozrusznik tak dtugo
(maksymalnie 12 minuty), az silnik zacznie pracowaé. W razie nieudanej
proby uruchomienia ponownie wigczy¢ podgrzewanie i powtorzy¢ wyzej
opisany proces uruchamiania.
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Przyczyny Sposéb postepowania
Silnikwysokoprezny Uwaga. W czasie podgrzewania silnika nie wolno wtgcza¢ wiekszych
odbiornikéw energii elektrycznej, aby nie przecigza¢ niepotrzebnie akumulatora.
e Silnik ciepty: nie trzeba wigcza¢ podgrzewania wstepnego i mozna
uruchamiac silnik bez zwtoki. Nie nalezy wciska¢ pedatu przyspieszenia.
Uszkodzony bezpiecznik: + Sprawdzi¢ bezpiecznik, patrz ,Wyposazenie elektryczne".

- elektrycznej pompy paliwa
- elektronicznego uktadu wiryskowego
- paskowy uktadu podgrzewajgcego

Uszkodzony lub zanieczyszczony + Sprawdzi¢ uktad zasilania wedtug tabeli niesprawnosci.

uktad zasilania, zatamany lub
niedrozny przewod

Uszkodzony, zanieczyszczony lub + Sprawdzi¢ uktad zaptonowy wedtug tabeli niesprawnosci.
rozregulowany ukfad zaptonowy

Zbyt mata predko$¢ obrotowa + Natadowa¢ akumulator. Sprawdzi¢ obwdd rozrusznika.
rozruchu

Zbyt niskie cisnienie sprezanian + Sprawdzi¢ popychacze hydrauliczne, naprawi¢ silnik.
Niewtasciwe fazy rozrzadu + Sprawdzi¢ fazy rozrzadu, sprawdzi¢ nacigg paska zebatego.
Uszkodzona uszczelka gtowicy + Wymieni¢ uszczelke gtowicy cylindrow.

UKLAD SMAROWANIA
Wiadomosci wstepne

Do smarowania silnika nalezy stosowac oleje
wielosezonowe, aby nie byta konieczna wymia-
na oleju odpowiednio do temperatury panujgcej
latem lub zimg,. Oleje wielosezonowe sg produ-
kowane z oleju jednosezonowego o matej lep-
kosci i w stanie rozgrzanym sg, stabilizowane
przez tak zwany zageszczacz. Oleje wielo-
sezonowe majg wiasciwosci smarne odpowie-
dnie dla zimnego i cieptego silnika.

W oznaczeniu SAE jest okreslona lepkos¢ oleju
silnikowego. Na przyktad w oznaczeniu
SAE 10 W-40:

10 - okresla lepko$¢ w niskiej temperaturze;
im mniejszajestta liczba, tym mniejszgjepkosc
ma zimny olej silnikowy,

W - olej silnikowy jest przydatny w okresie
zimowym,

40 - lepkos¢ w wysokiej temperaturze; im wie-
ksza jest ta liczba, tym wigkszg lepkos¢ ma
goracy olej silnikowy.

Moga by¢ stosowane takze oleje o podwyz-
szonych wtasciwosciach smarnych. Sgto oleje
wielosezonowe, do ktorych sg dodawane mig-
dzy innymi substancje zmniejszajgce wspot-

czynnik tarcia czesci silnika. Surowcem do
produkcji tych olejow jest olej syntetyczny.
Na rysunku V02-0630 pokazano zaleznosc
lepkosci oleju silnikowego od temperatury ze-
wnetrznej dla silnikéw benzynowych i wysoko-
preznych. Dobierajgc lepkosc oleju mozna nie
uwzgledniac krotkotrwatych wahan temperatu-
ry, poniewaz zakresy stosowania sgsiednich
klas lepkosci SAE pokrywajg sie. Dopuszczal-
ne jest mieszanie ze sobg olejow o réznych
lepkosciach, jesli konieczne jest uzupetnienie
ilosci oleju, a lepkos¢ oleju znajdujgcego sie
w silniku nie odpowiada juz panujgcej tem-
peraturze otoczenia.

Oznaczeniaolejowsilnikowych wedtug norm VW

Olej wielosezonowy ;
oy h Olej
Rodzaj silnika Omﬁgsmvzii?;‘é’ﬁ wielo-
smarnych sezonowy
Silnik benzynowy WV 500 00 WV 501 01
WV 502 00
Silnik wysokoprezny WV 500 00 WV 505 00
171 19dm°® WV 502 00
Silnik wysokoprezny WV 505 01 —
14 dm®
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ZAKRES STOSOWANIA | KLASY LEPKOSCI OLEJU
Silnik benzynowy

A - oleje wielosezonowe o podwyzszonych wtasciwosciach
smarnych, oznaczenie VW-500 00 lub VWW-50200. B-oleje
wielosezonowe, oznaczenie VW-501 01.

Silnik wysokoprezny

A - oleje wielosezonowe o podwyzszonych wtasciwosciach
smarnych, oznaczenie VW-500 00. B - oleje
wielosezonowe, oznaczenie VWW-505 00, dla silnikéw bez
dotadowania takze VW-501 01

Uwaga. Stosujgc olej wielosezonowy SAE
SW-30, nalezy unika¢ duzych predkosci obro-
towych i duzych obcigzen silnika przez diuzszy
czas; nie dotyczy to olejéw wielosezonowych
0 podwyzszonych wtasciwosciach smarnych.

Nie wolno miesza¢ dodatkowych $rodkow po-
prawiajgcych wtasnosci oleju - obojetnie jakie-
go rodzaju - ani z paliwem, ani z olejami
smarnymi.

Charakterystykaolejusilnikowego

Jakos¢ oleju silnikowego jest okreslona przez
normy producentdow samochodow i producen-
tow oleju.

Klasyfikacja olejow silnikowych dostarczanych
przez amerykanskich producentéow odbywa sie
wedtug normy API (APl -American Petroleum
Institute). Oznaczenie klasy oleju zawiera za-
wsze dwie litery. Pierwsza litera okresla prze-
znaczenie: S - Service, do silnikdbw benzyno-
wych; C - Commercial, do silnikow wysoko-
preznych. Druga litera okre$la jako$¢ oleju
wzrastajgcg, zgodnie z kolejnoscig, liter alfa-
betu. NajwyzszgjakoS¢ majgwedtug norm API
oleje SJ do silnikbw benzynowych i CF do
silnikbw wysokopreznych.

Europejscy producenci klasyfikujg swoje oleje
wedtug normy ACEA (Association des Const-
ructeurs Européens de TAutomobile), ktdra
uwzglednia przede wszystkim europejskie te-
chnologie obowigzujace w motoryzacji. Oleje
do silnikéw benzynowych samochodéw osobo-
wych otrzymujg klasy ACEA od A1 do A3
zaleznie od jakosci, oleje do silnikdw wysoko-
preznych otrzymujg klasy B1 do B3. Najwyzszg,
jakos¢ majg oleje A3 i oleje B4.

Wtasciwy olej silnikowy do samochodu
Volkswagen Passat

Firma Volkswagen ustalita wtasne normy na
olej do swych samochodéw. Nalezy stosowac
wyfgcznie oleje, ktore spetniajgte normy. Nor-
ma VW jest podawana na opakowaniu oleju.
Uwaga. Za oznaczeniem normy powinna znaj-
dowa¢ sie data nie wczesniejsza niz | 1997.
Uwaga. Oleju silnikowego z nowszymi ozna-
czeniami 503 00 i 506 00 nie wolno stoso-
wa¢ w modelach poprzedzajgcych 2000 (do
X 1999), gdyz moze nastgpi¢ uszkodzenie
silnika. Stosowanie tego nowego oleju nie jest
wymagane w silnikach samochodéw Polo od
X 1999.

Jesli nie ma do dyspozyciji oleju wedtug normy
WV, w samochodzie z silnikiem benzynowym
mozna zastosowa¢ do uzupetnienia chwilowo
olej silnikowy z oznaczeniem ACEA-A2/A3 lub
API-SF/SG. W silniku wysokopreznym o mocy
44 kW (60 KM) mozna zastosowa¢ w takim
wypadku z oznaczeniem VW-501 01, ACEA-
-B3/B4 lub API-CD.

Obieg oleju

Pompa (1, rys. D6367) zasysa olej silnikowy
z miski olejowej (3) przez filtr siatkowy (2)
i ttoczy go do szeregowego filtru oleju (4). Po
ttocznej stronie pompy znajduje sie zawor prze-
lewowy (5). Gdy cisnienie wrasta nadmiernie,
ten zawor otwiera sie i cze$C oleju moze
wyptyng¢ z powrotem do miski olejowej.
Oczyszczony olej doptywa przez $rodkowg
przestrzen wktadu filtra do gtdbwnego kanatu
oleju (6). W przypadku niedroznosci filtra oleju
zawor obejsciowy kieruje nieoczyszczony olej
bezposrednio do kanatu gtownego.

Olej doptywa z gtébwnego kanatu przez jego
rozgatezienia do tozysk watu korbowego (7).
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Przez ukos$ne wiercenia w wale korbowym olej
jest doprowadzany do tozysk korbowodéw (8)
i stad rozpryskiwany na sworznie tfokéw i cylin-
dry. Réwnoczesénie olej silnikowy doptywa pio-
nowymi przewodami (9) do gtowicy cylindréw
i smaruje tam tozyska watu rozrzgdu (10) oraz
napefnia popychacze hydrauliczne.

Pokazany na rysunku silnik nie jest silnikiem
samochodu VW Polo.

Sprawdzanie cisnienia i czujnika
cisSnienia oleju
Silnik benzynowy 45 - 60 KM;
1,4dm®100KM do 1X1999; 1,6 dm*75 KM
+ Sprawdzi¢ poziom oleju.
+ Nagrza¢ silnik, aby temperatura oleju wyno-
sita okoto +80°C.
+ Wymontowa¢ czujnik cisnienia oleju, ktory
jest wkrecony z przodu w gtowice cylindrow,
patrz poz. (2) na rysunku N17-0055 ,Elementy
ukfadu smarowania silnika benzynowego”.
+ W miejsce czujnika ci$nienia oleju wkreci¢
w gtowice cylindréw odpowiedni manometr.
+ Jedli jest uzywany przyrzad pomiarowy fir-
my VWV, wkreci¢ czujnik cisnienia oleju w przy-
rzad.
Uwaga. Opisane sprawdzenie moze by¢ prze-
prowadzone tylko wtedy, gdy jest mozliwosc
wkrecenia czujnika do manometru.

Bragzowy przewod przyrzgdu pomiarowego
(rys. V17-0540) podtgczy¢ do masy (-).

"V.A.G 1342

| V17-0540 |

+ Podtaczy¢ lampke prébng z diodg przewo-
dem pomochniczym do dodatniego bieguna (+)
akumulatorai czujnika cisnienia oleju. W mode-
lach od IX 1994 do VII11997 dioda powinna si¢
zaswieci¢. W modelach od IX 1997 dioda nie
powinna sie zaswiecic. W przeciwnym razie
nalezy wymienic¢ czujnik cisnienia oleju.
+ Uruchomi¢ silnik i powoli zwigksza¢ pred-
kos¢ obrotowg. W modelach od IX 1994 do
VII11997 przy nadcisnieniu 0,015 do 0,035 MPa
dioda powinna gasng¢. W modelach od
X 1997 przy nadcisnieniu 0,03 do 0,06 MPa
dioda powinna sie zaswieci¢. W przeciwnym
razie nalezy wymieni¢ czujnik cisnienia oleju.
+ Zwieksza¢ dalej predkos¢ obrotowg. Przy
2000 obr/min i temperaturze oleju +80°C jego
nadcisnienie powinno wynosi¢ €O najmniegj
0,2 MPa.

Mniejsze ci$nienie oleju wskazuje na zuzycie
tozysk watu korbowego.
+ Nadal zwieksza¢ predko$¢ obrotowa. Cis-
nienie oleju nie powinno przekroczy¢ maksymal-
nej wartoéci 0,55 MPa (silnik wysokoprezny
0,7 MPa), w przeciwnym razie nalezy wymienic
pokrywe pompy oleju z zaworem przelewowym.
« Zamontowa¢ czujnik cisnienia oleju i do-
kreci¢ momentem 25 N + m. W razie nieszczel-
nosci odcig¢ szczypcami bocznymi pierscien
uszczelniajgcy i wymienic.

Silnik wysokoprezny

Silnik wysokoprezny ma dwa czujniki cisnienia
oleju. Sprawdza sig je w zasadzie tak samo, jak
w przypadku silnika benzynowego. Nie ma
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potrzeby wkrecania czujnika ci$nienia oleju do
manometru. Sprawdzany czujnik pozostaje
wkrecony, podczas gdy drugi czujnik jest za-
stepowany manometrem.

Wartosci kontrolne dla czujnika ci$nienia
oleju:

0,025 MPa (niebieski): 0,015-0,035 MPa
0,03 MPa (brgzowy): 0,015-0,45 MPa

0,07 MPa (-): 0,055-0,085 MPa
0,09 MPa (szary): 0,075-0,105 MPa

Sprawdzanie luzu miedzyzebnego
i osiowego pompy oleju

Silnik benzynowy 45 - 60 KM; 1,4 dm’

100 KM do IX 1999; 1,6 dm® 75 KM

i silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm®

Luz miedzyzebny i osiowy moze byC spraw-
dzony takze w zamontowanej pompie oleju
silnika benzynowego z pompa, napgdzang tan-
cuchem. W celu sprawdzenia tych luzéw w in-
nych silnikach nalezy wymontowa¢ pompe oleju.
+ WymontowaC miske olejowa,.

+ Odkreci¢ wspornik pokrywy pompy oleju.

+ Odkreci¢ pokrywe pompy oleju. Pozostawic
zawor podcisnieniowy w pokrywie.

+ Sprawdzi¢ szczelinomierzem luz miedzyze-
bny, jak pokazano na rysunku V17-0436.

Luz miedzyzebny powinien wynosi¢ maksy-
malnie 0,20 mm. W razie przekroczenia tej
wartosci nalezy wymieni¢ pompe oleju. W no-
wej pompie luz miedzyzebny wynosi 0,05 mm.
« Sprawdzi¢ luz osiowy, jak pokazano na ry-
sunku V17-0437. Luz osiowy powinien wynosic

maksymalnie 0,15 mm i pompe oleju nalezy
wymieni¢ w razie przekroczenia tej wartosci.

+ Przykreci¢ pokrywe pompy oleju ze wspor-
nikiem.

+ ZamontowaC miske olejowa,

Regulacja naciggu tancucha
napedowego pompy oleju w silniku
benzynowym

Silnik benzynowy 45 - 60 KM; 1,4 dm®

100 KM do IX 1999; 1,6 dm® 75 KM

+ Wymontowa¢ miske olejows,

+ Poluzowac¢ srube mocujgcg pompe oleju.

+ Wyregulowa¢ nacigg fancucha przez prze-
suwanie pompy. Sprawdzi¢ nacigg naciskajgc
lekko kciukiem (rys. V17-0438).

Wartos$¢ kontrolna: a=4,0 do 5,0 mm.
Wartos¢ regulacyjna: a=3,5 do 4,5 mm.

+ ZamontowaC miske olejowa,
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ELEMENTY UKLADU SMAROWANIA
SILNIKA BENZYNOWEGO Z POMPA
OLEJU NAPEDZANA ¥ANCUCHEM

| - korek wlewu oleju (wymieni¢ uszczelke
w razie jej uszkodzenia), 2-czujnik cisnienia
oleju, 25 Nm (od IX 1994 do VIII 1997
czujnik 0,025 MPa, oznaczony kolorem
niebieskim; od IX 1997 czujnik 0,05 MPa,
oznaczony kolorem zielonym; w razie
nieszczelnosci odtgczy¢ i wymieni¢ pierscien
uszczelniajgey), 3 - $ruba, 10 N- m,

4 - rurka prowadzgca, 5 - koncowka
wprowadzajgca (zdjg¢ do odpompowania
oleju), 6 - wskaznik poziomu oleju, 7 - koto
watu rozrzadu, 8 - filtr oleju, 9 - koto
tancuchowe, 10 - rolka napinacza,

I1 - $ruba, 20 N »+ m, 12 - pasek zebaty,
13 - ostona paska zebatego gorna,

14 -ostonapaskazebategodolna, 15-$ruba
6-katna, 90 Nm + 7, obrotu (120°) $ruba
12-katna, 90 N + m + 7, obrotu (90°)
(kazdorazowo nowa, smarowana olejem
przed zamontowaniem; dalsze dokrecanie
moze sie odbywac¢ w kilku etapach i zaleca
29 28 27 26 25 24 23 2221 20 1518 17 16 15 sie stosowanie dostepnej w handlu tarczy do

pomiaru kata, np. Hazet 6690),

16 - koto pasowe, 17 - koto paska zebatego na wale korbowym, 18 - $ruba, 10 N » m (wymienia¢ $ruby wkrecane w kadtub
silnika ze stopu lekkiego; stosowac $ruby pokryte srodkiem uszczelniajgcym), 19 - pierscien uszczelniajgcy (kazdorazowo
nowy), 20 - kotnierz uszczelnienia, 21 - uszczelka (kazdorazowo nowa), 22 - tulejka uszczelnienia (wymieni¢ w razie
uszkodzenia; nasmarowac olejem i wtozy¢ najpierw w kotnierz uszczelnienia), 23 -tancuch, 24 -sruba, 20N + m, 25 - pompa
oleju, 26 -pokrywa pompy oleju z zaworem nadcisnieniowym (ci$nienie otwarcia: 0,4 do 0,5 MPa nadci$nienia, oczyscic filtr
siatkowy w razie zanieczyszczenia), 27 - pierscien uszczelniajgcy (kazdorazowo nowy), 28 - korek spustu oleju, 30 N « m,
29-miska olejowa (przed zamontowaniem oczysci¢ powierzchnie uszczelniajace), 30 -sruba, 15N + m (tylko Sruby od strony
kota zamachowego luzowa¢ i dokreca¢ wktadkg nasadowg VW-3249), 31 - uszczelka (nie jest stosowana w silnikach
uszczelnianych ptynnym $rodkiem uszczelniajgcym). Uwaga. W silnikach z uszczelnieniem ptynnym na powierzchnie
uszczelniajgce miski olejowej natozy¢ ciggty wateczek o $rednicy 3 do 4 mm silikonowego $rodka uszczelniajgcego. Przy
otworach pod $ruby wateczek ten powinien przebiega¢ od wewnatrz), 32 - éruba, 15 N » m, 33 - wspornik, 34 - pierscien
o przekroju okrggtym (kazdorazowo nowy), 35-$ruba, 10N - m, 36-oddzielaczoleju, 37 -dofiltru powietrza. Uwaga. Oprocz
silnikow benzynowych z pompg, oleju napedzang fancuchem sg silniki wyposazane w pompy oleju z mimosrodowymi
wirnikami. Pompa wirnikowa oleju jest umieszczona na silniku po stronie paska zgbatego pod dolng ostong paska i jest
napedzana bezposrednio przez wat korbowy za pomoca zabieraka. Sg takze silniki benzynowe, w ktérych pompa oleju jest
napedzana przez watek napedowy prostopadty do watu korbowego, jak w silniku wysokopreznym. W tych silnikach pompajest
umieszczona w misce olejowej, patrz rys. N17-0011
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7 N17-0011

ELEMENTY UKLADU SMAROWANIA SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO 1,7i 1,.9dm°

| - korek wlewu oleju, 2 - uszczelka (wymieni¢
w razie uszkodzenia), 3 - wskaznik poziomu oleju,
4 - koncowka wprowadzajgca (zdjg¢ do
odpompowania oleju), 5 - czujnik cisnienia oleju,
25 N * m (czujnik 0,025 MPa - niebieski; czujnik
0,08 MPa - brgzowy; przewdd niebiesko-czarny;
pierscien uszczelniajgcy odtgczyC i wymieni¢ w razie
nieszczelnosci), 6 - $ruba drgzona, 25 N + m,

7 - uszczelka (kazdorazowo nowa), 8 - do
turbosprezarki (silnik AHU), 9 - czujnik ci$nienia
oleju, 25 N + m (czujnik 0,09 MPa - szary; przewdd
Z0tty; pierscien uszczelniajgcy odtgezy¢ i wymienic
w razie nieszczelnosci), 10 - wspornik filtru oleju,
I1 - $ruba, 25 N + m, 12 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 13 - pierscien o przekroju okrggtym
(kazdorazowo nowy), 14 - chtodnica oleju
(posmarowac $rodkiem uszczelniajgcym VW-AMV
188100 02 powierzchnie styku ze wspornikiem filtru
oleju poza pierscieniem uszczelniajgcym. Przy
zamontowaniu zwroci¢ uwage na dostep do
sgsiadujgcych czesci), 15 - nakretka, 25 N » m,

16 -filtr oleju (odkreca¢ za pomocgtasmy i dokrecac
recznie; stosowacC wskazowki montazowe
znajdujace sie na filtrze), 17 - kota zebate,

18 - pokrywa pompy oleju z zaworem
nadcisnieniowym (cisnienie otwarcia: 0,57

do 0,67 MPa nadcisnienia), 19-$sruba, 10 N-m,
20 - miska olejowa (silniki AEY i AHB z ostong miski

olejowej), 21 - korek spustu oleju, 30N + m, 22 -$ruba, 20 N + m (do wykrecania dwoch $rub potozonych z tytu jest potrzebny
klucz z przegubem), 23 - uszczelka (silnik AEY, AHB i AHU: kazdorazowo nowa; przed natozeniem nasmarowa¢ $rodkiem
uszczelniajgcym ,D2" przejscia miedzy kotnierzem uszczelniajgcym i kadtubem silnika), 24 - przegroda spietrzajgca,

25 - przewod dolotowy (oczysci¢ zanieczyszczony filtr siatkowy), 26

- Scianka spietrzajgca (silnik 1Y: wymieni¢ uszczelke

w razie uszkodzenia), 27 -$ruba, 10 N-m (wkrecana z srodkiem uszczelniajgcym VWV-AMV 188 100 02), 28 -dysza

natryskowa oleju

Typowe niesprawnosci uktadu smarowania

Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Lampka kontrolna nie zaswieci Uszkodzony czujnik cidnienia oleju
sie po wigczeniu zaptonu

Przerwa w doptywie pradu do
czujnika, skorodowane styki
Uszkodzona lampka kontrolna

W Wigczy¢ zapton, odfgczy¢ przewod
elektryczny od czujnika ci$nienia oleju
i przytozy¢ do masy. Jesli lampka zaswieci
sie, wymieni¢ czujnik

W Sprawdzi¢ przewody elekiryczne
i pofaczenia

B Wymieni¢ lampke kontrolng,

Lampka kontrolna nie gasnie Silnie nagrzany olej
po uruchomieniu silnika

M Nie jest to usterka, jesli po przyspieszeniu
lampka kontrolna gasnie

Lampka kontrolna nie gasnie Zbyt niskie cisnienie oleju
po przyspieszeniu lub zaswieci
sie podczas jazdy

W Sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby
uzupetni¢; sprawdzi¢ cisnienie oleju wedtug
instrukciji
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Objawy

Przyczyny

Sposéb postepowania

Lampka kontrolna nie gasnie
po przyspieszeniu lub zaswieci
sie podczas jazdy

Przewod elektryczny czujnika
ci$nienia oleju ma zwarcie do masy

Uszkodzony czujnik ci$nienia oleju

B Odtaczy¢ przewdd od czujnika i odtozyé
po zaizolowaniu (nie przyktada¢ do masy),
wigczy¢ zapton. Jesli lampka kontrolna

zaswieci sie, sprawdzi¢ przewdd
B Wymieni¢ czujnik

Zbyt niskie cignienie oleju w
catym zakresie predkosci
obrotowe;j

Zbyt mato oleju w silniku
Zanieczyszczony filtr siatkowy
w smoku

Zuzyta pompa oleju

Uszkodzone fozyska

M Dola¢ oleju silnikowego

B Wymontowa¢ miske olejowa, oczyscic filtr

siatkowy

B Wymontowac i sprawdzi¢ pompe oleju,

w razie potrzeby wymieni¢
B Wymontowa¢ i roztozy¢ silnik

Za niskie cisnienie oleju
w dolnym zakresie obrotow

Zawor przelewowy zawiesza sie
w stanie otwartym z powodu
zanieczyszczenia

B Wymontowac¢ i sprawdzi¢ zawor

Za wysokie cisnienie przy
predkosci obrotowej powyzej

Zawor przelewowy nie otwiera sie
z powodu zanieczyszczenia

B Wymontowa¢ i sprawdzi¢ zawor

2.000 obr/min

UKLAD CHEODZENIA

Wiadomosci wstepne

Obiegcieczychtodzgcej

Obieg cieczy w uktadzie chtodzenia jest regulo-
wany termostatem. Gdy silnik jest zimny, ciecz
chtodzaca krgzy tylko w gtowicy cylindrow,
kadtubie silnika i wymienniku ciepta. W miare
wzrostu temperatury termostat otwiera duzy
obieg cieczy chtodzacej, ktora jest kierowana
do chtodnicy przez pompe znajdujgcasie w Cig-
gtym ruchu. Ciecz chtodzgca ptynie przez chto-
dnice od gory do dotu i oddaje ciepto poprzez
zebra chtodnicy przeptywajgcemu powietrzu.
Do zwiekszenia przeptywu powietrza chtodza-
cego stuzy wentylator (odpowiednio do wypo-
sazenia jeden lub dwa wentylatory) wtgczany
w zaleznosci od temperatury. Wentylatory sg
sterowane dwustopniowym wytgcznikiem ter-
micznym wkreconym po lewej stronie zbiornika
chfodnicy. Przy temperaturze cieczy chtodza-
cej wynoszacej +92 do +97°C wytagcznik ter-
miczny wigcza wentylator na pierwszy stopien
(potowa predkosci obrotowej). Jeslitemperatu-
ra cieczy chtodzacej wzrosnie od +99 do
+105°C, wentylatory sg przetgczane na mak-
symalng, predkos¢ obrotowa.

Dzieki okresowo pracujgcym wentylatorom jest
szybciej osiggana temperatura normalnej pra-
cy silnika i zmniejsza sie zuzycie paliwa.

Uwaga. Wentylatory elekiryczne moga sie sa-
moczynnie wigczyc takze po wytgczeniu uktadu
zaptonowego, nawet kilkakrotnie, z powodu
nagromadzenia sie ciepta w przedziale silnika.
Zapobiega temu wyjecie ztgcza przewodu wen-
tylatora elektrycznego.

Srodkizapobiegajgce zamarzaniu
cieczychtodzgcej

Ukfad chtodzenia silnika od V111996 jest wypet-
niony przez caty rok mieszaning wody i $rodka
chronigcego przed zamarzaniem i korozjg G12
firmy WV. Srodek G12 zapobiega uszkodze-
niom wywotywanym przez mroz i korozje, osa-
dzaniu sie kamienia kottowego i poza tym
podnosi temperature wrzenia cieczy chfodza-
cej. W ukfadzie chtodzenia powstaje nadcis-
nienie spowodowane zwiekszeniem objetosci
cieczy podczas jej nagrzewania, co powoduje
zwiekszenie temperatury wrzenia cieczy. To
ciSnienie jest ograniczone przez umieszczony
w korku zbiornika wyréwnawczego zawor, ktory
otwiera sie przy 0,12-0,15 MPa. Wyzsza tem-
peratura wrzenia cieczy chtodzgcej jest nie-
zbedna do prawidtowego dziatania uktadu chto-
dzenia silnika. Jesli temperatura wrzenia cieczy
jest zbyt niska, moze dochodzi¢ do spietrzenia
cieplnego, co zakt6ca obieg w uktadzie chto-
dzenia i pogarsza chtodzenie silnika. Z tych
powodow uktad chtodzenia powinien by¢ bez-
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ELEMENTY UKKADU
CHLODZENIA

Na rysunku jest pokazany uktad
chtodzenia silnikow benzynowych
ADX, AEA i AEV.

1 - $ruby samogwintujace,

2 - kréciec podtgczeniowy,

3 - pierscien o przekroju okragtym
(kazdorazowo nowy),

4 - termostat, 5 - do zbiornika
wyrownawczego (patrz poz. 12 na
rysunku N19-0033), 6 - ze
zbiornika wyrbwnawczego (patrz
poz. 13 na rysunku N19-0033),

7 - do wymiennika ciepta,

8 - z wymiennika ciepta,

9 - pierscien uszczelniajgcy
(kazdorazowo nowy),

10 - przewdd cieczy chtodzacej,
11 -spinka, 12-obudowa
termostatu, 13-$ruba, 10 N-m,
14 - czujnik temperatury cieczy
chtodzgcej (z czujnikiem
wskaznika temperatury cieczy
chtodzgcej), 15-korek, 16-do
gornej czesci chtodnicy (patrz poz.
7 na rysunku N19-0033),

17 - z dolnej czesci chfodnicy
(patrz poz. 7 na rysunku

N 19-0028 | N19-0033), 18 -wspornik

warunkowo wypetniony przez caty rok miesza-
ning, zawierajacg, srodek chroniacy przed za-
marzaniem.

Jako dodatek do cieczy chtodzgcej nalezy sto-
sowac tylko $rodek G12 (kolor czerwony) lub
srodek z adnotacjg, ,zgodny z TL VW 774 D".
Uwaga. Starszy srodek chronigcy przed zamar-
zaniem i korozjg G11 (kolor zielony) stosowa-
ny do VI 1996 wolno wlewa¢ tylko w celu
uzupetnienia do ukfadéw wypetnionych tym
srodkiem. W zadnym wypadku nie wolno mie-
sza¢ ze sobg srodkow G11 i G12 dodawanych
do cieczy chtodzacej, gdyz grozi to powaznymi
uszkodzeniami silnika. Jesli ciecz chfodzgca
w zbiorniku wyrownawczym uktadu chtodzenia
ma kolor brgzowy, wskazuje to na niedozwolo-
ne wymieszanie dodatkow do cieczy chtodza-
cej i nalezy jg niezwtocznie wymienic.

Jesli przez nieuwage zostat wlany niewtasciwy
Srodek chronigcy przed zamarzaniem, nalezy
oproznic catkowicie ukfad chtodzenia. Napetnic
uktad chtodzenia czystg wodai uruchomic silnik

na 2 minuty, aby zostat przeptukany. Zla¢ wode
i wdmuchiwac¢ sprezone powietrze w zbiornik
wyrownawczy w celu catkowitego opréznienia
uktadu chtodzenia. Zamkng¢ otwor spustowy
i napetni¢ uktad swiezgmieszaningwody i $rod-
ka G12.

Uwaga. Udziat Srodka zapobiegajgcego zama-
rzaniu G12 nie powinien przekracza¢ 60%
(ochrona do temperatury -40°C), w przeciw-
nym razie pogarsza sie ochrona przed zama-
rzaniem i skutecznos¢ chtodzenia. llos¢ cieczy
chfodzgcej potrzebna do napetnienia uktadu
moze sie rozni¢ nieco od podanych ilosci,
zaleznie od wyposazenia samochodu.

W naszym klimacie ochrona przed zamarza-
niem powinna siegac -25°C.

Wymiana cieczy chtodzacej

Ciecz chtodzgca powinna by¢ wymieniana tylko
po naprawach, podczas ktérych zostata ona
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ELEMENTY CHLODNICY
SILNIKA BENZYNOWEGO

| - chifodnica (po wymianie
chtodnicy nalezy wymieni¢ catg,
ciecz chtodzacy), 2 - wentylator
chtodnicy, 3 - szkielet przodu
nadwozia, 4 - Sruba, 10 N * m,

5 - obejma przewoddw
elektrycznych, 6 - wspornik
wentylatora elektrycznego,

7 - przewod cieczy chtodzacej

(u gory: do obudowy termostatu
poz. 16; u dotu: do krééca poz. 17
na rysunku N19-0028), 8 -ztgcze,
9 - zbiornik wyréwnawczy,

10 - korek (ci$nienie sprawdzania
0,14 do 0,16 MPa nadcisnienia),
I1 - ostona, 12 - do obudowy
termostatu (patrz poz. 5 na
rysunku N19-0028), 13 - do
obudowy termostatu (patrz poz.
6 na rysunku N19-0028),

14 - wytgcznik termiczny, 35N + m

spuszczona z uktadu chtodzenia. Nie przewidu-
je sie jej wymiany w ramach corocznego prze-
gladu. Wymiana cieczy chtodzacej jest konie-
czna, jesli w trakcie naprawy zostata wymienio-
nagtowicacylindrow, uszczelka gtowicy, chtod-
nica, wymiennik ciepta lub silnik. Jest to po-
trzebne, poniewaz w poczgtkowej fazie eks-
ploatacji nowych czesci ze stopéw lekkich od-
ktadajg sie na nich $rodki antykorozyjne i two-
rzg, trwatg warstewke ochronng. W zuzytej
cieczy chtodzacej zawartos¢ sktadnikow chro-
nigcych przed korozjg jest na ogot zbyt mata,
aby zapewnita wystarczajgcg ochrone nowych
czesci.

Uwaga. Ciecz chtodzaca jest trujgca, dlatego
nie wolno jej wylewac¢ w przypadkowych migjs-
cach lub dodawa¢ do odpaddéw gospodarstwa
domowego. Zarzady gmin i miast informujg,
o lokalizacji najblizszych miejsc gromadzenia
odpadow szkodliwych dla srodowiska.

Zlewanie cieczy chtodzgcej

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Otworzy¢ korek zbiornika wyrbwnawczego.
Uwaga. Przed otwarciem nalezy natozy¢ na
korek grubg szmate, gdy silnik jest goracy, aby
unikng¢ oparzenia gorgcg, cieczgchtodzacglub
parg. Korek powinno sie otwiera¢ tylko przy
temperaturze cieczy ponizej +90°C.

Silnik benzynowy

+ Podstawi¢ pod chtodnice czyste naczynie.

+ Poluzowa¢ szczypcami, np. Hazet 798-5,
i zsung¢ opaske dolnego przewodu przy chtod-
nicy. Odtgczy¢ przewdd.

Silnik wysokoprezny
+ Podstawi¢ czyste naczynie pod pompe cie-
czy chtodzacej.
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Proporcje sktadnikéwcieczy chtodzgcej(wdm?®)

POMPA CIECZY | PASEK
ZEBATY W SILNIKU
BENZYNOWYM

1 - pierscien o przekroju okragtym
(wymieni¢ w razie nieszczelnosci
i uszkodzenia), 2 - pompa cieczy
chtodzacej (sprawdzi¢, czy obraca
sie bez oporu; wymienic
kompletng pompe w razie
uszkodzenia i nieszczelnosci),

3 - ostona paska zebatego (przy
pompie cieczy chtodzacej),

4 - $ruby, 20 N -+ m, 5 - ostona
paska zebatego gorna, 6 - Sruby,
10 N » m, 7 - ostona paska
zebatego dolna, 8 - pasek zebaty
(sprawdzi¢ zuzycie, nie
zatamywac¢ paska)

+ Ciecz chtodzgca moze byC zlewana w roz-

nych miejscach.
1. Odfgczy¢ przewod cieczy chtodzgcej (1,

Ochrona przed et rys. V19-0558); wyjg¢ spinke (3) i odfgczyc
zamarzaniem e krociec (2).

Rodzaj silnika napet- 4 .

do-25°C | do-35°C | nienia 2. Odkreci¢ kotnierz (4) termostatu.

PP v, e e o L0 - Zla¢ catkowicie ciecz chtodzaca,
Silnik benzynowy | 22 | 3,4 | 2,8 | 2,8 5,6
(z wyjatkiem AJV,
ARC, AVY)
Silnik benzynowy | 2,4 | 3,6 | 3,0 | 3,0 6,0
16 dm® AJV,
ARC,AWY .
Silnik wysokoprez- | 2,0 | 3,0 [ 25 | 2,5 5,0
ny 14 dm®
Silnik wysokoprez- | 26 | 3,9 | 3,3 | 33 6,5
ny 1,71 19 dm’
(z wyjatkiem ALH,
AQM, ASV)
Silnik wysokoprez- | 2,4 | 3,6 | 3,0 | 3,0 6,0
ny 19 dm® ALH, _—v19-0558
AQM, ASV
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Napetnianie uktadu cieczg chtodzgcg

+ Podtagczy¢ przewod cieczy chfodzacej i za-
mocowa¢ opaskg. ZamontowaC termostat.
Przykreci¢ kofnierz termostatu.
+ Opusci¢ samochod.
+ Nala¢ powoli ciecz chtodzgcgdo znaku ,max”
na zbiorniku wyréwnawczym (rys. V19-0579).
Zamkng¢ zbiornik wyréwnawczy.
*+ Uruchomic¢ silnik, az wigczy sie wentylator
elektryczny.
Unieruchomi¢ silnik.
+ Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej i uzu-
peti¢ w razie potrzeby do znaku ,max". Gdy
silnik jest rozgrzany do temperatury normalnej
pracy, poziom cieczy powinien siegac¢ do znaku
,max". Gdy silnik jest zimny, poziom cieczy
powinien sie zawiera¢ miedzy znakami ,max"
i ,min”.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie termostatu

Silnik benzynowy

Wymontowanietermostatu

Uwaga. Oznaczenia czesci odnoszg sie¢ do
rysunku N19-0028 ,Elementy uktadu chtodze-
nia”.

+ Zla¢ ciecz chtodzaca,.

+ Odkreci¢ od obudowy termostatu (12) kro-
ciec podtgczeniowy (2) z 2 Srubami i odtozy¢ na
bok wraz z przewodem (17).

+ Wyjgc i sprawdzi¢ termostat (4).

Zamontowanie termostatu

+ Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy.

« Zamontowa¢ termostat tak, aby nakfadka
weszta w wyciecia kro¢ca (rys. N19-0031).

+ Osadzi¢ i przykreci¢ kréciec.

+ Napetni¢ uktad cieczg chtodzaca,

+ Uruchomic¢ silnik, az otworzy sie termostat.
Sprawdzi¢ szczelno$¢ uszczelki  pokrywy
i przewodu cieczy chtodzace;.

Silnik wysokoprezny

Wymontowanietermostatu

Uwaga. Oznaczenia czgsci odnoszg sie do
rysunku V-1801 ,Pompa cieczy chtodzgce; sil-
nika wysokopreznego”.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Jeslito konieczne, odkreci¢ pompe wspoma-
gania ze wspornikiem i podwiesi¢ z podtgczo-
nymi przewodami.

+ Podstawi¢ odpowiednie naczynie pod kro-
ciec cieczy chtodzacej (6).

+ Odkreci¢ (9) kréciec termostatu (10) i wyjgc
wraz z termostatem.

+ Zla¢ ciecz chtodzacg do naczynia.

Zamontowanie termostatu

+ WyjgC pierscien uszczelniajgcy (7).

+ Wyjg¢ termostat (5).

+ Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy, zamon-
towac termostat i przykreci¢ pokrywe.
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+ Jesli byta wymontowana, przykreci¢c pompe
wspomagania ze wspornikiem, natozy¢ pasek
klinowy i wyregulowac jego nacigg.

+ Opusci¢ samochod.

+ Napemic¢ uktad chtodzenia ciecza,

+ Uruchomic silnik, az otworzy sie termostat.
Sprawdzi¢  szczelno$¢ uszczelki  pokrywy
i przewodu cieczy chtodzace;j.

Sprawdzanie termostatu

« Zmierzy¢ wymiar (a) termostatu (patrz rys.
SX-1802).

+ Ogrzewac termostat w kapieli wodnej, przy
czym nie powinien dotyka¢ on $cianek naczy-
nia (rys. SX-1801).

+ Sprawdza¢ temperature termometrem.

Silnik benzynowy: poczgtek otwarcia termo-
statu okoto +84°C,
koniec otwarcia termosta-
tu okoto +98°C.

Silnik wysokoprezny: poczatek otwarcia ter-
mostatu okoto +85°C,
koniec otwarcia ter-
mostatu okoto +105°C.

+ Po ogrzaniu termostatu do okoto +100°C
wymiar (b) powinien by¢ wiekszy od wymiaru
(a) o okoto 7 mm. Skok otwarcia termostatu od
poczgtku do konca otwarcia powinien wynosi¢
€O najmniej 7 mm.

Sprawdzanie szczelnosci
uktadu chtodzenia

Szczelno$¢ uktadu chtodzeniai dziatanie zawo-
ru nadcisnieniowego w pokrywie wlewu chtod-
nicy mozna sprawdzi¢ za pomocg dostepnego
w handlu przyrzadu.

+ Do wlewu zbiornika wyréwnawczego (2, rys.
SX-1804) podtgczy¢ przyrzad (1) do spraw-
dzania uktadu chtodzenia. Na rysunku nie jest
pokazany samochod VW Polo.

+ Wytworzy¢ za pomocg, pompki recznej
i utrzymywac¢ nadcisnienie wynoszace okoto
0,1 MPa. Jesli cisnienie spada, nalezy spraw-
dzi¢ wzrokowo, czy sg nieszczelnosci w ukta-
dzie chtodzenia i usungg je.

+ W celu sprawdzenia zaworu nadcis$nienio-
wego w korku zbiornika wyrbwnawczego nato-
zy¢ korek (2, rys. SX-1805) na przyrzad (1).
Wytworzy¢ nadcisnienie za pomocg, pompki
recznej. Zawor powinien otworzyC sie przy
nadcisnieniu 0,14-0,16 MPa.

SX-1804
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SX-1805

Sprawdzanie wytgcznika termicznego

Wytgcznik termiczny nalezy sprawdzi¢, gdy
wentylator nie wigcza sie po nagrzaniu silnika.
Podczas sprawdzania powinny dziata¢ wifas-
ciwie: termostat, chtodnicai pokrywy zamykajg-
ce ukfad chtodzenia.

Stopien Kolor Temperatura
predkoscil przewodu |  wigczenia wytaczenia
1. Czerwono- 92do97°C 84 do 91°C
-biaty
2. czerwono- | 99do 105°C 91do98°C
-czarny
+ czerwony

Wytgcznik termiczny wentylatora elektryczne-
go znajduije sie z lewej strony chtodnicy w poto-
wie jej wysokosci, patrz poz. (14) na rysunku
V19-0038.

Wytgcznik ma dwa stopnie przetgczenia. Przy
wyzszej temperaturze wtgcza on wieksza pred-
kos¢ wentylatora.

+ Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 19 i wymieni¢ go
w razie potrzeby. _

+ Sprawdzi¢, czy chtodnica jest ciepta w miejs-
cu zamontowania wytgcznika termicznego.

+ Odtgczy¢ ztacze wytgcznika termicznego.
Wentylator powinien obraca¢ sie z mniejszg,
predkoscigpo potgczeniu zacisku + (plus) z za-
ciskiem 1 (przewdd czerwono-biaty) we wtycz-
ce przewodu doprowadzajgcego i z wigkszg,
predkoscig, po pofgczeniu zacisku + z zacis-
kiem 2 (przewod czerwono-czarny). Jesli wen-

tylator zaczyna pracowaC przy obu potgcze-
niach, nalezy wymieni¢ wytgcznik.

+ Jesli wentylator nie zaczyna pracowac¢ lub
pracuje tylko z jedng predkoscia, nalezy spraw-
dzi¢ przewody wedfug schematu instalacji elek-
trycznej oraz ztacza, czy sgwtasciwie osadzo-
ne i zapewniajg dobry styk.

+ Moment dokrecania wytgcznika termicznego
wynosi 35 N-m.

+ Sprawdzi¢ dziatanie nowego wytgcznika ter-
micznego. Nagrzac¢ silnik i pozostawic na biegu
jatowym, az wigczy sie wentylator chtodnicy.

Wymontowanie i zamontowanie
chtodnicy

Uwaga. Oznaczenia czesci odnoszg, sie do
rysunku N19-0033 , Elementy chtodnicy silnika
benzynowego”.

Wymontowanie chtodnicy

+ Zla¢ ciecz chtodzacg do naczynia.

+ Wymontowa¢ kratke i ostone chtodnicy
(patrz ,Nadwozie").

+ Wymontowa¢ lewy reflektor (patrz ,Oswiet-
lenie i sygnalizacja™).

+ Poluzowa¢ opaski mocujgce i odtgczy¢ od
chtodnicy (1) gorny i dolny (7) przewod cieczy
chtodzace;.

+ Odtgczy¢ ztacze przewodu elektrycznego
(8) od wytacznika termicznego (14) po lewej
stronie chtodnicy.

+ WymontowaC ostone zamka pokrywy prze-
dziatu silnika (patrz ,Nadwozie").

+ Wykreci¢ sruby mocujgce chtodnice i wyjgc
chtodnice do przodu.

Samochody z urzadzeniem
klimatyzacyjnym

Uwaga. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu czyn-
nika chtodniczego urzgdzenia klimatyzacyjne-
go. Przy zetknigciu sie ze skorg czynnik chtod-
niczy moze spowodowac¢ odmrozenia. Aby unik-
ng¢ uszkodzen kondensatora oraz sztywnych
i elastycznych przewodoéw czynnika chtodni-
czego, nie nalezy rozciggac¢, zatamywac i wygi-
nac¢ tych przewodow.

+ WymontowaC element zamykajgcy ze zde-
rzaka przedniego (patrz ,Nadwozie").
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POMPA CIECZY CHLODZACEJ
5 SILNIKA WYSOKOPREZNEGO
1 -$ruba, 25 N - m, 2 - koto
pasowe, 3 - pompa cieczy
chtodzacej, 4 - uszczelka
(kazdorazowo nowa),

5 - termostat (poczatek otwarcia
przy okoto +85°C, koniec otwarcia
przy okoto +105°C, skok otwarcia
€O najmniej 7 mm), 6 - kréciec
przytaczeniowy, 7 - pierscien

0 przekroju okragtym
(kazdorazowo nowy), 8 - spinka,
9 -$ruba, 10 N - m, 10 - kotnierz

6

+ Odkreci¢ uchwyty mocujace przewody cie-
czy chtodzacej.

+ Odkreci¢ kondensator od chtodnicy.

* Przesung¢ kondensator mozliwie jak naj-
dalej do przodu.

+ WyjaC ostroznie chfodnice do przodu.

+ Umocowac¢ kondensator do nadwozia w taki
Sposob, aby przewody czynnika chtodniczego
nie byty obcigzone.

Zamontowanie chtodnicy

+ Zamontowac i przykreci¢ chtodnice.

« ZamontowaC ostone zamka pokrywy prze-
dziatu silnika (patrz ,Nadwozie").

+ WitozyC ztgcze wytgcznika termicznego.

+ Podtgczy¢ i zamocowac opaskami dolny
i gorny przewodd cieczy chfodzgce;.

« Zamontowac¢ lewy reflektor (patrz ,Oswiet-
lenie i sygnalizacja™).

+ Zamontowac kratke i ostone chtodnicy (patrz
sNadwozie").

+ NapetnicC cieczg uktad chtodzenia.

+ Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw (patrz
»,0O8wietlenie i sygnalizacja”).

Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczelnos¢
wszystkich pofgczen chtodnicy z przewodami
cieczy chtodzgce;.

Samochody z urzadzeniem
klimatyzacyjnym

+ Zamontowac i przykreci¢ chtodnice.

Przykreci¢ uchwyty mocujgce przewody cie-
czy chtodzgce;.

- Przykreci¢ kondensator do chtodnicy.

+ ZamontowacC element zamykajgcy do zde-
rzaka przedniego (patrz ,Nadwozie").
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Wymontowanie i zamontowanie
pompy cieczy chtodzacej

Silnik benzynowy

Wymontowaniepompy

Pompa cieczy chtodzgcej znajduje sie z przodu
na kadtubie silnika i jest napedzana paskiem
zebatym.

Uwaga. Oznaczenia czesci odnoszg, sie¢ do
rysunku N19-0029 ,Pompa cieczy chtodzgce;j
i pasek zebaty w silniku benzynowym™.

+ Zla¢ ciecz chtodzaca.

+ Wymontowaé¢ pasek zebaty (8) (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz regulacja
naciggu paska zebatego. Ustawianie rozrzadu
silnikow benzynowych™).

+ Odkreci¢ pompe cieczy chtodzacej (2) i wy-
ja¢ wraz z ostong paska zebatego.

+ Obroci¢ watek pompy i sprawdzi¢, czy poru-
sza sie bez oporu.

+ W razie uszkodzen lub nieszczelnosci przy
tozyskach nalezy wymieni¢ kompletng pompe
cieczy chfodzace;.

Zamontowanie pompy

+ Wymieni¢ pierscien uszczelniajgey (1), przy-
kreci¢ pompe cieczy chtodzgcej z ostong paska
zebatego. Dokreci¢ Sruby momentem 10N + m.

+ ZamontowaC pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego. Ustawianie rozrzgdu silnikow
benzynowych™).

+ Napetni¢ cieczg uktad chtodzenia.

+ Po jezdzie prbébnej sprawdzi¢ szczelnosé
pompy cieczy chtodzace;j.

Silnik wysokoprezny

Wymontowanie pompy

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Jeslito konieczne, odkreci¢ pompe wspoma-
gania ukfadu kierowniczego ze wspornikiem
i podwiesi¢ z podtgczonymi przewodami.

+ Wymontowac¢ alternator (patrz ,Wyposaze-
nie elektryczne™).

+ Odkreci¢ wspornik alternatora.

+ Zla¢ ciecz chtodzaca,.
+ Wymontowa¢ termostat (5, rys. V-1801).

+ Poluzowa¢ $ruby (1) kota pasowego (2)
szesciokgtnym kluczem do gniazd o roz-
wartosci 6 mm. Aby zapobiec obracaniu
sie kota pasowego, nalezy wtozy¢ wkretak
miedzy teb Sruby i watek pompy oraz przy-
trzymac koto.

+ Zwolni¢ opaski mocujgce i odfgczyC przewo-
dy cieczy chtodzgcej od obudowy pompy.

+ Odkreci¢ pompe cieczy chtodzacej (3) od
kotnierza kadtuba silnika i zdjg¢ pompe.

+ Obrécic watek pompy i sprawdzi¢, czy poru-
sza sie bez oporu.

+ W razie uszkodzen lub nieszczelnosci przy

tozyskach nalezy wymieni¢ kompletng pompe
cieczy chtodzacej.

Zamontowanie pompy

+ Zamontowac pompe cieczy chtodzgcej z no-
wym pierscieniem uszczelniajgcym i dokrecic
momentem 20 N + m. Dokreci¢ dodatkowo $ru-
by o 1/4 obrotu (90°).

Uwaga. Jesli zostata wymieniona tylko uszczel-
ka (4) lub obudowa tozyska z wirnikiem, do-
kreci¢ obudowe tozyska momentem 10 N-m.
W zadnym wypadku nie nalezy dokrecac tych
Srub wiekszym momentem.

« Zamontowac¢ termostat.

Nasung¢ i zamocowa¢ opaskami przewody
cieczy chtodzace;j.
+ PrzykreciCc koto pasowe.
+ Przykreci¢ wspornik alternatora momentem
30 N-m.

« Zamontowac¢ alternator (patrz ,Wyposaze-
nie elektryczne™).

+ Zatozy¢ i wyregulowa¢ nacigg paska klino-
wego (patrz ,Wymiana i regulacja naciggu
paskow klinowych™).
+ Jesli byta wymontowana, zamontowa¢ pom-
pe wspomagania ze wspornikiem, natozy¢ i wy-
regulowac¢ nacigg paska klinowego.
+ Opusci¢ samochod.
+ Napehic cieczg uktad chtodzenia.

Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczelnosc
przewodow i pompy cieczy chtodzacej.
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Typowe niesprawnosci uktadu chtodzenia

Usterka: temperatura cieczy chtodzgcej zbyt wysoka, lampka kontrolna na tablicy rozdzielczej

Swieci sie podczas jazdy.

Przyczyna

Sposéb usuwania

Zbyt mato cieczy chtodzacej w uktadzie

B Zbiornik wyrbwnawczy musi by¢ wypetniony do znaku. W razie

koniecznosci dola¢ cieczy chtodzacej. Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu
chtodzenia.

Termostat nie otwiera sie, ciecz chtodzgca
krazy tylko w matym obiegu

Sprawdzi¢, czy nagrzewa sie gorny przewdd chtodnicy. Jesli nie,
wymontowa¢ termostat i sprawdzi¢ go, w razie potrzeby wymienic
termostat. Podczas podrozy: wymontowa¢ termostat. Bez termostatu
silnik osigga swg normalng temperature pracy pozniej lub nie osigga
jej wcale, dlatego jak najszybciej wymieni¢ uszkodzony termostat.

Zanieczyszczone ptytki chtodnicy

Przedmucha¢ chtodnice sprezonym powietrzem od strony silnika.

Chtodnica zanieczyszczona wewnatrz
kamieniem kottowym i produktami korozji,
dolny przewod chfodnicy nie nagrzewa sie

Wymieni¢ chtodnice.

Wentylator elektryczny nie wtacza sie

Sprawdzi¢, czy ztacza przy wytgczniku termicznym i silniku wentylatora
Sg mocno osadzone i zapewniajg wiasciwy styk.

Sprawdzi¢ wytgcznik termiczny. Podczas podrozy: zmostkowac
wytacznik. Wtedy wentylator pracuje przez caty czas, gdy jest wigczony
zapton. Dodatkowe chtodzenie przez wentylator jest zwykle konieczne
tylko podczas jazdy w miescie lub na krétkich trasach.

Sprawdzi¢, czy jest napiecie w ztgczu silnika wentylatora (wtgczony
zapton, zmostkowane ztgcze wytacznika termicznego). Jeslijest napiecie,
wymieni¢ silnik wentylatora.

Uszkodzona pokrywa wlewu chtodnicy

B Przeprowadzi¢ probe pod cisnieniem

Uszkodzony wskaznik temperatury cieczy
chfodzacej

W Zleci¢ sprawdzenie wskaznika lub czujnika.

Uszkodzona pompa cieczy chtodzacej

B Wymontowac i sprawdzi¢ pompe cieczy chtodzace;.

UKLAD ZAPLONOWY
Wiadomosci wstepne

Uktad zaptonowy wytwarza iskre, ktéra zapala
mieszanke paliwa z powietrzem doprowadzong,
do cylindra. Napiecie akumulatora wynoszace
12 V jest zwiekszane w cewce zaptonowej do
ponad 30000 V, aby umozliwi¢ wytworzenie
wtasciwej iskry.

Uktad zaptonowy sktada sie z:

- zintegrowanej cewki zaptonowej,

- przewodow wysokiego napiecia,

- Swiec zaptonowych,

- rozdzielacza zaptonu z palcem rozdzielacza
i czujnikiem Halla,

- elektronicznego urzadzenia sterujgcego za-
ptonem i wiryskiem benzyny.

Elektroniczny uktad zaptonowy pracuje nie zu-
zywajgc sie i nie sg potrzebne jego okresowe
regulacje. Dzieki elektronicznym elementom
jest niezawodny i nie wymaga duzego zakresu
napraw. W tym rozdziale jest opisany przede
wszystkim ten ukfad zaptonowy. Rysunki
przedstawiajgce rozmieszczenie czesci ukfadu
znajdujg sie w rozdziale ,Uktad wtrysku ben-
zyny".

Poniewaz sygnaty z niektérych czujnikdw, na
przyktad czujnika temperatury cieczy chfodza-
cej lub czujnika spalania stukowego, poza
wykorzystywaniem do regulacji kata wyprze-
dzenia zaptonu majatakze znaczenie dla stero-
wania wtryskiem benzyny, mogg by¢ one opi-
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sane rowniez w rozdziale ,Uktad wtrysku ben-
zyny".

Uktad zaptonowy i wtrysku benzyny majgwspo-
Ine elektroniczne urzadzenie sterujgce, ktore
jest wyposazone w pamie¢ diagnostyczng. Je-
Sli podczas jazdy wystepujg usterki w elek-
tronice silnika, sg one rejestrowane w tej pa-
mieci. Przed naprawg, uktadu zapftonowego
trzeba najpierw odczyta¢ dane z pamieci dia-
gnostycznej. Pamie¢ diagnostyczna jest od-
czytywana za pomocg przyrzadu VW 1551
lub 1552 podtaczonego do ztgcza znajdujgcego
sie po prawej stronie za ostong skrzynki bez-
piecznikow.

Poniewaz uzytkownik samochodu nie ma na
0got przyrzadu do odczytywania usterek, zale-
ca sie korzystanie z wydrukow zawartosci pa-
mieci diagnostycznych czynnosci wykonywa-
nych przez stacje obstugi VW.

Uwaga. Podczas wykonywania prac nalezy
stosowacC srodki bezpieczenstwa obowigzujg-
ce dla elektronicznych uktadéw zaptonowych.

Dziatanie uktadu zaptonowego

Optymalny kat wyprzedzenia zaptonu dla sil-
nika zalezy przede wszystkim od chwilowej
predkosciobrotowejwatu korbowego i obcigze-
nia silnika. Czujnik Halla umieszczony w roz-
dzielaczu przekazuje urzgdzeniu sterujgcemu
zaptonem rzeczywistg predkos¢ obrotowa,
Stan obcigzenia silnika okresla urzadzenie ste-
rujgce na podstawie stosunku predkosci obro-
towej silnika i potozenia przepustnicy.
Procesor zaptonowy w urzgdzeniu sterujgcym
oblicza z tych parametréw na podstawie prze-
chowywanejw pamieci charakterystyki zaptonu
optymalny kat wyprzedzenia zaptonu. Za po-
mocg, innych czujnikéw jest uwzgledniana do-
datkowo temperatura zasysanego powietrza
i cieczy chtodzgcej oraz sygnaty czujnika spala-
nia stukowego (tylko silniki 1,3; 1,4 i 1,6 dm°).
Urzadzenie sterujgce po obliczeniu wtasciwego
kata wyprzedzenia zaptonu wyzwala impuls
zaptonowy. Wytworzone w cewce zaptonowej
napiecie jest doprowadzane przez palec roz-
dzielacza ‘i przewod wysokiego napiecia do
odpowiedniej Swiecy zaptonowej. Iskra wytwo-
rzona miedzy elektrodami $wiecy zaptonowej
zadwieca w cylindrze mieszanke paliwa z po-
wietrzem.

Kat wyprzedzenia zaptonu

i
e
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W razie braku sygnatow sterowania ukfa-
dem zaptonowym moze nastgpiC pogorszenie
pracy silnika, zwigzane ze zmniejszeniem jego
mocy. Moze zwiekszy¢ sie takze zuzycie pa-
liwa. Nie nalezy obawiac sie uszkodzen silnika,
jesli niedomaganie zostanie usuniete bez
zZwitoki.

Rozdzielacz zaptonu jest wyposazony w nie
wymagajacy obstugi czujnik Halla. Czujnik Hal-
la skfada sie z pracujgcego bezstykowo mag-
nesu statego i umocowanej na watku rozdziela-
cza wirujgcej przystony. Pozwala on na okres-
lenie przez urzadzenie sterujgce uktadu za-
pfonowego momentu wytaczenia i wtgczenia
prgdu w cewce zaptonowej i przez to kata
wyprzedzenia zaptonu.

+ Transformator zaptonowy tgczy w jednej |
obudowie cewke zaptonows, przyrzad sterujg-
cy i modutwzmocnienia. Dzigki temu sgzmniej-
szone straty napiecia, jakie wystepujgw prze-
wodach elektrycznych i na ztgczach wtyko-
wych.

+ Czujnik spalania stukowego (1, rys. V-1201) |
(tylko w silnikach 1,3; 14 i 16 dm®) znajduje
sie z tytlu na kadtubie silnika miedzy 2. a 3.
cylindrem. Selektywne sterowanie spalaniem
stukowym zapewnia, ze kgt wyprzedzenia za-
ptonu jest utrzymywany na granicy spalania
stukowego i dostosowywany automatycznie
do jakosci uzywanego paliwa. To sterowanie
umozliwia zastosowanie wysokiego stopnia
sprezania i lepsze wykorzystanie energii za-
wartej w paliwie, co prowadzi do obnizenia
zuzycia paliwa. Sterowanie spalaniem stuko-
wym sktada sie z czujnika i elektronicznego
obwodu analizujgcego.
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Z powodu wysokiego stopnia sprezania silnika
moze wystgpi¢ spalanie stukowe, ktore prowa-
dzi w dtuzszym czasie do uszkodzenia silnika.
Aby tego unikng¢, potrzebny jest czujnik spala-
nia stukowego, ktory rejestruje nieprawidtowe
spalanie i zapewnia zmniejszenie kgta wyprze-
dzenia zaptonu. W razie uszkodzenia czujnika
urzadzenie sterujgce opoOznia automatycznie
zapton na tyle, aby silnik nie ulegt uszkodzeniu.
Jest to zwigzane z takim spadkiem mocy, jaki
nastepuje wtedy, gdy zamiast bezotowiowej
benzyny ,super” (LO 95 lub LO 98) zostanie
zatankowana normalna benzyna bezotowiowa
(LO91).

Zasadydotyczgceobstugi
elektronicznego uktaduzaptonowego

Napiecie w elektronicznym uktadzie zaptono-
wym moze osigga¢ wartos¢ 30 kV. W nie
sprzyjajgcych warunkach, na przyktad po zawil-
goceniu przedziatu silnika, szczytowe napiecie
moze doprowadzi¢ do przebicia izolacji. Do-
tkniecie czesci przewodzgcej w takim momen-
cie grozi porazeniem prgdem.

Nalezy mie¢ na uwadze podane nizej zasady
w celu unikniecia porazen osob i zniszczenia
elektronicznego uktadu zaptonowego podczas
pracy przy samochodzie wyposazonym w taki
ukiad zaptonowy.

- Wmgczy¢ zapton i wyjg¢ ztacze czujnika
Halla (na rozdzielaczu zaptonu) przed obraca-
niem watu korbowego silnika za pomocg, roz-
rusznika (np. podczas sprawdzania ci$nienia
sprezania).

- Nie dotykac i nie zdejmowac¢ przewodu wyso-
kiego napiecia w czasie pracy silnika lub jego
rozruchu.

- Przewody ukfadu zaptonowego odtgczac tyl-
ko po wytgczeniu zaptonu. Przy wtgczonym
zaptonie impuls wysokiego napiecia moze wy-
zwoli¢ sie z powodu potrgcenia rozdzielacza.

- Podfgczac i odtgczaC przewody przyrzgdow
pomiarowych (obrotomierz, tester uktadu za-
ptonowego) tylko po wytgczeniu zaptonu.

- Do zacisku masy cewki zaptonowej (zacisk
1) nie wolno podtgcza¢ kondensatora przeciw-
zaktoceniowego ani lampki probne;j.

- Nie wolno zastgpowac¢ transformatora za-
ptonowego transformatorem innego typu.

- Nie wymienia¢ palca rozdzielacza o rezys-
tancji 1 kfi (oznaczenie R1) na inny, takze przy
eliminowaniu zaktécen radioodbiornika.

- Nalezy stosowac¢ przy eliminowaniu zakto-
cen powodowanych przez przewody wysokie-
go napiecia tylko rezystory 1 kQ i nasadki $wiec
zaptonowych 5 kQ.

- Silnik my¢ tylko po wytgczeniu zaptonu.

- Nie wolno nagrzewa¢ samochodu do tem-
peratury powyzej +80°C (np. suszenie lakieru,

mycie strumieniem pary). Silnik uruchamia¢
dopiero po ostygnieciu samochodu.

- Podczas spawania elektrycznego lub zgrze-
wania punktowego nalezy catkowicie odfgczy¢
akumulator.

- Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny
wykonywac¢ zadnych prac przy elektronicznym

uktadzie zaptonowym.

Wymontowanie i zamontowanie
rozdzielaczazaptonu

Catkowite wymontowanie rozdzielacza zapto-
nu jest konieczne tylko w razie wiekszych
napraw.

Wymontowanie rozdzielacza

+ Odtgczy¢ przewodd wysokiego napiecia od
rozdzielacza lub zdjg¢ koputke rozdzielacza,
przesuwajgc w bok za pomocagwkretaka kabtgk
mocujgcy koputke.

+ Odtgczy¢ ztgcze od czujnika Halla.

+ Obroci¢ wat korbowy silnika w potozeniu
odpowiadajgcym GMP 1. cylindra i nie zmie-
nia¢ tego potozenia.
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ELEMENTY UKLADU
ZAPLONOWEGO

1 - tasSmowy przewdd masy,

2 - ztacze, 3 - nakretka, 10 N » m,
4 - modut wzmocnienia
transformatora zaptonowego,

5 - transformator zaptonowy,

6 - koncowka przewodu

Z rezystorem
przeciwzaktdéceniowym
(rezystancja 0,6 do 14 kQ),

7 -zabezpieczenie, 8 - pokrywa
ekranujgca, 9 - koputka
rozdzielacza, 10 - palec

rozdzielacza (rezystancja 0,6 do
1,4 kQ, oznaczenie - R1),

~N OO o B

11 - ostona przeciwpytowa,

12 -znak 1. cylindra,

13 - rozdzielacz zaptonu

z czujnikiem Halla, 14 - pierscien
0 przekroju okrggtym (wymienic
w razie uszkodzenia), 15 -$ruba,

2 16 15 14 13 12 3 11 10 9 8 6

2 20N * m (uwaga: moment
dokrecania ma wptyw na dziatanie
czujnika spalania stukowego),

16 - czujnik spalania stukowego
(tylko w silnikach 1,3 i 1,6 dm®),
17 - $wieca zaptonowa, 25 N - m,
18 - nasadka $wiecy zaptonowej
(rezystancja 4 do 6 kfi),

19 - przewod wysokiego napiecia

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sie
odbywac¢ w rézny sposob:

1. Unies¢ i podeprze¢ przod samochodu z jed-
nej strony. Wtaczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny.
Obracanie uniesionego kotfa przedniego powo-
duje obracanie watu korbowego silnika. Do
obracania kofa potrzebna jest pomoc drugiej
osoby.

2. Ustawi¢ samochod na rownej powierzchni.
Wigczy€ 5. bieg i przetoczy¢ samochod w przod
lub w tyt.

3. Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym, wtgczy¢ hamulec awaryjny i ob-
rocic wat korbowy za Srodkowg Srube kota
pasowego.

+ Obroci¢ wat korbowy silnika, az znak na
palcu rozdzielacza (6, rys. V-1202) pokryje sie

ze znakiem (3) na krawedzi obudowy rozdziela-
cza (2). Ttok 1. cylindra znajduje sie wtedy
w GMP podczas suwu sprezania.

+ Wykreci¢ Srube zaciskowg (4) i zdjg¢ roz-
dzielacz zaptonu z gtowicy cylindrow.

Uwaga. Nie zmienia¢ ustawienia watu korbo-
wego, gdy rozdzielacz jest wymontowany.

Zamontowanie rozdzielacza

Jesli zostat obrocony wat korbowy lub wat
rozrzgdu, nalezy sprawdzi¢ przed zamontowa-
niem rozdzielacza zaptonu, czy ttok 1. cylindra
znajduje sie w GMP (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie oraz regulacja naciggu paska
zebatego. Ustawianie rozrzadu silnikdw ben-
zynowych™).
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ROZDZIELACZ ZAPLONU

1 - pierscienie o przekroju okraggtym, 2 - obudowa
rozdzielacza, 3 - znak ustawczy, 4 - Sruba zaciskowa,
5 - ostona przeciwpytowa, 6 - palec rozdzielacza

+ Sprawdzi¢ pierscienie o0 przekroju okrggtym
(1, rys. V-1202), czy nie sg uszkodzone i sg
wiasciwie osadzone. W razie potrzeby nalezy
wymienic¢ pierscienie.

+ UstawiC palec rozdzielacza tak, aby znak na
nim znalazt si¢ nad wycieciem na krawedzi
obudowy rozdzielacza.

+ Zamontowac i przykreci¢ rozdzielacz zapto-
nu w takim ustawieniu.

+ Sprawdzi¢, czy koputka rozdzielacza nie ma
peknie¢ lub sladéw uptywu napiecia, i w razie
potrzeby wymienic¢.. Natozy¢ koputke rozdziela-
cza i docisng¢ kabtak.

+ Jesli byty odfgczane, podfgczyC przewody
wysokiego napiecia zgodnie z kolejnoscig za-
ptonu 1 - 3 - 4 - 2 do koputki rozdzielacza. Pod-
tgczenie przewodu wysokiego napiecia 1. cylin-
dra znajduje sie nad znakiem GMP na krawedzi
rozdzielacza, po nim nastepujg zgodnie z ru-
chem wskazowek zegara podtgczenia 3. cylin-
dra, 4. cylindra i 2. cylindra.

+ Sprawdzi¢ ustawienie kagta wyprzedzenia
zaptonu, w razie potrzeby wyregulowac.

Sprawdzanie i regulacja kata
wyprzedzeniazaptonu

Do sprawdzania i regulacji kata wyprzedzenia
zaptonu potrzebny jest obrotomierz i lampa
stroboskopowa.

Uwaga. Kat wyprzedzenia zaptonu nalezy re-
gulowac tylko po zamontowaniu rozdzielacza
zaptonu lub w razie przekroczenia kontrolnych

wartosci kgta wyprzedzenia zaptonu podczas
sprawdzania predkosciobrotowej biegu jatowe-
go i zawartosci CO.
+ WytgczyC urzgdzenie klimatyzacyjne, jesli
jest zainstalowane.
+ Doprowadzic¢ silnik do normalnej temperatu-
ry pracy. W tym celu nalezy przejecha¢ od-
powiedni odcinek drogi, az wskaznik tempera-
tury cieczy chtodzgcej zasygnalizuje normalng,
temperature. Wskaznik znajduje sie wtedy przy
znaku +90°C. Przejecha¢ jeszcze co najmnigj
5 km, aby zapewni¢ odpowiednig temperature
oleju silnikowego.

Unieruchomic¢ silnik.
+ Podtgczy¢ obrotomierz do zacisku 1 i zacis-
ku 15 cewki zaptonowej (zintegrowanej cewki
zaptonowej).

Uwaga. Zapton musi by¢ przy tym wytgczony.
+ Podtgczy¢ lampe stroboskopowg do biegu-
na dodatniego i ujemnego akumulatora (rys.
SX-1203). Zacisk pojemnosciowy zacisng¢ na
przewodzie wysokiego napiecia 1. cylindra.
Uwaga. Poniewaz istnieje niebezpieczenstwo
zranienia przez niespodziewanie wtgczajacy
sie wentylator, gdy silnik pracuje, nalezy od-
faczyC ztacze wielostykowe wentylatora.

SX-1203

SPOSOB PODLACZENIA LAMPY STROBOSKOPOWEJ
1 - rozdzielacz zaptonu, 2 - lampa stroboskopowa,

3 - przewdd tgczacy lampe stroboskopowa,

z akumulatorem, 4 - zacisk pojemnosciowy lampy
stroboskopowej, 5 - $wieca zaptonowa 1. cylindra,

6 - przewod wysokiego napiecia 1. cylindra



70 SILNIK

———

+ Uruchomic¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym.

+ Oswietlic lampg, stroboskopowg znak kagta
wyprzedzenia zaptonu (strzatka na rysunku
N28-0014).

+ K3t wyprzedzenia zaptonu jest ustawiony
wtasciwie, jesli naciecie kata wyprzedzenia
zaptonu zatrzymuje sie pozornie podczas
oswietlania pod znakiem odniesienia.

+ Jesli wartos¢ kata wyprzedzenia zaptonu nie
miesci sie w zakresie wartosci kontrolnych od
2° do 7° przed GMP, nalezy ustawi¢ wartos¢
tego kata zgodnie z wartoscig regulacyjng,
wynoszgcg 5+ 1° przed GMP.

+ Wtym celu poluzowac troche Sruby mocujg-
ce i obroci¢ rozdzielacz zaptonu, az warto$¢
regulacyjna pokryje sie ze znakiem odniesie-
nia.

+ Dokreci¢ $ruby mocujgce momentem
10Nm.

+ Sprawdzi¢ regulacje biegu jatowego.

+ Odfaczy¢ przyrzady pomiarowe przy wytg-
czonym zaptonie.

+ Zleci¢ odczytanie i kasowanie danych z pa-
mieci diagnostycznej w stacji obstugi VWV.

Sprawdzanie zintegrowanej
cewkizaptonowej

Zintegrowana cewka zaptonowa znajduje sie
na przegrodzie czotowej w przedziale silnika
i taczy w jednej obudowie cewke zaptonowa,
sterownik i modut wzmocnienia.

+ Odfgczy¢ od zintegrowanej cewki zaptono-
wej zfgcze i przewod wysokiego napiecia.

Sprawdzenie rezystancjiuzwojenia
pierwotnego cewki zaptonowej

+ Podfgczy¢ omomierz do zaciskow 1 i 15 (rys.
V28-0825). Zmierzona rezystancja powinna
wynosi¢ 0,5-0,7 Q.

Sprawdzenie rezystancji uzwojenia
witoérnego cewki zaptonowej

+ Podtgczy¢ omomierz do zaciskow 15 4 (rys.
V28-0825). Zmierzona rezystancja powinna
wynosi¢ 3-4 kQ.

+ Jesli nie zostang uzyskane wtasciwe warto-
Sci, nalezy wymontowac zintegrowang cewke
zaptonowg, i odkrecic modut wzmocnienia,
patrz rysunek N28-0012 ,Elementy uktadu za-
ptonowego”. Ponownie zmierzyC rezystancje
i jesli bedg odpowiadaty wtasciwym wartos-
ciom, sprawdzi¢ modut wzmocnienia, w prze-
ciwnym razie wymieni¢ zintegrowang cewke
zaptonowa,

Sprawdzanie modutu wzmocnienia
zintegrowanej cewki zaptonowej

Generator Halla i zintegrowana cewka zaptono-
wa powinny by¢ sprawne podczas sprawdza-
nia.

Sprawdzanie zasilania napieciem

+ Odfgczy¢ ztgcze od zintegrowanej cewki
zaptonowej.

+ Podtgczy¢ woltomierz do stykéw 1 i 3 (-)
ztgcza (rys. N/28-1025). Po wAgczeniu zaptonu
napiecie powinno wynosi¢ co najmniej 11 V.
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+ Widgczy¢ zapton, odfgczy¢ woltomierz. W ra-
zZie potrzeby odszuka¢ wedtug schematu instala-
cji elektrycznej i usungC przerwe w przewodzie.
Uwaga. Rezystancja przewodu nie powinna
przekracza¢ 15 Q.

Sprawdzanie napigcia sterujgcego

+ Odtgczy¢ od zespotu wiryskowego ztacza
wiryskiwacza i czujnika podgrzewania zasysa-
nego powietrza, by nie byto wiryskiwane paliwo.

- Podtaczy¢ prébng lampke z diodg miedzy
styki 2 i 3 ztgcza zintegrowanej cewki za-
ptonowej (rys. V28-1026). Uwaga. Podczas
sprawdzania nie nalezy dotyka¢ dtornmi czesci
przewodzacych zintegrowanej cewki i przewo-
du lampki probne;.

+ Wtgczy¢ rozrusznik i sprawdzi¢ sygnat za-
ptonowy z urzgdzenia sterujgcego Mono-Mot-
ronic. Dioda Swiecgca powinna przy tym migac.

+ W przeciwnym razie sprawdzi¢ wg schematu
instalacji elektrycznej, czy nie ma przerwyw prze-
wodzie od styku 2 do urzgdzenia sterujgcego.
Dodatkowo sprawdzi¢ wszystkie przewody,
czy nie ma zwarC miedzy nimi. Rezystancja
powinna wynosi¢ 0o Q.
+ Jesli nie zostanie wykryta zadna usterka, to
chociaz byto napiecie miedzy stykami 1 i 3,
moze byC uszkodzone urzgdzenie sterujgce
uktadu zaptonowego i wiryskowego.
+ WytgczyC zapton, podtgczyC ztgcze do zin-
tegrowanej cewki zaptonowe;.
+ PodfaczyC lampke prébng z diodg miedzy
zaciski 1 i 15 zintegrowanej cewki zaptonowej
(rys. V28-0871).

Uwaga. Podczas sprawdzania nie nalezy doty-
ka¢ dtonmi czesci przewodzgcych zintegrowa-
nej cewki i przewodu lampki probne;j.

+ WAgczy¢ rozrusznik. Dioda Swiecgca powin-
na migac, w przeciwnym razie nalezy wymienic
modut wzmocnienia.

+ Podtaczy¢ do zespotu wiryskowego ztgcza
wiryskiwacza i czujnika podgrzewania zasysa-
nego powietrza.

Sprawdzanie czujnika Halla

Sprawdzanie zasilania napieciem

+ Odtaczy¢ ztgcze czujnika Halla (rozdzielacz
zaptonu).

Podtaczy¢ woltomierz do stykow zewnetrz-
nych (rys. V28-0672).
+ Wigczy¢ zapton. Minimalna wartoS¢ napie-
cia powinna wynosi¢ 9 V.
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+ Wwytgczy¢ zapton i odtgczy¢ woltomierz.
W razie potrzeby usungC przerwe w przewo-
dzie wedtug schematu instalacji elektrycznej.
Uwaga. Rezystancja przewodu nie powinna
przekracza¢ 15 Q.

Dodatkowo sprawdzi¢ wszystkie przewody,
czy nie ma zwar¢ miedzy nimi. Rezystancja
powinna wynosi¢ oo Q.

+ Jesli nie zostanie wykryta zadna usterka, to
chociaz byto napiecie miedzy stykami 1 i 3,
moze byC uszkodzony czujnik Halla.

+ Jesli nie zostanie wykryta zadna usterka i nie
byto napiecia miedzy stykami 1 i 3, moze by¢
uszkodzone urzgdzenie sterujgce Mono-Mot-
ronic.

Wymontowanie i zamontowanie
swiec zaptonowych

Swiece zaptonowe sgwymienianie co 60000 km
podczas obstugi okresowe;j.

Uwaga. Swiece zaptonowe nalezy wymieniac
tylko wtedy, gdy silnik jest zimny. Podczas
wykrecania swiec z gorgcego silnika moze
nastgpi¢ uszkodzenie gwintowanych otworow
w gtowicy cylindréw wykonanej ze stopu lek-
kiego.

Wymontowanie swiec

+ W celu utatwienia montazu oznakowac tas-
mg przewody wysokiego napiecia odpowiednio
do kolejnosci cylindréw od 1 do 4.

+ W razie potrzeby wymontowac filtr powietrza
lub gorng ostone silnika.

."

+ Zdjg¢ nasadki swiec zaptonowych, ciggngc
przy tym za nasadki, a nie za przewody.

Przedmucha¢ zagtebienia swiec zaptono-
wych sprezonym powietrzem, jesli jest do dys-
pozycji, aby zanieczyszczenia nie wpadaty do
gwintowanych otworow po wymontowaniu
Swiec.

+ Wykreci¢ Swiece zap+onowe odpowiednim
kluczem, na przyktad Hazet 4766-1 (rys.
N/-6273), zwracajgcy przy tym uwage, aby klucz
nie byt zaktadany ukosnie, co moze prowadzic
do pekniecia ceramicznego izolatora. Na ry-
sunku N/-6273 jest pokazany silnik ALL.

Zamontowanie sSwiec

- WkreciC recznie Swiece zaptonowe, az oprg
sie o gtowice cylindrow.

Uwaga. Nie wkrecac $wiec ukos$nie.

+ Dokreci¢ $wiece za pomocg klucza momen-
tem 25 N-m lub 30 N-m.

Uwaga. Nie nalezy naktada¢ klucza ukosnie,
aby nie uszkodzi¢ ceramicznego izolatora. Mo-
menty dokrecania sg podane w tablicy ,Wias-
ciwe Swiece zaptonowe".

Uwaga. Jesli brak klucza dynamometryczne-
go, nalezy dokreci¢ nowe $wiece o okoto 90°
(1/4 obrotu), Swiece uzywane o okoto 15°. Zbyt
mocno dokrecone Swiece mogg pekngC przy
wykrecaniu lub uszkodzi¢ gwint w gtowicy cylin-
drow.

Natozy¢ nasadki swiec zgodnie z oznakowa-
niem. Sprawdzi¢ pewnos¢ osadzenia nasadek
i przewodow wysokiego napiecia przez poru-
szanie ich w obie strony.

+ Zamontowac filtr powietrza i goérng ostone
silnika, jesli zostaty wymontowane.
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Budowa i charakterystyka swiec
zaptonowych

Swieca zaptonowa sktada sie z elektrody $rod-
kowej, izolatora z obudowg,i elektrody bocznej.
Elektroda srodkowa jest szczelnie mocowana
w izolatorze, ktéry osadzony jest w obudowie.
Miedzy elektrodgsrodkowai boczngwytwarza-
na jest iskra powodujgca zapton mieszanki
paliwa z powietrzem. Od $wiecy zaptonowej
zalezytatwos¢ rozruchu, praca silnika na biegu
jatowym, przyspieszenie i predkos¢ maksymal-
na, dlatego nie powinno sie odstepowac bez
powodu od stosowania zalecanego przez pro-
ducenta typu Swiecy z okreslonym wskazni-
kiem wartosci cieplnej.

Wskaznik wartosci cieplnej okresla mozliwos¢
obcigzenia cieplnego swiecy zaptonowej pod-
czas pracy silnika. Im nizszy wskaznik wartosci
cieplnej ma Swieca, tym wieksza jest mozliwos¢
jej obcigzenia cieplnego. Taka Swieca odpro-
wadza lepiej ciepto, co zapobiega szkodljwemu
samozaptonowi (stukanie silnika). Swieca
z mozliwoscigduzego obcigzenia cieplnego ma
jednak te wade, ze jej temperatura samooczy-
szczania jest rowniez wysoka, i wykazuje ona
sktfonno$¢ do szybkiego zanieczyszczenia
szczegolnie wtedy, gdy silnik nie uzyskuje
normalnej temperatury pracy (jazda w miescie,
jazda na krotkich odcinkach zimg). ,Zimne”
Swiece zaptonowe (wskazniki wartosci cieplnej
od 06) sg stosowane na ogot w ,gorgcych”
silnikach, a wiec o duzych mocach.

ZdoInos¢ odprowadzania ciepta i mozliwosé
obcigzenia cieplnego jest zwigkszana dzigki
zastosowaniu miedzianego rdzenia w elektro-
dzie srodkowej i w jeszcze wiekszym stopniu
przez wprowadzenie srebrnej elektrody $rod-
kowej.

Wskaznik wartosci cieplnej podawany jest
w oznaczeniu $wiecy zaptonowej. Oznaczenie
zawiera nastepujgce dane (przyktadowo objas-
niono oznaczenie $Swiec zaptonowych firmy
Bosch):

W7LTCR

™M@ 3 @ 6 ()

(1) W - gwint M14 x 1,25 z ptaskg powierzch-
nig uszczelniajgcg, rozwarto$¢ klucza s=21;
F - gwint M14x 1,25 z ptaska powierzchnig,
uszczelniajgcg, s= 16; M-M18x 1,5z ptaskg,
powierzchnig uszczelniajgca, s =25; H - gwint

M14 x 1,25 ze stozkowg powierzchnig uszczel-
niajgcg, s= 16; D - gwint M18 x 1,5 ze stozko-
wg powierzchnig uszczelniajacg, s=21.

(2) Wskaznik wartosci cieplnej: skala wartosci
od 06 (,zimna") do 13 (,ciepta”). Wskaznik 7
odpowiada starej wartosci cieplnej 175 (dawniegj
stosowane oznaczenie), 6 - 200; 5 - 225 itd.
(8) A - dtlugos¢ gwintu 12,7 mm, normalne
potozenie elektrod; B - dtugos¢ gwintu
12,7 mm, wysuniete elektrody; C - dtugos¢
gwintu 19 mm, normalne potozenie elektrod;
D - dtugos¢ gwintu 19 mm, wysuniete elektro-
dy; L-dtugos$¢ gwintu 19 mm, mocno wysunie-
te elektrody.

(4) Wykonanie elektrod: T - 3 elektrody bocz-
ne.

(5) Materiat elektrody srodkowej: przy braku
danych - stop Cr-Ni, C - warstwowa elektroda
Srodkowa miedziano-niklowa, S -srebrna elek-
troda $rodkowa, P - platynowa elektroda srod-
kowa, CO - standardowa $wieca ze wzmoc-
niong elektrodg srodkowa,.

(6) Wykonanie: R - odporno$¢ na wypalanie.

Dobor swiec zaptonowych

Uwaga. Ze wzgledu na staty rozw¢j techniczny
w zaleznosci od typu silnika moga by¢ stosowa-
ne Swiece o innej charakterystyce. Przed wy-
miang, Swiec zaleca sie sprawdzenie prawid-
towego ich typu w stacji obstugi.

Typowe niesprawnosci uktadu
zaptonowego

Sprawdzi¢, czy jest iskra. W tym celu wykreci¢
Swiece, wtozy¢ je w nasadki i przyktada¢ poje-
dynczo do masy. Nie wolno przy tym trzymac
nasadki lub przewodu wysokiego napiecia
w dtoni, lecz chwycic¢ je dobrze zaizolowanymi
szczypcami. Druga osoba powinna wtgczac
rozrusznik.

Uwaga. Nalezy uniemozliwi¢ wtryskiwanie pali-
wa odfgczajgc ztgcza przekaznika pompy pali-
wa, aby nie doprowadzi¢ do uszkodzenia katali-
zatora. Obowigzujg zasady bezpieczenstwa
dotyczgce obstugi elektronicznego ukfadu za-
ptonowego.

Uwaga. Zaleca sie odczytanie danych z pamie-
ci diagnostycznej silnika (w stacji obstugi),
przed sprawdzeniem uktadu zaptonowego.
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Wtasciwe swiece zaptonowe do samochodu VWPolo, Polo Classic, Polo Variant, Caddy

Rodzai Litero Swiece zaptonowe Moment
oced) G Lata produkgciji dokrecania
silnika kod silnika BOSCH BERU NGK (N-m)
1,0dm?® AEV 9/94-7/96 W7 LTCR (1,0) 14 GH-7 DTUR BUR 6 ET (0,8) 25
(0,8)
ALL 9/97-10/01 W7 LTCR (1,0) BUR 6 ET (0,8) 25
ALD 9/97-10/01 F7HPP222 (1,1) PZFR6D-11 (1,1) 30
1,3dm?® ADX 9/94-7/95 W7 LTCR (1,0) BUR 6 ET (0,8) 25
14dm® [ AEX, AKV, 8/95-10/01 W7 LTCR (1,0) BKUR 6 ET 30
APQ
ANW 8/95-10/01 | F7THPP222(1,1)* PZFR6D-11 (1,1) 30
APE 10/99-10/01 | F7 LTCR (1,0) lub BKURGET-10 30
F7 DPP 222T (0,8) (0,9-1,1)
AFH 5/96-10/01 | F7 LTCR (1,0) lub BUR 6 ET (0,8) 25
F7 DPP 222T (0,8)
AQQ 5/96-10/01 F7 LTCR (1,0) BKURGET-10 30
(1.0)
16dm?® AEA 9/94-7/95 W7 LTCR (1,0) BUR 6 ET (0,8) 25
AEE 8/95-9/99 W7 LTCR (1,0) BUR6 ET (0,8) 25
ALM 8/95-9/99 W7 LTCR (1,0) BUR6 ET (0,8) 25
APF 10/99-10/01 | F7 LTCR (1,0) lub BKURGET-10 30
F7 DPP 222T (0,8) (1,0)
AJV 3/98-9/99 F7 LTCR (1,0) lub BKURG6 ET-10 30
F7 DPP 222T (0,8) (1,0)
ARC 10/99-10/01 F7 LTCR (1,0) BKURG ET-10 30
(1,0)
AVY 10/99-10/01 F7 LTCR (1,0) BKURG ET-10 30
(1,0)
*0d 998

W nawiasach podano odlegto$¢ miedzy elekirodami z tolerancjg do 0,1 mm

Usterka: Silnik trudno uruchomic lub w ogéle nie mozna go uruchomi¢

Przyczyna

Sposob usuwania

Brak iskry. Wilgotna, zanieczyszczona koputka

rozdzielacza

aerozolem utatwiajgcym rozruch

+ Oczysci¢ i osuszy¢ koputke rozdzielacza, wnetrze spryskac

Peknigcia koputki rozdzielacza, slady
przebicia po przeskoku iskry

+ Wymieni¢ koputke rozdzielacza

Zuzyty styk weglowy w koputce rozdzielacza

+ Wymieni¢ styk weglowy

Uszkodzony palec rozdzielacza

+ Wymieni¢ palec rozdzielacza
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Przyczyna

Sposéb usuwania

Zbyt duza rezystancja przewodu wysokiego napiecia
lub nasadki $wiecy zaptonowej

B Wymieni¢ przewod wysokiego napigcia lub nasadke Swiecy

zaptonowej

Nasadki $wiec zaptonowych natozone w niewtasciwej
kolejnosci

Natozy¢ nasadki $wiec zaptonowych zgodnie z kolejnoscig
zaptonu 1-3-4-2

Zmoczone paliwem $wiece zaptonowe po wielu
prébach uruchomienia

Wymontowac i osuszy¢ $wiece zaptonowe

Niewtasciwy kat wyprzedzenia zaptonu

Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu

Uszkodzona zintegrowana cewka zaptonowa
lub modut wzmocnienia

Sprawdzi¢ zintegrowang cewka zaptonowa, i modut
wzmocnienia, w razie potrzeby wymieni¢

Uszkodzona $wieca zaptonowa

B W zasadzie nalezy wymienia¢ wszystkie $wiece zaptonowe.

Pojedyncze Swiece wymienia sie tylko po bardzo matym
przebiegu od czasu ich wymiany

Uptywy pradu przez stykanie sie ztaczy | |

lub przewodow elektrycznych z przewodami silnika

Poprowadzi¢ wtasciwie przewody elektryczne

Brak zasilania napieciem urzadzenia sterujgcego n

Sprawdzi¢ przewody elektryczne wedtug schematu instalacji
elektrycznej

Uszkodzony bezpiecznik nr 15 lub 18 =

Sprawdzi¢ bezpieczniki i wymieni¢ w razie potrzeby

Uszkodzony przekaznik pompy paliwa, czujnik Halla, |

czujnik temperatury cieczy chfodzacej
lub zasysanego powietrza

Sprawdzi¢ i wymieni¢ w razie potrzeby przekaznik, czujnik
Halla, czujnik temperatury cieczy chtodzacej lub zasysanego
powietrza

OBWODY DOPROWADZENIA
PALIWA | POWIETRZA

Wiadomosci wstepne

Uktad zasilania skfada sie ze zbiornika paliwa
z pojemnikiem na wegiel aktywny, przewodow,
filtru paliwa, pompy i uktadu wtrysku benzyny
z filtrem powietrza.

Zbiornik paliwa znajduje sie przy podiodze
samochodu za tylnym zawieszeniem. Wskaz-
nik paliwa informuje kierowce o aktualnej wiel-
kosci zapasu paliwa. Zbiornik posiada przewo-
dy odpowietrzajgce.

Zasadyutrzymania czystosci
podczas obstugiuktaduzasilania

Podczas prac przy uktadzie zasilania paliwem
nalezy zachowywac Scisle nastepujgce zasady
utrzymania czystosci.

- Miejsca potaczen i ich otoczenie nalezy do-
ktadnie wymy¢ przed roztgczeniem.

- Wymontowane czeéci uktada¢ na czystym
podtozu i przykrywaé. Nalezy stosowac folie
lub papier i nie uzywa¢ szmat wydzielajgcych
witokna.

- Otwarte zespoty doktadnie przykrywaé lub
zamykag, jezeli naprawa nie jest wykonywana
natychmiast.

- Montowac tylko czyste czesci.

- Czesci zamienne wyjmowac¢ z opakowania
bezposrednio przed zamontowaniem.

- Nie montowac czesci, ktére byty przechowy-
wane bez opakowania np. w skrzynce narze-
dziowej.

- Przy otwartym uktadzie paliwowym unikac
korzystania ze sprezonego powietrza. Nie nale-
zy przetacza¢ samochodu.

- Nie stosowa¢ srodkow uszczelniajgcych za-
wierajgcych silikony. Zasysane niewielkie iloSci
silikonow nie sg spalane w silniku i uszkadzajg
sonde lambda.
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Wykonanie ipodtgczenie obwodu
zdalnego sterowania pomp3g

Zdalne sterowanie jest niezbedne do prac,
podczas ktorych elektryczna pompa powinna
ttoczy¢ paliwo, gdy silnik nie pracuje.
Do wykonania obwodu sg potrzebne nastepu-
jace czesci:
1 przetgcznik uruchamiany przyciskiem,
1 zacisk ,krokodylek™ (wystarczajgco duzy, aby
pasowat do bieguna akumulatora),
1 dodatkowe zabezpieczenie sktadajgce sie
z oprawki i bezpiecznika 8 A,
1 ptaska wtyczka, ktéra moze by¢é wtozona
w gniazdo bezpiecznika w skrzynce znajdujg-
cej sie z boku na tablicy rozdzielczej,
1 przewod z 2 zytami, kazda o przekroju 1,5 mm?,
0 dtugosci okoto 5 m.
Uwaga. Przed podtgczeniem zdalnego stero-
wania nalezy sprawdzi¢ bezpiecznik nr 18
w skrzynce bezpiecznikow.
+ Wyja¢ przekaznik pompy paliwa z ptytki
przekaznikéw (gniazdo nr 12).
+ Podfgczy¢ zdalne sterowanie za pomocg
ptaskiej wtyczki do styku 4 gniazda przekaznika
12 (rys. N24-0153).

Podtaczy¢ zdalne sterowanie za pomocg, za-
cisku do dodatniego (+) bieguna akumulatora.

Sprawdzanie pompy paliwa

Pompa paliwa znajduje sie w zbiorniku.

Przy sprawdzaniu pompy paliwa akumulator
powinien by¢ catkowicie natadowany (12 V)
1 filtr paliwa we wtasciwym stanie.

Sprawdzanie zasilania napieciem

+ Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 18 pompy paliwa
i wymieni¢ w razie uszkodzenia.

+ Wtaczy¢ zapton. Powinna by¢ styszalna
przez chwile praca pompy. Jesli wokoét panuje
duzy hatas, druga osoba powinna stang¢ w po-
blizu pompy.

+ Jesli pompa nie pracuje, nalezy podfgczy¢
zdalne sterowanie.

+ Weisng¢ przycisk zdalnego sterowania. Jesli
teraz pompa zaczyna pracowac, sprawdzic¢
przekaznik pompy paliwa. _
Jesdli pompa nie zaczyna pracowac, nalezy
wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

+ Okreci¢ w bagazniku pokrywe czujnika po-
ziomu paliwa i pompy paliwa.

+ Wyja¢ ztacze czujnika i pompy paliwa, w tym
celu podwazy¢ matym wkretakiem boczne za-
czepy.

+ Podtgczy¢ lampke probng z diodg lub wol-
tomierz do obu zewnetrznych stykow ztgcza
(rys. N20-0039).

+ Wecisng¢ przycisk zdalnego sterowania. Wol-
tomierz powinien wskaza¢ napigcie akumulato-
ra (12 V), w przeciwnym razie nalezy znalez¢
i usungc¢ przerwe w obwodzie wedtug schematu
instalacji elektryczne;.

+ Gdy jest wskazywane napiecie akumulatora,
wymontowaé czujnik poziomu paliwa.

+ Sprawdzi¢, czy sg podfgczone i czy majg,
dobry styk przewody elektryczne miedzy kot-
nierzem i pompg paliwa. Sprawdzi¢ za pomocg,
omomierza i przewodow pomocniczych, czy
nie ma przerw w przewodach od obudowy
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ELEMENTY OBWODU DOPROWADZANIA PALIWA

1 - korek wlewu paliwa, 2 - pierscien zaciskowy, 3 - pokrywa wlewu, 4 - przewdd odpowietrzajgcy (do pojemnika

z weglem aktywnym), 5 - zawor grawitacyjny (w celu wymontowania odchyli¢ naktadke zabezpieczajaca i wyjac zawor
do gory z rury wlewu paliwa; sprawdzi¢ droznos¢ zaworu, ktory w pozycji pionowej powinien by¢ otwarty, a pochylony

0 90" - zamkniety), 6 - podtgczenie masy, 7 - $ruba, 4 N + m, 8 - czujnik poziomu paliwa, 9 - przewdd powrotny, (niebieski,
od silnika), 10 - nakretka, 75 N + m, 11 - kotnierz (powinien by¢ zamontowany na zbiorniku paliwa we wtasciwym potozeniu),
12 - rurka falista (nie powinna stykac sie ze zbiornikiem, gdyz w przeciwnym razie sg przenoszone odgtosy pracy pompy),
13 - piersécien uszczelniajgcy (przed zamontowaniem posmarowac paliwem, wymieni¢ w razie uszkodzenia), 14 - zespot
pompy paliwa, 15 - filtr paliwa (zamontowany wtasciwie, gdy strzatka wskazuje kierunek przeptywu), 16 - przewdd
doptywowy (czarny, dosilnika), 17-$ruba, 3N « m, 18 -zbiornik paliwa (wcisngg¢ silnie podktadke zaciskowgostony termicznej
na sworzen w podtodze samochodu), 19 - $ruba, 25 N + m, 20 - mieszek uszczelniajacy (po zamontowaniu rury wlewu
naciggna¢ na krociec zbiornika paliwa), 21 - rura wlewu paliwa (z zaworem zwrotnym), 22 -zawor odpowietrzajacy (w celu
wymontowania wcisna¢ lekko zatrzask i wyja¢ zawor), 23 - pierscien o przekroju okragtym (wymieni¢ w razie uszkodzenia),
24 - uszczelka miseczkowa rury wlewu paliwa
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czujnika do pompy paliwa i w razie potrzeby
usung¢ przerwy (patrz ,\Wyposazenie elektry-
czne").

+ Jesli nie ma przerw w przewodach, nalezy
wymieni¢ pompe paliwa.

+ Zamontowa¢ pompe paliwa i czujnik pozio-
mu, podtgczy¢ przewody elektryczne.

Sprawdzanie wydajnosci pompy

+ W celu zmniejszenia ci$nienia zdjg¢ na chwi-
le pokrywe zbiornika.

Uwaga. Przewd6d doptywowy paliwa jest pod
ciSnieniem. Przed roztgczeniem przewodow
gietkich nalezy owing¢ grubg szmatg miejsce
potaczenia i zmniejszyC cisSnienie przez ostroz-
ne Scigganie przewodu.

+ Odkreci¢ przewod doptywowy paliwa (1,
rys. V20-1151) przy wtryskiwaczu (Mono-Mot-
ronic) lub przy regulatorze cisnienia (MPI).
Podtaczy¢ przewdd pomocniczy odporny na
dziatanie paliwa z tgcznikiem, drugi koniec
wtozy¢ do naczynia pomiarowego. W przewo-
dzie nalezy zamontowaC manometr z zaworem
odcinajgcym.

+ Wtaczy¢ zdalne sterowanie i réwnoczesnie
zamykaC powoli zawor odcinajgcy, az mano-
metr wskaze nadcisnienie 0,12 MPa. Pozo-
stawiC zawor odcinajgcy w tym potozeniu.

+ Oprozni¢ naczynie pomiarowe.

+ Podftgczy¢ woltomierz do akumulatora.

+ Wecisng¢ przycisk zdalnego sterowania na
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30 sekund. Odczyta¢ i zanotowa¢ wskazywane
napiecie akumulatora.

+ Poréwnac przettoczong ilo$¢ paliwa z wtas-
ciwg iloscig podang na wykresie (rys. N20-
-0045). Wartosci te odnoszg sie do ukfadu
Mono-Motronic, wartosci dla uktadu wtrysko-
wego MPI mogg sie troche roznic.

Przyktad. Podczas sprawdzania zmierzono
napiecie akumulatora 12,5 V. Poniewaz napie-
cie przy pompie paliwa jest okoto 2 V mniejsze
niz napigcie akumulatora, wynosito ono 10,5V
(12,5—2=10,5). Temu naplecm odpowiada mi-
nimalna wydajno$¢ 500 cm®/30 s.

Porowna¢ minimalngwydajnosc z pomierzo-
ng, iloscig przettoczonego paliwa.

+ Jesli napiecie zasilania jest wiasciwe, a wy-
dajnosc¢ za mata, nalezy sprawdzic, czy prze-
wody paliwa nie sg zatamane lub niedrozne.

+ Sprawdzi¢, czy nie jest zanieczyszczony
filtr paliwa. W tym celu odtgczy¢ przy filtrze
przewod doptywowy od pompy paliwa i po
podtgczeniu przewodu pomocniczego wtozyc
do naczynia pomiarowego. PowtorzyC spraw-
dzanie wydajnosci. Jesli zostanie uzyskana
minimalna wydajnosc¢, nalezy wymienic filtr
paliwa.

+ W przeciwnym wypadku wymontowacC ze-
spot pompy paliwa, sprawdziC, czy sitko filt-
racyjne nie jest zanieczyszczone, i w razie
potrzeby oczyscic.

+ Jesli nie zostangwykryte zadne niesprawno-
Sci, nalezy sprawdzi¢ zawor zwrotny pompy
paliwa.
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Sprawdzanie zaworu zwrotnego
pompy paliwa

Uwaga. RoOwnoczes$nie jest sprawdzana
szczelnosc¢ potaczen przewodow doptywu pali-
wa od zespotu pompy do miejsca podtgczenia
manometru.

+ Zamkng¢ zawor odcinajgcy przy manomet-
rze.

+ Wciska¢ w krotkich odstepach czasu przy-
cisk zdalnego sterowania, az nadcisnienie
wzrosnie do okoto 0,2 MPa. Jesli cisnienie
przekracza podang wartosc¢, nalezy otworzyc
nieco zawor odcinajgcy i obnizy¢ cisnienie do
wartosci 0,2 MPa.

Uwaga. Po otwarciu zaworu odcinajgcego jest
mozliwe wyptyniecie paliwa, dlatego nalezy
trzyma¢ naczynie pomiarowe przed wolnym
przytaczem manometru.

+ Jesli podana wartos¢ nadcisnienia nie zo-
stanie uzyskana po uptywie 1 minuty, sg nie-
szczelne potaczenia przewodow lub zawor
zwrotny.

+ Sprawdzi¢ spadek cisnienia. Cisnienie nie po-
winno spasc¢ po 10 minutach ponizej 0,12 MPa,
w przeciwvnym wypadku nalezy sprawdzi¢
szczelnoS¢ potaczen przewodow.

« Jesli nie zostata wykryta zadna usterka,
nalezy wymieni¢c pompe paliwa z zaworem
zwrotnym.

+ Odtgczy¢ zdalne sterowanie.

Uwaga. JeSli zostanie osiggnieta minimalna
wydajnos¢, a mimo to jest podejrzenie nie-
sprawnosci uktadu zasilania (np. chwilowe
przerwy w zasilaniu paliwem), nalezy spraw-
dzi¢ pobor pradu przez pompe paliwa w podany
nizej sposob.

+ Podtaczy¢ amperomierz z przektadnikiem
kleszczowym do zotto-czerwonego przewodu
w wigzce prowadzgcej do pompy paliwa.

+ Uruchomi¢ silnik, pozostawi¢ go na biegu
jatowym i zmierzy¢ poboér pradu przez pompe
paliwa. Wtasciwa warto$¢ wynosi maksymalnie
8 A. Jesli pobor prgdu jest przekroczony, nalezy
wymieni¢ pompe paliwa.

+ Przykreci¢ pokrywe czujnika poziomu pali-
wa.

Sprawdzanie przekaznika pompy
paliwa

Przekaznik pompy paliwa nalezy sprawdzac,
jesli pompa nie pracuje.
+ Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 18 pompy paliwa
i wymieni¢ uszkodzony bezpiecznik.
+ Wyjac z ptyty przekaznikow przekaznik pom-
py paliwa (miejsce nr 12 na rys. 20-587).
+ Wigczy¢ zapton.

Podfaczy¢ lampke probngz diodgw podane;j
kolejnosci:
- miedzy styk (6) i mase (-),
- miedzy styk (2) i mase (-),
- miedzy styk (6) i (4).
Lampka prébna powinna sie zaswiecac,
W przeciwnym razie odszukac i usungg¢ przerwe
w przewodach wedtug schematu instalacji elek-
trycznej.
+ Wwytgczy¢ zapton.
+ Podtaczy¢ lampke probng z przewodem po-
mocniczym miedzy styki (2) i (3).
+ Wigczy¢ zapton. Dioda lampki probnej po-
winna $wieci¢ sie przez okoto 1 sekunde.
W przeciwnym razie odszukac i usung¢ wedfug
schematu przerwe w przewodach prowadza-
cych do urzgdzenia sterujgcego uktadu wirys-
kowego lub wymieni¢ urzadzenie sterujgce.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy oraz czujnika poziomu
paliwa

Pompa paliwa znajduje sie razem z czujnikiem
poziomu w zbiorniku paliwa.
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Czujnik poziomu paliwa sktada sie z ptywaka
i potencjometru. W miare obnizania sie pozio-
mu paliwa opada takze ptywak czujnika. Poten-
cjometr potgczony z ptywakiem zwieksza elekt-
ryczng, rezystancje czujnika. Powoduije to spa-
dek napiecia wskaznika i przesuniecie jego
wskazowki w kierunku ,,0".

Uwaga. Podczas wymontowania pompy moze
dojsc¢ do rozlania paliwa. Pary paliwa sgtrujgce
i tatwopalne, dlatego nalezy zapewniC dobrg,
wentylacje miejsca pracy. Nalezy unika¢ kon-
taktu skory z paliwem i zaktada¢ rekawice
odporne na jego dziatanie. Zblizanie sie z ot-
wartym ogniem moze spowodowaé pozar.
Przygotowac gasnice.

Przed wymontowaniem pompy i czujnika pozio-
mu paliwa nalezy zuzy¢ w miare mozliwosci jak
najwiecej paliwa znajdujgcego sie w zbiorniku.
Do wentylacji mozna zastosowaC wentylator
promieniowy, ktérego silnik znajduje sie poza
strumieniem usuwanego powietrza.

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewod masy (-) od akumulatora,
uprzednio wytgczy¢ zapton.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
na¢ sie z uwagami zawartymi w rozdziale
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Zdjg¢ na chwile pokrywe zbiornika paliwa
w celu zmniejszenia cisnienia.

+ Unie$¢ podtoge bagaznika.

+ Odkreci¢ ostone z blachy.

+ Wyjg¢ ztacze (1, rys. N20-0046) czujnika
i pompy paliwa, w tym celu podwazy¢ matym
wkretakiem boczne zaczepy.

Uwaga. Przewody paliwa mogg byC pod cis-
nieniem. Przed roztgczeniem przewodow giet-
kich nalezy owing¢ grubg szmatg miejsce pofa-
czenia i zmniejszy¢ cisnienie przez ostrozne
Scigganie przewodu.

+ Poluzowa¢ opaski i odtgczy¢ przewody do-
ptywowy i powrotu paliwa (2 i 3). Zamkng¢
przewody odpowiednimi zaslepkami, na przy-
ktad czystymi Srubami o odpowiedniej $rednicy.
+ Odkreci¢ nakretke specjalnym przyrzgdem
VW-3217. Jedli brak tego przyrzgdu, poluzo-
wac potgczenie bagnetowe za pomocg, drew-
nianego kotka uderzanego lekko mtotkiem.

+ Wyja¢ kotnierz i pierscien uszczelniajgcy
z otworu zbiornika paliwa.

+ Odtgczy¢ zespot pompy paliwa od zamknig-
cia bagnetowego przez obrot w lewo i wyjgc
zesp6t. Uwaga. Przed wyjeciem podiozyC
szmate, aby zebra¢ wyptywajgce paliwo.

+ Wyla¢ paliwo z zespotu pompy do odpowied-
niego naczynia.

Zamontowanie

+ Zamontowac zespot pompy w zbiorniku pali-
wa, zwracajgc uwage, aby nie zostat wygiety
czujnik wskaznika poziomu paliwa. Zwilzy¢
paliwem pierscien uszczelniajgcy przed za-
montowaniem.

« Gdy zespo6t pompy jest wtasciwie zamon-
towany, ptywak wskaznika poziomu paliwa jest
skierowany do rury wlewu paliwa.

+ Obréci¢ kotnierz w prawo, zamykajgc w ten
sposob potgczenie bagnetowe.

« Sprawdzi¢ potozenie kotnierza. Strzatka na
kotnierzu powinna byc skierowana na trojkatny
znak na zbiorniku (patrz rys. N20-0038).

+ Natozy¢ i dokreciC nakretke. Aby uzyskac
moment dokrecania 75 N + m, jest niezbedny
specjalny przyrzad VW-3217.

+ Podtgczy¢ przewdd doptywowy i powrotny
oraz zamocowac je opaskami. Przewod po-
wrotnyjest niebieski i jest podfgczany do kré¢ca
pokazanego na rysunku po prawej stronie.
Strzatki na kotnierzu pokazujg, kierunek prze-
ptywu.

* Wilozy¢ ztacze.

+ ZamontowaC pokrywe z blachy.
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+ Opusci¢ podtoge bagaznika.
+ Podfgczy¢ przewod masy do akumulatora.
Uwaga. Akumulator nalezy podtgczac tylko po
wytgczeniu zaptonu, w przeciwnym razie moze
dojS¢ do uszkodzenia urzgdzenia sterujgcego
wiryskiem paliwa.

NastawiC zegar.
+ Wprowadzi¢ kod zabezpieczajgcy radiood-
biornik przed kradziezg (patrz ,Wprowadzanie
kodu radioodbiornika”).

Sprawdzanie zaworu
odpowietrzajacego zbiornik

Zawor odpowietrzajgcey (22) znajduje sie w ru-
rze wlewu paliwa (patrz rys. N20-0041 ,Ele-
menty obwodu doprowadzenia paliwa").

+ WymontowaC zawor odpowietrzajgcy.

+ Zawor powinien by¢ zamkniety, gdy dzwig-
nia znajduje sie w potozeniu spoczynkowym.

+ Zawor powinien sie otworzyC po nacisnieciu
dzwigni w kierunku wskazanym przez strzatke
na rysunku V20-1040.

+ W razie potrzeby wymieniC zawor.

+ ZamontowaC zawOr odpowietrzajacy.

Wymontowanie i zamontowanie
filtru paliwa

Wymontowaniefiltru

Filtr paliwa (1, rys. V-2004) jest umieszczony
z boku na zbiorniku (5).

Uwaga. Podczas wymontowania filtru paliwa
moze dojs¢ do rozlania paliwa. Pary paliwa sg

WYMONTOWANIE FILTRU PALIWA
1 -filtr paliwa, 2 - do zespotu wtryskowego, 3 - z pompy
paliwa, 4 - $ruba mocujgca, 5 - zbiornik paliwa

trujgce i tatwopalne, dlatego nalezy zapewnic
dobrg wentylacje miejsca pracy. Zblizanie sie
z otwartym ogniem moze spowodowac pozar.
+ Zdjg¢ na chwile pokrywe zbiornika w celu
zmniejszenia cisnienia.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

Podstawi¢ odpowiednie naczynie, zeby ze-
brac wyptywajgce paliwo.

+ ZamkngC¢ przewody paliwa odpowiednimi
zaciskami.

Przecig¢ opaski przewodow szczypcami bo-
cznymi i zastosowac¢ w ich miejsce opaski ze
Srubami.

+ Wykreci¢ Srube mocujgcg (4) i otworzyC
uchwyt.
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+ Odtaczyc filtr paliwa (1) od przewodow. Owi-
ng¢ grubg szmate wokot miejsc potgczenia
i ostroznie Sciggajgc przewod zmniejszyC Cis-
nienie w filtrze.

Uwaga. Filtr jest catkowicie wypetniony pali-
wem.

Zamontowanie filtru

+ Zamontowac nowy filtr paliwa w taki sposaéb,
aby strzatka na filtrze wskazywata kierunek
przeptywu.

+ Podtaczy¢ przewody, zatozy¢ opaski ze Sru-
bami.

+ Przykreci¢ filtr w uchwycie.

+ Dokreci¢ opaski przewodow.

+ Opusci¢ samochod.

+ Po jezdzie probnej sprawdzi¢ wzrokowo, czy
podtgczenia przewodow sg szczelne.

Uktad z weglem aktywnym
pochtaniajacy pary paliwa

Z powodu zmieniajgcej sie temperatury po-
wstajgw zbiorniku pary paliwa, ktére w przypa-
dku zwyktych uktadéw napowietrzania i od-
powietrzania zbiornika przedostajg sie do at-
mosfery. W celu unikniecia emisji zanieczysz-
czen powietrza zastosowano uktad z weglem
aktywnym.

Pary paliwa powstajgce w wyniku podgrzewa-
nia benzyny dochodza przewodami przy unie-
ruchomionym lub pracujgcym silniku do pojem-
nika z weglem aktywnym, gdzie sg gromadzo-
ne. Pojemnik z weglem aktywnym znajduje sie
we wnece pod prawym btotnikiem.

Swieze powietrze zasysane przez silnik jest
doprowadzane podczas jazdy do pojemnika
z weglem aktywnym. Porywa ono czasteczki
paliwa znajdujgce sie w weglu aktywnym i prze-
nosi je przewodem odpowietrzajgcym do ko-
mor spalania silnika. W przewodzie odpowie-
trzajgcym znajduje sie zawor elektromagnety-
czny, ktory reguluje iloS¢ przeptywajgcego po-
wietrza. Ten zawor jest sterowany przez urza-
dzenie sterujgce uktadem wtrysku benzyny,
przy czym przekroj otworu jest regulowany
bezstopniowo w zaleznosci od predkosci obro-
towej, obcigzenia i funkcji regulacyjnej lambda.
Zawor jest na przyktad catkowicie otwarty, gdy

obcigzenie jest maksymalne i catkowicie za-
mkniety podczas hamowania silnikiem. Jesli
obwdd pradu zostanie przerwany, zawor jest
otwarty i nastepuje przeptyw w kierunku wska-
zanym strzatkg na rysunku N20-0040.

Sprawdzanie odpowietrzenia
zbiornika paliwa

Potrzebne narzedzia i przyrzady: dostepna
w handlu reczna pompa prozniowa i wakuo-
metr.

+ Wwigczy¢ zapton.

Sprawdzanie pojemnika z weglem
aktywnym

+ Odtaczy¢ przewodd odpowietrzajgcy (1, rys.
N20-0043), prowadzacy do zaworu elektroma-
gnetycznego (5), przy zespole wiryskowym (2)
lub w przypadku uktadu witryskowego MPI
- przy przewodzie dolotowym.

+ Podtaczy¢ do przewodu (1) reczng pompe
prézniows i tester podcisnienia, jak pokazano
na rysunku.
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UKEAD Z WEGLEM AKTYWNYM
1 - ztgcze wtykowe, 2 - zawor
elektromagnetyczny sterowany
impulsowo (montowany

w odpowiednim potozeniu;
strzatka wskazuje kierunek
przeptywu; zawor jest otwarty

w kierunku strzatki przy
wytaczonym zaptonie),

3 - wspornik (przy prawej
obudowie kolumny zawieszenia),
4 - pierécien mocujacy,

5 - podktadka (zapobiegajgca
wypadnieciu zaworu pod wptywem
wstrzgsow), 6 - zespot wiryskowy
(dotyczy tylko silnikow z uktadem
Mono-Motronic; w przypadku
ukfadu wiryskowego MPI przewdd
jest podtgczony do krocca
przepustnicy), 7 - przewod
odpowietrzajgcy

(od grawitacyjnego zaworu
przelewowego przy zbiorniku
paliwa), 8 - pojemnik z weglem
aktywnym (miejsce
zamontowania: wneka przedniego
kofa z prawej strony; w celu
wymontowania wcisng¢ zaczep
pokazany strzatkg i wysuna¢
pojemnik do gory; krociec ,,Motor”
prowadzi do zaworu
elektromagnetycznego 2;

w krocecu ,TANK" jest
zamontowany podcisnieniowy
zawOr odcinajgcy)

1N20-0040 |

+ UstawiC tester podcisnienia na przeptyw,
w tym celu ustawiC przyrzad kontrolny
WV V.A.G. 1368 w potozeniu A/B.

+ Wykonac¢ kilka ruchow reczng pompg, pod-
cisnienia, przy ktorych nie powinno powstawac
zadne podcisnienie.

+ Jesli powstaje podcisnienie, sprawdzi¢, czy
nie jest zanieczyszczony krociec odpowietrza-
jacy (3) u dotu pojemnika z weglem aktywnym
(4), i oczysci¢ w razie potrzeby.

+ Sprawdzi¢ zawor elektromagnetyczny (5),
czy jest zapewniony przeptyw w kierunku wska-
zywanym przez strzatke, i w razie potrzeby
wymieniC zawor.

+ Jesdli nie powstaje podcisnienie, zaSlepi¢
krociec odpowietrzajgcy (3) i ponownie wyko-
nac kilka ruchéw reczng pompg podcisnienia.

Powinno wytworzyc¢ sie podcisnienie, a podcis-
nieniowy zawor odcinajgcy w pojemniku z weg-
lem aktywnym powinien sie zamkngc.

+ Jesli nie ma podcisnienia, nalezy wymienic
pojemnik z weglem aktywnym.

Sprawdzanie przewodu prowadzgcego
od zbiornika paliwa
i korka wlewu paliwa

+ Odtaczy¢ przewdd odpowietrzajgey (1, rys.
N20-0044), prowadzacy od zbiornika paliwa,
przy pojemniku z weglem aktywnym (2).

+ Podtgczy¢ do przewodu (1) reczng pompe
prozniowg i tester podcisnienia, jak pokazano
na rysunku.
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2 N20-0044 |

+ Ustawi¢ tester podcisnienia na przeptyw,
w tym celu ustawi¢ przyrzad kontrolny VW
w potozeniu A/B.

+ Odkreci¢ korek z rury wlewu paliwa.

+ Wykona¢ kilka ruchow reczng pompg pod-
cisnienia, przy ktérych nie powinno powstawac
zadne podcisnienie.

+ Jesli powstaje podcisnienie, sprawdzi¢ prze-
lotowy zawor grawitacyjny (5), patrz rysunek
N20-0041 ,Elementy obwodu doprowadzenia
paliwa".

+ Sprawdzi¢ drozno$¢ przewodu (1) prowa-
dzgcego od zbiornika paliwa.

+ Jedli nie powstaje podcisnienie, dokreci¢
korek na rurze wlewu paliwa.

+ Wykona¢ kilka ruchéw reczng pompa, pod-
ciSnienia. Nie powinno powstawaé przy tym
podci$nienie, w przeciwnym razie nalezy wy-
mieni¢ korek wlewu paliwa.

Uwaga. W razie niskiego poziomu paliwa
w zbiorniku nalezy wykona¢ co najmniej 20 do
30 ruchéw reczng pompg podcisnienia.

Regulacja linki sterowania
przepustnicy

Uwaga. Linka sterowania przepustnicy jest
bardzo podatna na zatamania, dlatego nalezy
obchodzi¢ sie z nig szczegolnie ostroznie przy
zamontowaniu. Niewielkie zatamanie moze
spowodowac poézniejsze pekniecie linki pod-
czas jazdy. Nie wolno stosowaé linki, ktora
ulegta takiemu uszkodzeniu.

+ Wcisng¢ catkowicie pedat przyspieszenia
i zablokowa¢ go w tym potozeniu lub skorzystac
Z pomocy drugiej osoby.

+ Sprawdzi¢, czy dzwignia przepustnicy opie-
ra sie o ogranicznik catkowitego obcigzenia.

+ Jesli nie opiera sig, nalezy wyjg¢ klamre
zabezpieczajaca, (strzatka na rys. V20-1042)
i przesungg¢ linke przy wsporniku, az dzwignia
przepustnicy bedzie przylegata do ogranicz-
nika catkowitego obcigzenia. W tym potfozeniu
wiozy¢ klamre zabezpieczajgcg. Dzwignia
przepustnicy dochodzi prawie do potozenia
catkowitego obcigzenia przy wiasciwym wyre-
gulowaniu, przy czym luz przy dzwigni powinien
wynosi¢ najwyzej 1 mm.

+ Zwolni¢ pedat przyspieszenia.

UKLAD WTRYSKU BENZYNY

Wiadomosci wstepne

Silniki benzynowe sg wyposazone w elektro-
niczne uktady wtrysku w réznym wykonaniu.
Silniki 1,0 i 1,3 dm°®, jak rowniez silnik 1,6 dm®
modeli do VII11995, majg uktad Mono-Motronic
firmy Bosch. Silniki 1,4 dm®i 1,6 dm® modeli od
IX 1995 majg wielopunktowe uktady wirysku
(multi point injection, w skrocie MPI) firmy
Bosch lub Marelli, ktére sg prawie identycznej |
budowy, cho¢ wykonywane przez r6znych pro- |
ducentéw. |

Uktad wtrysku benzyny ma w poréwnaniu z gaz-
nikiem nizej podane zalety.
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- Doktadne dozowanie ilosci paliwa przy kaz-
dym obcigzeniu silnika, zapewniajgce mate
zuzycie paliwa przy dobrych witasciwosciach
trakcyjnych.

- Zmniejszenie zawartosci szkodliwych sktad-
nikow w spalinach dzieki doktadnemu odmie-
rzaniu paliwa.

- MozliwoS¢ oczyszczania spalin za pomocg,
katalizatora sterowanego sonda lambda.

- Sterowanie zaptonem i wiryskiem w jednym
urzadzeniu sterujgcym, wykorzystanie tych sa-
mych czujnikow.

- Wtasna diagnostyka urzgdzenia sterujgcego
umozliwiajgca szybkie okreslenie niesprawno-
$ci.

- Urzgdzenie sterujgce jest wyposazone w pa-
mie¢ diagnostyczng. Jesli podczas pracy wy-
stepujg usterki w uktadzie wtryskowym Iub
zaptonowym, sgone przechowywane w pamie-
ci. Zachowane w pamieci usterki mogg byc
odczytywane i drukowane za pomocg specjal-
nego przyrzadu firmy VW. W razie niesprawno-
Sci ukfadu wirysku benzyny lub silnika mozna
Zleci¢ odpfatnie w stacji obstugi VW wydruko-
wanie wykazu usterek i w razie potrzeby usu-
niecie niesprawnosci.

Uktad wtrysku sktada sie z trwatych elementéw
i praktycznie nie wymaga obstugi, konieczna
jest tylko wymiana wktadu filtru powietrza co
30000 km. Regulacje i naprawy o duzym
zakresie mogg, by¢ prowadzone wytgcznie za
pomoca, drogich przyrzgdow pomiarowych fir-
my WV i te prace powinny by¢ wykonywane
tylko przez odpowiednio wyposazone stacje
obstugi.

Uwaga. Podczas wykonywania prac przy ukta-
dzie witrysku benzyny nalezy zachowywac¢ za-
sady utrzymania czystosci obowigzujgce dla
obwodow doprowadzenia paliwa i powietrza
oraz stosowa¢ sie do zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa przy obstudze uktadu zaptono-
wego.

Zaleceniadotyczgcebezpieczenstwa
podczasobstugielektronicznego
uktaduwtrysku

Uwaga. W ukfadzie zasilania panuje wysokie
cisnienie. Przed odtgczeniem przewodu nalezy
owingéc szmate wokot miejsca potgczenia

i zmniejszy¢ cisnienie przez ostrozne odkrece-
nie potaczenia.

Aby unikngC zranienia osob lub zniszczenia
uktadu wtryskowego lub zaptonowego, nalezy
stosowac¢ nizej podane zasady.

+ Nie dotykac, ani nie odtgczaC przewodow
wysokiego napiecia, gdy silnik pracuje lub gdy
wat korbowy jest obracany rozrusznikiem.

+ Podtaczac i odtgczac przewody ukfadu wiry-
skowego i zaptonowego, a takze przewody
przyrzgdow pomiarowych, tylko po wytgczeniu
zaptonu.

Nalezy wyjgC ztacze czujnika Halla (rozdzie-
lacz zaptonu), jesli wat silnika ma by¢ obracany
rozrusznikiem, bez jego uruchamiania, np. pod-
czas sprawdzania cisnienia sprezania.

Wskazowki dotyczgce sprawdzania
uktadu wtrysku benzyny

- Urzadzenie sterujgce uktadem wtryskowym
i zaptonowym jest wyposazone w pamie¢ diag-
nostyczng. Przed naprawami, pracami regula-
cyjnymi i w celu wyszukiwania niesprawnosci,
odczyta¢ dane z pamieci diagnostycznej oraz
sprawdzi¢ szczelnoSC przytaczy podcisnienio-
wych lub ustali¢, czy nie umozliwiajgzasysania
dodatkowego powietrza.

- Opaski zaciskowe nalezy zastepowac kaz-
dorazowo opaskami Srubowymi.

- Do zapewnienia wtasciwego dziatania pod-
zespotéw elektrycznych jest niezbedne napie-
cie co najmniej 11,5 V.

- Jedli silnik zacznie pracowa¢ przez krotki
czas i zatrzyma sie po szukaniu usterki, na-
prawie lub sprawdzaniu uktadu, przyczyng mo-
ze by¢ zablokowanie urzgdzenia sterujgcego
silnikiem przez zabezpieczenie przed kradzie-
73. Wtedy nalezy odczyta¢ pamieC diagnos-
tyczng i w razie potrzeby dostosowac¢ urzadze-
nie sterujgce (praca do wykonania w staciji
obstugi).

Uktad wtrysku MPI

Elektroniczny ukfad wielopunktowego wtrysku
benzyny firmy Bosch lub Marelli ma 4 wtrys-
kiwacze, po jednym dla kazdego cylindra, ktére
sg uruchamiane pojedynczo (sekwencyjnie)
i wiryskujg paliwo bezposrednio przed zawora-
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ELEMENTY UKLADU WTRYSKOWEGO MPI

1 - zawor elektromagnetyczny odpowietrznika zbiornika, 2 - urzgdzenie sterujace silnikiem, 3 - transformator zaptonowy,
4 - czujnik cisnienia w przewodzie dolotowym i czujnik temperatury powietrza zasysanego, 5 - kanat wtryskowy

z wiryskiwaczami, 6 - zespot sterowania przepustnicy, 7 - czujnik temperatury cieczy chtodzacej

mi dolotowymi. Urzadzenie sterujgce rozpo-
znaje chwilowe potozenie watu korbowego na
podstawie sygnatow z czujnika Halla w uktadzie
zaptonowym.

Paliwo jest zasysane ze zbiornika przez elekt-
ryczng, pompe paliwa i dochodzi przez filtr
paliwa do kanatu wtryskowego, a nastepnie do
wtryskiwaczy. Regulator cisnienia na kanale
wtryskowym reguluje ci$nienie w uktadzie zasi-
lania w zaleznos$ci od podcisnienia w przewo-
dzie dolotowym do 0,12 MPa (Motronic) lub
0,3 MPa (Marelli).

Podcisnienie w kolektorze dolotowym silnika
jest podstawowg wielkoscig, stuzacg do okres-
lania ilosci paliwa przez urzgdzenie sterujgce.
Podcisnienie w kolektorze dolotowym zalezy
od chwilowego potozenia przepustnicy (usta-
wienie pedatu przyspieszenia) oraz od pre-
dkosci obrotowej silnika. Te wielkosci stuzg,
wspolnie jako miara ilosci zasysanego powie-
trza. Czujnik cisnienia w przewodzie doloto-
wym znajduje sie bezposrednio na tym prze-
wodzie, ktory jest wykonany z tworzywa sztu-
cznego.
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Czujnik potozenia przepustnicy okresla dodat-
kowo potozenie kgtowe uruchamianej przez
pedat przyspieszenia przepustnicy, wykorzys-
tywane przez urzgdzenie sterujgce jako war-
tos¢ porownawcza do okreslenia ilosci zasysa-
nego powietrza. Ta wartos¢ jest konieczna, aby
dostosowa¢ sie do warunkéw jazdy, jak na
przyktad gwattowne przyspieszanie lub uszko-
dzenia czujnika cisnienia w przewodzie doloto-
wym (funkcja awaryjna).

Urzgdzenie sterujgce uktadu zaptonowego
i wtryskowego reguluje czas wtrysku i przez to
ilos¢ wtryskiwanego paliwa wedtug zadanej
charakterystyki, odpowiednio do zmierzone;j
ilosci powietrza i chwilowej predkosci obrotowe;j
silnika. Jesli wtryskiwacz jest dtuzej otwarty, to
zostanie wtrysniete wiecej paliwa. Dodatkowe
czujniki zapewniajg w kazdych warunkach jaz-
dy wfasciwe odmierzanie ilosci paliwa.

- Zespot sterowania przepustnicy ma za zada-
nie stabilizowanie biegu jatowego silnika w do-
wolnych warunkach jazdy i obcigzeniach sil-
nika.

- Wytgcznik biegu jatowego przekazuje do
urzadzenia sterujgcego pofozenie przepustnicy
odpowiadajgce biegowi jatowemu. Urzgdzenie
sterujgce otwiera lub zamyka przepustnice za
pomoca silnika nastawczego (czton nastawczy

przepustnicy) i reguluje w ten sposéb pred-
koS¢ obrotowg biegu jatowego do wartosci
zadanej.

- Gdy silnik jest gorgcy, predkos¢ obrotowa
biegu jatowego jest zwiekszana, aby zapewnic
wystarczajgce cisnienie bardzo rzadkiego ole-
ju. Ta predkosc jest zwiekszana takze wtedy,
gdy obnizy sie napiecie akumulatora, aby nie
nastepowato dalsze roztadowanie akumulato-
ra. Dzigki takiemu sterowaniu mozna utrzymac
bardzo niskg predkoS¢ obrotowg normalnego
biegu jatowego, przez co zmniejsza sie zuzycie
paliwa.

- Czujnik temperatury przy kré¢cu cieczy chto-
dzgcej mierzy temperature silnika, czujnik tem-
peratury w przewodzie dolotowym -temperatu-
re zasysanego powietrza.

- Sonda lambda (czujnik zawartosci tlenu) jest
wkrecony w przednig, rure wylotowg i mierzy
zawartosc tlenu w strumieniu spalin. Urzadze-
nie sterujgce utrzymuje na podstawie jej syg-
natow sktad spalin najbardziej odpowiadajgcy
pracy katalizatora.

- Zawor elektromagnetyczny odpowietrzania
zbiornika jest sterowany w zaleznosci od ob-
cigzenia silnika. Pary paliwa wydzielane w zbio-
rniku sg gromadzone w filtrze z weglem aktyw-
nym i przez ten zawor odprowadzane do spala-

ZESPOL STEROWANIA
PRZEPUSTNICY

1 - tarcza linki (stuzy do
prowadzenia i zamocowania linki
sterowania przepustnicy),

2 - wytacznik biegu jatowego,

3 -czujnik potozenia przepustnicy
(przekazuje do urzadzenia
sterujgcego informacije

0 potozeniu przepustnicy),

4 - element nastawczy
przepustnicy, 5 - sprezyna
ustawienia awaryjnego (w razie
braku zasilania ustawia
przepustnice w potozeniu
podstawowym, nie wywierajac
wptywu na przestawianie
przepustnicy przez kierowce za
pomocg linki), 6 - czujnik
potozenia elementu nastawczego
przepustnicy (przekazuje do
urzadzenia sterujgcego potozenie
elementu nastawczego
przepustnicy)
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ELEMENTY UKLADU
WTRYSKOWEGO
MONO-MOTRONIC

1 - zawor elektromagnetyczny
pojemnika z weglem aktywnym,
2 - czujnik spalania stukowego
(tylko silniki 1,3 i 1,6 dm®),
3-zespotwiryskowy, 4 - regulator
temperatury podgrzewania
powietrza zasysanego,

5 - urzadzenie sterujgce uktadu
Mono-Motronic, 6 - czton
nastawczy przepustnicy

(z wytacznikiem biegu jatowego),
7 - ztacze wtykowe (wtryskiwacza
i czujnika temperatury powietrza
zasysanego), 8 - regulator
cisnienia paliwa, 9 - wtryskiwacz
(z czujnikiem temperatury
powietrza zasysanego),

10 - czujnik potozenia
przepustnicy, 11 -transformator
zaptonowy, 12 - rozdzielacz
zaptonu, 13 - ztgcze 4-stykowe
(sondy lambda), 14 - gtowne
ztgcze wtykowe, 15 - czujnik
temperatury cieczy chtodzacej,

11 12

16 - ztgcze masy, 17 - Swieca
zaptonowa, 18 - filtr powietrza,
19 - pojemnik z weglem aktywnym

19 18 17 16 15 14 13

nia. Wiekszos¢ par paliwa jest wiec wykorzys-
tywana ekonomicznie dzieki filtrowi i nie wydo-
bywa sie do atmosfery.

Uktad wtrysku Mono-Motronic

Mono-Motronic jest elektronicznym uktadem
wtrysku benzyny, ktory witryskuje paliwo
w przewod dolotowy w Sposob nieciggty, a wiec
pulsacyjnie. Uktad ten ma w przeciwienstwie do
innych uktadéw wtryskowych tylko jeden, umie-
szczony centralnie wtryskiwacz dla wszystkich
cylindrow i jest okreslany jako jednopunktowy
uktad wirysku. Rozdzielanie paliwa do po-
szczegolnych cylindréw odbywa sie przez kole-
ktor dolotowy, jak w przypadku zwyktego gaz-
nika.

Silnik zasysa powietrze do zespotu witryskowe-
go poprzez filtr powietrza. W obudowie zespotu
wtryskowego znajduje sie przepustnica stero-
wana linkg. Pofozenie kgtowe przepustnicyjest
okre$lane przez czujnik i razem z chwilowg
predkoscigobrotowasilnika jest wykorzystywa-
ne przez urzgdzenie sterujgce jako miara iloSci
zasysanego powietrza.

Urzadzenie sterujgce okreSla czas wirysku
i przez to ilos¢ wtryskiwanego paliwa odpowie-
dnio do zmierzonej ilosci paliwa i chwilowej
predkosci obrotowej silnika, ktorej wartos¢ jest
przekazywana przez uktad zaptonowy. Przy
dtuzszym otwarciu wtryskiwacza witryskiwana
jest wieksza ilos¢ paliwa. Dodatkowe czujniki
zapewniajg wtasciwe odmierzanie ilosci paliwa
w kazdych warunkach jazdy.
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ZESPOL. WTRYSKOWY

6 MONO-MOTRONIC - CZESC
GORNA
7 1 - zespot wiryskowy - cze$é

gorna, 2 - regulator cisnienia
paliwa, 3 - pierécien o przekroju
okragtym (kazdorazowo nowy),
4 - podktadka zabezpieczajgca
(zdejmowana przed
zamontowaniem pierscienia),

5 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 6 - sruba, 5N + m
(montowana ze $rodkiem

8 zabezpieczajacym D6),

7 - obsada wiryskiwacza

(z czujnikiem temperatury
zasysanego powietrza),
8-wtryskiwacz, 9-doptyw paliwa,
10 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 11 - powr6t paliwa,

12 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 13 - krociec podtaczenia

13 12 11

10
[n24-0135 ]

- Wytgcznik biegu jatowego przekazuje do
urzgdzenia sterujgcego potozenie przepustnicy
odpowiadajgce biegowi jatowemu.

- Urzadzenie sterujgce otwiera lub zamyka
przepustnice za pomocg silnika nastawczego
(czton nastawczy przepustnicy) i reguluje w ten
sposob predkosc obrotowg biegu jatowego do
wartosci zadanej.

- Czujnik temperatury przy kréécu c'ieczy chto-
dzgcej mierzy temperature silnika.

- Czujnik temperatury w obsadzie wtryskiwa-
cza mierzy temperature zasysanego powietrza.

- Budowa sondy lambda (czujnik zawartosci
tlenu) i uktadu do odpowietrzania zbiornika
paliwa z weglem aktywnym jest bardzo zblizo-
na do budowy tych samych elementow w ukfa-
dzie wiryskowym MPI.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie czujnika
temperatury cieczy chtodzacej

Wymontowanieczujnika

* Odtaczy¢ ztacze (5, rys. N/-2201).

+ Wyciggng¢ spinke (1) z obudowy termosta-
tu (2).

+ Wyja¢ czujnik temperatury cieczy chtodzg-
cej (4).

Sprawdzanie czujnika

Podfgczy¢ omomierz do stykdow czujnika
temperatury cieczy chtodzace;.
Czujnik temperatury cieczy chtodzgcej: styki
1i3.
Czujnik wskaznika temperatury cieczy chtodza-
cej: styki 2i 4.



90 SILNIK
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12 11 10 9

8 7
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IY24-1124 ]

ZESPOL. WTRYSKOWY MONO-MOTRONIC - CZESC DOLNA

1 - czton nastawczy przepustnicy (z czujnikiem cztonu nastawczego przepustnicy i wytgcznikiem biegu jatowego; podczas

zamontowywania zwr6ci¢ uwage, aby wytacznik biegu jatowego moégt by¢ uruchamiany tylko przez plastykowg ptytke

wytgcznika ze Srubg ograniczajgcg; w razie potrzeby poluzowac i ustawi¢ wtasciwie prowadnice (4); po wymianie sprawdzi¢
regulacje wytacznika biegu jatowego), 2 - sruba, 6 N - m, 3 - wytacznik biegu jatowego, 4 - prowadnica linki przepustnicy,
5 - zespot wiryskowy - czes¢ dolna, 6 - $ruba ograniczajaca (uwaga: $ruba jest zabezpieczona fabrycznie, nie nalezy jej
regulowac), 7-$ruba, 3N - m, 8 -ptytkamocujgca, 9 -kréciec przewodu podcisnieniowego (podtaczenie pojemnika zweglem

aktywnym), 10 - krociec przewodu podcisnieniowego (podtgczenie podgrzewania powietrza zasysanego), 11 - pierscien

o przekroju okraggtym (wymieni¢ w razie uszkodzenia), 12 -czujnik potozenia przepustnicy (nie nalezy go regulowac; w razie

uszkodzenia wymieni¢ czes¢ dolng)
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Dane techniczne uktadu wtrysku benzyny Mono-Motronic

Pojemno$é silnika 1,0 dm?® 1,3 dm® 1,6 dm?®
Oznaczenie literowe AEV ADX AEA
Predkos¢ obrotowa biegu jatowego obr/min 750 do 850 750 do 850 750 do 850
Zawarto$c CO % obj. maks. 0,5 maks. 0,5 maks. 0,5
Ograniczenie predkosci obrotowej  obr/min 6300 6300 6300

Regulator ci$nienia
Cisnienie paliwa
przy predkosci obrotowej biegu jatowego lub
przy wtgczeniu zdalnego sterowania
Cisnienie utrzymujace sie
po wytaczeniu zaptonu lub zdalnego
sterowania

0,08 do 0,12 MPa

po 5 minutach co najmniej 0,05 MPa
nadcisnienia

Czton nastawczy przepustnicy/wytacznik biegu jatowego
Ztacze 6-stykowe

Rezystancja miedzy stykami 1 i 6

Rezystancja miedzy stykami 4 i 5

- gdy przepustnica jest zamknieta

- gdy przepustnica jest otwarta

3 do 200 Q

maks. 200 Q
oo C/

Witryskiwacz

Witryskiwane paliwo

Rezystancja miedzy stykiem 2 i 3 przy temperaturze
otoczenia +15 do +30°C

widoczne na przepustnicy

1,2 do 1,6 Q

Rezystancja czujnika temperatury cieczy chtodzacej i temperatury powietrza zasysanego, patrz punkt ,\WWymontowanie i zamontowanie oraz

sprawdzanie czujnika temperatury cieczy chtodzacej”

+ Zmierzy¢ rezystancje i porownac¢ wyniki
z wtasciwymi wartosciami na wykresie (rys.
N24-0157).

Ten wykres dotyczy czujnika temperatury cie-
czy chtodzgcej i czujnika temperatury powiet-
rza zasysanego (styki 1 i 2 w ztgczu wtrys-
kiwacza).

Zakres A podaje rezystancje w temperaturze
od 0 do +50°C, zakres B - w temperaturze od
+50do+100°C.

Przyktady odczytow:
+30°C odpowiada rezystancja 1500 do 2000 Q.
+80°C odpowiada rezystancja 275 do 375 Q.

Zamontowanieczujnika

+ WtozyC czujnik temperatury cieczy chtodzg-
cej z nowym pierscieniem uszczelniajgcym
(3, rys. V-2201) i zabezpieczy¢ spinka,.

* Podtaczyé ztacze.

Sprawdzanie wiryskiwacza

Uktad Mono-Motronic

Sprawdzanie dziatania

+ Sprawdzi¢, czy bezpiecznik nr 18 nie jest
przepalony.

+ Odkreci¢ i zdjg¢ z zespotu wtryskowego
przewodd wlotu powietrza lub filtr powietrza.

+ Uruchomic silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym. Jesli silnika nie mozna uruchomic, druga
0soba powinna wtgczac¢ rozrusznik.

+ Na przepustnicy powinno by¢ widoczne
wtryskiwane paliwo (rys. V24-0588).

+ Wytgczy¢ zapton i sprawdzi¢ szczelno$c
wtryskiwacza. Nie powinny sciekaC wiecej niz
2 krople na minute.

Jesli paliwo nie jest podawane:

+ sprawdzi¢ regulator cisnienia paliwa (w staciji
obstugi),

+ sprawdzi¢ sterowanie wtryskiwacza.
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Sprawdzaniesterowania

+ Wymontowac filtr powietrza.

+ Odfgczyc¢ 4-stykowy wtyk (1) ztgcza (2) - rys.
N24-0151.

+ Podtgczy¢ lampke prébng z diodg do stykow
3i4 we wtyku (1).

+ Wtaczy¢ rozrusznik i sprawdzi¢ zasilanie
wtryskiwacza napieciem. :

+ Dioda $wiecgca powinna migac; nalezy wy-
tgczy¢€ zapton i wymieni¢ wiryskiwacz.

+ Jedli dioda Swiecaca nie miga, nalezy wyko-
na¢ podane nizej czynnosci.

+ Wytgczy¢ zapton.

+ Sprawdzi¢ wedtug schematu instalaciji elekt-
rycznej, czy nie ma przerwy w przewodzie
miedzy stykiem 3 ztgcza 4-stykowego a urzg-
dzeniem sterujgcym. Nalezy przy tym zwrocic
uwage, aby miedzy gtbwnym ztgczem a urza-

dzeniem sterujgcym byt zamontowany prze-
wod o maksymalnej rezystancji 3,5 Q.
+ Sprawdzi¢ wedtug schematu instalacji elekt-
rycznej, czy nie ma przerwy w przewodzie
miedzy stykiem 4 ztgcza 4-stykowego a ptytg
przekaznikow. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage,
aby miedzy gtbwnym ztgczem a ptytg przekaz-
nikdw byt zamontowany przewod o maksymal-
nej rezystancji 2,5 Q.
+ Dodatkowo sprawdzi¢, czy nie ma zwar¢
miedzy przewodami i rezystancja wynosi oo Q.
+ Jedli nie zostang wykryte zadne usterki prze-
wodow, moze by¢ uszkodzone urzgdzenie ste-
rujgce ukfadu Mono-Motronic.
Uwaga. Przed wymiang urzgdzenia sterujgce-
go nalezy zleci¢ w stacji obstugi sprawdzenie
obwodoéw elektrycznych uktadu wtryskowego.
Potaczy¢ ztgcze.

Sprawdzanie rezystancji

+ Odtgczy¢ wtyk (1) ztgcza (2) - rys. N24-0152.
+ Podtaczy¢ omomierz do stykéw 3 i 4 ztgcza
(2) i zmierzy¢ rezystancije.
Wtasciwa rezystancja wynosi 1,2 do 1,6 Q wtem-
peraturze otoczenia od +15 do +30°C.
Potgczy¢ ztgcze.
« Zamontowac filtr powietrza.

Sprawdzanie szczelnosci obwodu
doprowadzania powietrza
Potrzebne materiaty pomocnicze: dostepny

w handlu aerozol do szukania nieszczelnosci
silnika, np. VWV-G 001 800 A1.

N24-0152 |
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KOLEKTOR DOLOTOWY | URZADZENIE STERUJACE UKEADU MONO-MOTRONIC

1 -filtr powietrza, 2-Srubai nakretka, 10 N + m, 3-regulator temperatury (podgrzewanie zasysanego powietrza), 4-spinka,
5 - obudowa termostatu, 6 - pierscien o przekroju okraggtym (kazdorazowo nowy), 7 - czujnik temperatury cieczy chtodzacej
(z czujnikiem wskaznika temperatury cieczy chtodzacej; przed wymontowaniem zmniejszy¢ w razie potrzeby cisnienie

w uktadzie chtodzenia), 8 - ztacze wtykowe (czujnika temperatury cieczy chtodzacej i czujnika wskaznika temperatury cieczy
chifodzacej), 9 - ztgcze wtykowe (urzgdzenia sterujgcego Mono-Motronic; ztgcze odtaczac i podiaczac, gdy zapton jest
wytaczony; zwolni¢ zaczep przed odtgczaniem), 10 - urzgdzenie sterujgce Mono-Motronic (zamontowane z prawej strony pod
przednig szyba; w razie wymiany urzadzenie sterujgce powinno by¢ dostosowane do elektronicznego zabezpieczenia przed
kradziezg samochodu), 11 - wspornik, 12 - przewdd tgczacy, 13 - kierunek doptywu cieptego powietrza (powietrze jest
doprowadzane spod ostony kolektora wylotowego), 14 - kotek rozprezny, 15 - kréciec dolotowy (z przestong, regulacii
podgrzewania powietrza zasysanego), 16 - sruba dwustronna, 15 N * m, 17 - przewdd doptywowy (z filtru paliwa; oznaczony
biatym kolorem i mocowany opaskamiz tasmy sprezystej), 18 -przewdd powrotny (do zbiornika paliwa; oznaczony niebieskim
kolorem i mocowany opaskami z tasmy sprezystej), 19 - sonda lambda, 50 N + m, 20 - wspornik przewodoéw (w celu
wymontowania wyjg¢ kotki rozprezne (14), w razie potrzeby wkreci¢ wkrety samogwintujgce i wyciggng¢ szczypcami),

21 -ztgcze 4-stykowe (sondy lambda i ogrzewania sondy; umieszczone na wsporniku przed skrzynkg przektadniowg; styki
sondy lambda sg ztocone), 22 - uszczelka (kazdorazowo nowa), 23 -$ruba, 25 N « m, 24 - przewdd dolotowy, 25 - krociec
przewodu podcisnieniowego (do wspomagania hamulca), 26 - przewod cieczy chtodzgcej (do obudowy termostatu),

27 - zespot wtryskowy
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Podcisnienie w uktadzie dolotowym powo-
duje zasysanie aerozolu do szukania nieszcze-
Inoéci razem ze szkodliwym powietrzem. Ae-
rozol zmniejsza palno$¢ mieszanki paliwa z po-
wietrzem, powodujgc zmniejszenie predkosci
obrotowej silnika i zmiane sygnatu sondy
lambda.

Uwaga. Nalezy stosowac sie bezwzglednie do
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa poda-
nych na pojemniku.

+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym.

+ Spryskiwa¢ systematycznie czesci uktadu
dolotowego aerozolem do szukania nieszczel-
nosci.

+ Jesli predkos¢ obrotowa silnika zmniejszy
sie chwilowo i zmieni sie warto$¢ sygnatu sondy
lambda, nalezy ustali¢ potozenie nieszczelno-
Sci w spryskanym miejscu uktadu dolotowego
i usungc ja.

Uwaga. Jesli nie dysponuje sie aerozolem do
szukania nieszczelnosci, mozna sprawdzi¢
ukfad dolotowy uzywajac niewielkiej ilosci ben-
zyny.

Uwaga. Pary benzyny satrujgce, nie nalezy ich
wdychac.

+ Pozostawic silnik na biegu jatowym i zwilza¢
benzyng miejsca uszczelnien i potaczen
w uktadzie dolotowym. Jesli nastgpi krotko-
trwate zwiekszenie predkosci obrotowej, usu-
na¢ nieszczelnoS¢ w zwilzonym miejscu.

Sprawdzanie podgrzewania
zasysanego powietrza

Uktad Mono-Motronic

Podgrzewanie zasysanego powietrza jest re-
gulowane zaleznie od temperatury przez prze-
stone w kro¢cu dolotowym powietrza. W przy-
padku niesprawnosci podgrzewania moga, wy-
stepowac nastepujgce niesprawnosci w pracy
silnika:

- niewfasciwy bieg jatowy w fazie nagrzewa-
nia,

- zaktocenia przy zwiekszaniu predkosci obro-
towej,

- zmniejszenie mocy, niemoznoS$¢ osiggania
predkosci maksymailnej,

- duze zuzycie paliwa.

Warunki sprawdzania: silnik powinien mie¢
temperature otoczenia, zasysane powietrze
najwyzej +35°C.

+ Sprawdzi¢, czy sg mocno osadzone przewo-
dy podcisnienia prowadzgce od puszki przepo-
nowej do regulatoratemperaturyiod regulatora
temperatury do zespotu wtryskowego.

+ Zginajgc przewody elastyczne, sprawdzic je,
czy nie sg uszkodzone lub porowate i w razie
potrzeby wymienic.

+ Wymontowa¢ krociec wlotowy filtru powiet-
rza.

« Sprawdzi¢ potozenie i fatwos¢ poruszania
sie przestony regulacyjnej w kro¢cu wlotowym.
Przy temperaturze:

powyzej +22°C przestona powinna zamykac
wlot cieptego powietrza (1, rys. N24-0154),

od —20 do +22°C przestona powinna by¢
otwarta mniej wiecej w 2/3 (2).

« Zamontowac¢ kréciec wlotowy.

Uwaga. Dziatanie termoelementu mozna spra-
wdzi¢ w prosty sposob, natryskujgc go aero-
zolem zamrazajgcym.

+ Sprawdzi¢ dziatanie i tatwo$¢ poruszania sie
przestony regulacyjnej. W tym celu nasung¢
pomocniczy przewod na krociec podcisnienia
i sprawdzi¢ przez wyssanie powietrza z prze-
wodu pomocniczego, Czy porusza sie prze-
stona regulacyjna.

+ PodtgczyC z powrotem przewdd podcisnie-
niowy.

+ Uruchomic silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym. Przestona regulacyjna powinna by¢ unie-
siona.



UKLAD WTRYSKU BENZYNY 95

+ Odtaczy¢ przewdd podcisnieniowy od regu-
latora temperatury na zespole wtryskowym.
Przestona regulacyjna powinna wréci¢ najpoz-
niej po 20 sekundach do swego potozenia
wyjsciowego.

Wymontowanie i zamontowanie
filtru powietrza

Mono-Motronic

Wymontowanie

+ Otworzy¢ zaczepy i zdjg¢ pokrywe filtru
(1, rys. V-2202).

+ Wyjg¢ wktad filtru.
+ Odkreci¢ i zdjg¢ obudowe filtru (2, rys.
V-2203).

FILTR POWIETRZA

W UKLADZIE
MONO-MOTRONIC

1 - obudowa filtru, 2 - $ruba

i nakretka, 10 N - m, 3 - regulator
temperatury (podgrzewanie
zasysanego powietrza; rurka
tgczaca z metalu lub z nacieciem
powinna by¢ potgczona

z przestong, regulacyjna),

4 - uszczelka (wymienia¢ w razie
uszkodzenia), 5 - zabezpieczenie,
6 - kierunek doptywu cieptego
powietrza (powietrze jest
doprowadzane spod ostony
kolektora wylotowego), 7 -krociec
zasysanego powietrza

(z przestong regulacyjng,
podgrzewania zasysanego
powietrza), 8 - przewod
podcisnieniowy, 9 - przewod
taczacy, 10 - do zespotu
wtryskowego, 11 - element
zamocowania, 12 - zawor zwrotny
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Zamontowanie Typowe niesprawnosci uktadu
wirysku benzyny

+ Natozy¢ obudowe filtru i dokreci¢ jg momen-

tem 10 N-m . e, . . :

ey : = A Przed przystgpieniem do wyszukiwania usterki
* Wiozy¢ wkiad filtru, osadzi€ pokrywg izamo-  \yaqfg ponizszej tablicy nalezy spetni¢ na-
COMEAIRacEaC P stepujace warunki: silnik uruchamia¢ we wias-

74

ZESPOF. KOLEKTORA
DOLOTOWEGO W UKKADZIE
MONO-MOTRONIC

1 -$ruba, 10 N - m, 2 - wspornik,
3 - kotnierz posredni (sprawdzic,
czy nie jest pekniety lub
odksztatcony), 4 - kolektor
dolotowy, 5 -pierscien o przekroju
okragtym (wymieni¢ w razie
uszkodzenia), 6 - uszczelka,

7 - podgrzewacz w kolektorze
dolotowym (sprawdzac, gdy silnik |
jest zimny; rezystancja miedzy
ztgczem i masg (-) powinna
wynosi¢ 0,25 do 0,50 Q;
temperatura wytgczenia okoto
+60°C), 8 - ztgcze
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Objawy

Przyczyny

Sposo6b postepowania

1. Nie mozna uruchomié
silnika

1.
2.

Uszkodzony bezpiecznik nr 18
Elektryczna pompa paliwa nie

pracuje po wigczeniu
rozrusznika
(brak odgtosow pracy)

. Uszkodzony przekaznik pompy

paliwowej

. Nieszczelny obwdd

doprowadzania powietrza, silnik
zasysa szkodliwe powietrze

. Nieszczelne przewody

podci$nieniowe

. Uszkodzony regulator cisnienia

. Uszkodzone, zanieczyszczone

wtryskiwacze

. Uszkodzony czton nastawczy

przepustnicy lub czujnik jej
potozenia

. Urzadzenie sterujgce nie jest

zasilane napieciem

Brak sygnatu czujnika Halla lub
niesprawnosci uktadu
zaptonowego

B Wymieni¢ bezpiecznik
W Sprawdzi¢, czy dochodzi napiecie do pompy.

Sprawdzi¢ stan stykow

Sprawdzi¢ przekaznik

Sprawdzi¢ szczelnos¢ obwodu doprowadzania
powietrza

Sprawdzi¢ wszystkie przewody podci$nieniowe, czy
nie sg uszkodzone lub porowate

Sprawdzi¢ cisnienie paliwa i czas jego
utrzymywania

Sprawdzi¢ wtryskiwacze

Sprawdzi¢ czton nastawczy przepustnicy i czujnik
potozenia

Sprawdzi¢ zasilanie

Sprawdzi¢ czujnik Halla lub uktad zaptonowy

2. Trudno uruchomi¢
zimny silnik, silnik
pracuje nierdwnomiernie

3.

4.

. Uszkodzony czujnik temperatury

cieczy chfodzacej lub powietrza
zasysanego

. Uszkodzone podgrzewanie

kolektora dolotowego (Monomot.)
Uszkodzone podgrzewanie

powietrza zasysanego (Monomot.)

Jak 14 15

Sprawdzi¢ czujnik temperatury

Sprawdzi¢ podgrzewanie kolektora dolotowego
Sprawdzi¢ podgrzewanie powietrza zasysanego

Jak 14 15

3. Nie mozna uruchomic¢
lub trudno uruchomic¢
ciepty silnik

1.

Uszkodzony zawor zwrotny pompy

paliwa

2.

3.

Uszkodzony uktad pochfaniajgcy
pary paliwva

Nieszczelny obwdd
doprowadzenia paliwa

witrysku

. Przew6d powrotny miedzy

obudowg, przepustnicy i zbiornikiem

jest niedrozny lub zatamany

. Jak 14, 15, 1.7-1.9,2.1

Sprawdzi¢ zawoér zwrotny
Sprawdzi¢ uktad pochtaniajacy pary paliwa
Przeprowadzi¢ wzrokowe sprawdzenie wszystkich

potaczen przy silniku i elektrycznej pompie paliwa.
Dokreci¢ wszystkie luzne potgczenia

. Zbyt wysokie cisnienie w ukfadzie B Zleci¢ sprawdzenie ci$nienia paliwa, w razie

potrzeby wymieni¢ regulator cisnienia
Oczysci¢ lub wymieni¢ przewéd

Jak 1.4, 1.5, 1.7-1.9, 21

4. Zaktdcenia pracy silnika
na biegu jatowym i przy
Zmianie obcigzenia,
silnik reaguje
niewtasciwie na
przyspieszanie

. Niesprawna sonda lambda
. Uszkodzone ogrzewanie sondy

lambda

. Uszkodzony wytgcznik biegu

jatowego

. Nieszczelny uktad wylotowy

miedzy gtowicg cylindrow
a katalizatorem

Sprawdzi¢ dziatanie sondy lambda
Sprawdzi¢ ogrzewanie sondy lambda

Sprawdzi¢ wytgcznik biegu jatowego

Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu wylotowego
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Objawy Przyczyny

Sposo6b postepowania

5. Zakfocenia w pracy uktadu

zaptonowego

6. Jak 1.4-1.8, 2.1-2.3, 3.2

+ Sprawdzi¢ uktad zaptonowy

+ Jak 1.4-1.8, 2.1-2.3,3.2

5. Silnik przerywa prace 1. Chwilowe przerwy
podczas jazdy
pompy paliwa

2. Zbyt mata wydajnos¢ obwodu

doprowadzenia paliwa
. Niedrozny filtr paliwa

(S0~ éb)

przepustnicy

6. Uszkodzony czujnik temperatury

cieczy chtodzacej
7. Urzadzenie sterujgce nie

otrzymuje okresowo napiecia

. Jakw 1.4-1.7
. Niesprawnosci uktadu
zaptonowego

© 0o

w pofgczeniach elektrycznych

. Uszkodzona pompa paliwa
. Uszkodzony czujnik potozenia

B Sprawdzi¢, czy ztgcza wtykowe i podtgczenia
przewodow elektrycznych pompy paliwa

i jej przekaznika sg mocno osadzone i nie majg zbyt
duzej rezystancji. Sprawdzi¢ bezpiecznik i styki
przekaznika pompy. Oczysci¢ lub wymieni¢ styki.
Sprawdzi¢ pobér pradu przez pompe paliwa.
Sprawdzi¢ wydajno$¢ pompy paliwa

Wymienic¢ filtr paliwa
Sprawdzi¢ pompe paliwa

Sprawdzi¢ czujnik potozenia przepustnicy

Sprawdzi¢ czujnik temperatury
Sprawdzi¢ zasilanie napieciem

[ |
m Jakw 1.4-1.7
Sprawdzi¢ uktad zaptonowy

—_

6. Silnik pracuje po

zaptonu
3. Jak 3.2

. Nieszczelny wiryskiwacz(e)
wytgczeniu zaptonu 2. Niewtasciwy kat wyprzedzenia

B Sprawdzi¢ wiryskiwacz(e)
M Sprawdzi¢ ustawienie kata wyprzedzenia zaptonu

B Jak 3.2

ciwy sposob; przed uruchamianiem i podczas
uruchamianiazimnego, a takze cieptego silnika
nie wciska¢ pedatu przyspieszenia; w przypad-
ku silnika cieptego moze by¢ konieczne po jego
uruchomieniu nieznaczne wcisniecie pedatu
przyspieszenia.

Poza tym paliwo jest w zbiorniku, silnik
jest sprawny pod wzgledem mechanicznym,
natadowany akumulator, wystarczajgca pred-
kos¢ obrotowa rozruchu, wfasciwa regulacja
i sprawny uktad zaptonowy, obwody dopro-
wadzenia paliwa i powietrza sg szczelne, brak
zanieczyszczeh w obwodzie doprowadzenia
paliwa, wtasciwe odpowietrzanie skrzyni kor-
bowej, jest elektryczne potgczenie z masg
(silnik - skrzynka przektadniowa - nadwozie).
Odczyta¢ pamie¢ diagnostyczng w stacji ob-
stugi.

Uwaga. W ukfadzie zasilania panuje nadcis-
nienie. Przed roztagczeniem przewodow paliwa
powinno by¢ zmniejszone cisnienie w uktadzie.
W tym celu nalezy otworzy¢ na chwile pokrywe
zbiornika. Podczas odtgczania przewodow

podktada¢ grubg szmate, aby zebra¢ wyptywa-
jace paliwo. Przed roztgczeniem przewody po-
winny by¢ przemyte.

UKLAD WTRYSKOWY SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO

Wiadomosci wstepne

Zasada pracy silnika
wysokopreznego

W silnikach wysokopreznych czyste powietrze
jest doprowadzane do cylindrow i sprezane
w nich do wysokiego cisnienia, co powoduje
wzrost temperatury w cylindrach do wartosci
przekraczajgcej temperature zaptonu oleju na-
pedowego. Olej napedowy jest wiryskiwany
w silnie sprezone powietrze o temperaturze
okoto +600°C, gdy ttok znajduje sie tuz przed
gornym martwym punktem, i zapala si¢ samo-
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czynnie bez potrzeby wytwarzania iskry przez
Swiece zaptonowe.

Gdy silnik jest zimny, nie mozna uzyska¢ tem-
peratury samozaptonu przez samo sprezanie
powietrza. Komora spalania powinna by¢ doda-
tkowo nagrzana i w tym celu w kazdej komorze
znajduje sie Swieca zarowa. Czas podgrzewa-
nia zalezy od temperatury otoczenia i jest
sterowany przez urzadzenie sterujgce silnikiem
i przekaznik podgrzewania.

Sg trzy rézne sposoby wiryskiwania paliwa
w silnikach wysokopreznych: wtrysk do komory
wirowej, do komorywstepnejiwtrysk bezposre-
dni.

W pierwszym i drugim przypadku paliwo jest
wtryskiwane do wydzielonej czesci komory
spalania odpowiedniego cylindra. Gorgca mie-
szanka zapala sie natychmiast. llo$¢ tlenu, jaka
znajduje sie w tej wydzielonej czesci, nie wy-
starcza do spalenia catego wtrysnietego pali-
wa. Pozostata, nie spalona czes¢ jest wyrzuca-
na przez wytworzone cisnienie do przestrzeni
nad ttokiem, gdzie nastepuje catkowite spale-
nie paliwa. W silniku wysokopreznym 1,9 dm®
AEF paliwo jest wiryskiwane do komory wiro-
wej.

We wirysku bezposrednim paliwo jest wtrys-
kiwane bezposrednio do komory spalania,
znajdujgcej sie w zagtebieniu ttoka.

Wtrysk bezposredni w silnikach
wysokopreznych 1,7 i 1,9 dm®

(z wyjatkiem AEF)

Paliwo jest zasysane przez rozdzielaczowg,
pompe wiryskowg ze zbiornika paliwa. Pompa
wiryskowa wytwarza wysokie cisnienie niezbe-
dne do wtryskiwania paliwa i podaje je do
poszczegolnych cylindréw zgodnie z kolejnos-
Ccig,zaptonu.

Pompa wtryskowa wytwarza cisnienie okoto
90 MPa i podaje paliwo w dwoch etapach przez
wtryskiwacz wielootworowy, ktory wiryskuje
wstepnie niewielka, ilos¢ paliwa, co poprawia
warunki spalania pozostatej ilosci paliwa. Daje
to bardziej spokojne spalanie podobne do spa-
lania przy wtryskiwaniu do komory wirowe;.
Pompa wtryskowa nie wymaga, konserwaciji.
Wszystkie jej wspotpracujgce czesci sg smaro-
wane olejem napedowym. Pompa jest nape-
dzana przez wat korbowy za posrednictwem
paska zebatego.

Wirysk bezposredni w silniku
wysokopreznym 1,4 dm®

Ten wirysk bezposredni odbywa sie za pomocg,
pompowtryskiwacza. W przeciwienstwie do po-
przednich sposobdéw wtrysku, w ktérych jedna
pompa wiryskowa wytwarza cisnienie paliwa
dostarczanego do wszystkich wtryskiwaczy,
pompowtryskiwacz jest oddzielnym zespotem
kazdego cylindra obejmujgcym pompe wtrys-
kowg, zawor sterujgcy i wtryskiwacz.

Olej napedowy jest ttoczony przez mechani-
czng pompe paliwa do pompowtryskiwacza.
Pompa paliwa razem z pompg, prozniowg jest
przymocowana kotnierzem do gtowicy cylin-
drow i jest napedzana bezposrednio przez
wat rozrzadu. Cztery pompy wysokiego cis-
nienia w zespofach pompowtryskiwaczy sg
napedzane przez dodatkowe krzywki na wale
rozrzadu i dzwigienki z rolkami. Dzigki wy-
sokiemu cisnieniu okoto 200 MPa paliwo jest
rozpylane bardzo doktadnie. Dawki wtryskiwa-
nego paliwa sg dozowane przez urzgdzenie
sterujgce silnika za posrednictwem zaworéw
elektromagnetycznych zespotéw pompowtry-
skiwaczy.

Z powodu wysokiego ciSnienia w pompowtrys-
kiwaczach paliwo nagrzewa sie bardzo, co ma
ujemny wptyw na dziatanie czujnika poziomu
paliwa w zbiorniku. Aby chtodzi¢ paliwo, w dro-
dze powrotnej do zbiornika przeptywa ono
przez chfodnice umieszczong przy podtodze
samochodu.

Paliwo na drodze ze zbiornika do pompy wirys-
kowej lub do pompowtryskiwaczy przeptywa
przez filtr, w ktérym zatrzymywane sg zanie-
czyszczenia i woda, dlatego jest bardzo wazne,
aby usuwac wode z filtru paliwa lub wymienia¢
go podczas okresowych przeglgdow.

Uwaga. Podczas pracy przy obwodzie dopro-
wadzenia paliwa nalezy zachowac zasady bez-
pieczenstwa i utrzymania czystosci (patrz ,,Ob-
wody doprowadzenia paliwa i powietrza™).

Sprawdzanie uktadu nagrzewania
silnika i $wiec zarowych

Uszkodzenie uktadu nagrzewania utrudnia uru-
chomienie zimnego silnika, szczegolnie przy
temperaturze otoczenia ponizej +10°C.
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Sprawdzanie doprowadzenia napiecia

Warunki sprawdzania: silnik jest zimny (tem-
peraturaotoczenia), akumulatorjest natadowa-
ny (powyzej 11,5 V).

+ PodtgczyC probnik napiecia do przewodu
zasilajgcego swiece zarowe i do masy (-), patrz
rysunek22-1251.

+ Obroci¢ wytgcznik w potozenie ,Podgrzewa-
nie".

Uwaga. Silnik wysokoprezny dotadowywany
jest wyposazony w uktad podgrzewania stero-
wany wytgcznikiem drzwiowym. Gdy kierowca
wsiada do samochodu i zamyka drzwi, auto-
matycznie rozpoczyna si¢ podgrzewanie.

- Jedli brak napiecia, nalezy sprawdzi¢ bez-
piecznik paskowy swiec zarowych, czy nie jest
uszkodzony (pekniecia), jest wtasciwie osadzo-
ny i ma odpowiedni styk. W razie potrzeby
oczysci¢ powierzchnie stykowe. Bezpiecznik
paskowy znajduje sie w skrzynce bezpiecz-
nikow u gory, po lewej stronie, obok urzgdzenia
sterujgcego czasem ogrzewania. Prad znamio-
nowy tego bezpiecznika wynosi 50 A.

+ Jesli bezpiecznik paskowy nie jest uszko-
dzony, nalezy sprawdzi¢ bezpieczniki nr 15

i nr 8.
V.A.G. 1527A

Sprawdzanie poboru prgdu

W stacjach obstugi jest stosowany ampero-
mierz z przektadnikiem kleszczowym do spraw-
dzania poboru pradu przez poszczegolne swie-
ce zarowe. Przektadnik kleszczowy jest zacis-
kany na izolowanym przewodzie i mierzy war-
tos¢ pradu przez indukcje.

+ Jesli dysponuje sie przektadnikiem klesz-
czowym, nalezy zacisng¢ go na przewodzie
zasilajgcym Swiece zarowe (rys. 22-1257).

+ WigczyC wytgcznik zaptonu, nagrzac, uru-
chomi¢ i pozostawic silnik na biegu jatowym.

+ W czasie dodatkowego nagrzewania (do
180 s), gdy silnik pracuje, nalezy odczyta¢
pobor pradu.

Pobor pradu wynosi podczas dodatkowego
nagrzewania okofo 8 A na $wiece zarowg, i ma
wartos¢ statg. Jesli zmierzony pobor pradu
wynosi okoto 32 A, Swiece zarowe sgsprawne.
Pobor o wartosci:

24 A oznacza, ze jest uszkodzona 1 $wieca
zarowa,

16 A oznacza, ze sg uszkodzone 2 Swiece
Zarowe,

8 A oznacza, ze sg uszkodzone 3 Swiece
zarowe,

0 A oznacza, ze sg uszkodzone wszystkie
Swiece zarowe.

Uwaga. Podane wartosci prgdu sg osiggane
tylko przy napieciu akumulatora powyzej 11,5 V.
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Wyszukiwanie uszkodzonych
swiec zarowych

Uwaga. Jedng lub kilka uszkodzonych Swiec
zarowych mozna wyszukiwa¢ dwoma roznymi
sposobami.

Sposéb pierwszy dotyczacy wszystkich
silnikow wysokopreznych

+ Odkreci¢ przewod zasilajgey i szyne prgdowa,
+ Podtaczy¢ zacisk lampki probnej z diodg
do bieguna dodatniego (+) akumulatora i przy-
ktada¢ kolejno do wszystkich $wiec zaro-
wych.

+ Jesdli swieci sie dioda lampki probnej, Swieca
zarowa jest sprawna.

+ Jesli nie Swieci sie dioda lampki probnej,
nalezy wymieni¢ Swiece zarowa,

* Przykreci¢ przewod zasilajgcy i szyne prado-
wa,

Uwaga. Jesli nie zostanie znaleziona usterka
i mimo to silniki jest trudno uruchomi¢, nalezy
wykona¢ nizej podane czynnosci.

Sposéb drugi nie stosowany w silnikach
wysokopreznych z wiryskiem
bezposrednim

+ Wymontowa¢ wszystkie wtryskiwacze.

+ Zdjg¢ uszczelnienia termoizolacyjne.

+ Wigczy¢ wytgcznik na "Podgrzewanie”.

+ Obserwowa¢ przez otwory wiryskiwaczy,
kidre Swiece zarowe pracujg wtasciwie i ktore
sg uszkodzone (rys. 22-1248).

Uwaga. Jesli zostanie stwierdzony przeptyw
pragdu przez Swiece zarowg, nie mozna z pew-
noscig ustali¢, ze pracuje ona wtasciwie. Takze
takie Swiece zarowe mogg by¢ uszkodzone.

Swiece zarowe z wypalonymi
koricowkami

Wypalenie koncowek $wiec jest czesto powo-
dowane zaktoceniami w pracy wtryskiwaczy.
Tego rodzaju uszkodzen nie nalezy przypisy-
wac wadom Swiec lub ich ztemu dziataniu.
Jesli podczas szukania usterki znajdzie sie
takie $wiece (strzatka na rys. N/28-0291), nie
wystarczy ich wymiana. Nalezy sprawdzi¢ tak-
ze wtryskiwacze, czy dajg wtasciwe cisnienie
wtrysku i sg szczelne (sprawdzenie w stacji
obstugi).

Wymontowanie i zamontowanie
Swiec zarowych

Wymontowanie

+ Odkreci¢ przewody elektryczne swiec zaro-

wych.
+ Wykreci¢ Swiece zarowe.

Zamontowanie

+ Wkrecic swiece zarowe i dokrecic je w silniku
z komorami wirowymi momentem 25 N-m,
a w silniku z wtryskiem bezposrednim momen-
tem 15 N-m.
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Uwaga. Nie wolno przekracza¢ tego momentu
dokrecania, poniewaz w przeciwnym razie zo-
stanie zlikwidowany (2, rys. 23-151) rowek
pierscieniowy miedzy sztabkagrzejngi czescig,
gwintowang. Szeroko$¢ rowka pierscieniowe-
go (1) wynosi zwykle 0,5 mm. Zlikwidowanie
tego rowka powoduje przedwczesne zuzycie
Swiecy zarowej.

Podfaczy¢ i przykreci¢ przewody elektrycz-
ne.

Sprawdzanie i regulacja biegu
jatowego i maksymalnej predkosci
obrotowej

Silnik wysokoprezny 1,9 dm® AEF

Nagrza¢ silnik do temperatury pracy. W tym
celu nalezy przejecha¢ odpowiedni odcinek
drogi, az wskaznik temperatury cieczy chtodza-
cej zasygnalizuje normalngtemperature pracy.
Przejecha¢ jeszcze co najmniej 5 km, aby
zapewni¢ odpowiednig temperature oleju sil-
nikowego.
+ Wytgczy¢ odbiorniki energii elektrycznej (ra-
dio, o$wietlenie).

Sprawdzanie i regulacja predkosci
obrotowej biegu jatowego

+ Sprawdzi¢ predko$¢ obrotowg biegu jatowe-
go. Wiasciwa wartos¢, patrz tablica ,Dane
techniczne ukfadu wtryskowego silnika wyso-
kopreznego".

+ W razie potrzeby ustawi¢ predkos¢ obrotows,
biegu jatowego za pomocg, Sruby regulacyjnej
(1, rys. N23-0045).

Obrét w prawo powoduje zwigkszenie predko-
Sci obrotowe;.

Obrot w lewo powoduje zmniejszenie predkosci
obrotowe;.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno obraca¢
Sruby (2).

Sprawdzanie i regulacja

maksymalnej predkosci obrotowej

* Zdjg¢ drut zabezpieczajacy i plastykowy kap-
turek ochronny ze $ruby regulacyjnej (1, rys.
N23-0046).

+ Wecisng¢ catkowicie pedat przyspieszenia.
Wtasciwa maksymalna predkos¢ obrotowa,




UKKLAD WTRYSKOWY SILNIKA WYSOKOPREZNEGO 103

patrz tablica ,Dane techniczne uktadu wtrys-
kowego silnika wysokopreznego”.

+ W razie potrzeby poluzowa¢ przeciwnakret-
ke Sruby regulacyjnej (1) i wyregulowa¢ ma-
ksymalng predkos¢ obrotowg. Dokrecic prze-
ciwnakretke.

Wymontowanie i zamontowanie
wtryskiwaczy

Silnik wysokoprezny 1,9 dm® AEF, AFN,
AHU, ALE, AKW

Niesprawne witryskiwacze mogg powodowac
silne stukanie silnika i przyczynia¢ sie do
uszkodzenia fozysk. W przypadku wystgpienia
takiej niesprawnosci nalezy pozostawi¢ silnik
na biegu jatowym i odkrecac¢ nakretki przewo-
doéw wysokocisnieniowych. Jesli stukanie usta-
nie po odkreceniu kolejnej nakretki, jest uszko-
dzony nalezacy do niej wtryskiwacz.
Niesprawne wtryskiwacze mozna wyszukiwac
takze, odkrecajgc nakretki przewodow wysoko-
cisnieniowych, gdy silnik pracuje z przyspie-
szong, predkoscig obrotowg, biegu jatowego.
Jesli po poluzowaniu nakretki predkos¢ obro-
towa silnika nie ulega zmianie, wskazuje to na
uszkodzenie wtryskiwacza. Wtryskiwacze mo-
Zna sprawdzac¢ za pomocg manometru (spraw-
dzenie w stacji obstugi).

Mozna podaC nastepujgce pierwsze oznaki
zaktbécen w pracy wtryskiwaczy:

- przerwy w pracy cylindrow,

- stukanie w jednym lub kilku cylindrach,

- przegrzewanie sie silnika,

- zmniejszenie mocy silnika,

- duzo czarnego dymu w spalinach,

- duze zuzycie paliwa,

- niebieski dym podczas uruchamiania zim-
nego silnika.

Wymontowanie witryskiwaczy

+ Przemy¢ przewody wysokiego cisnienia srod-
kiem do mycia.

+ Wymontowac¢ kompletne przewody wysokie-
go cisnienia. W tym celu odkreci¢ nakretki
otwartym kluczem oczkowym, np. Hazet 4560
WV 3035 (rys. V23-0078).

Uwaga. Nie nalezy zmienia¢ ksztattu przewo-
dow. Powinien by¢ wymontowany zawsze kom-
plet przewodow.

FTTTw Fd i T
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SX-1011

+ Wykreci¢ wtryskiwacze za pomocg, wktadki
klucza nasadowego o rozwartosci 27 mm
(1, rys. SX-1011 - uszczelnienie termoizolacyj-
ne).

Zamontowanie witryskiwaczy

Kazdorazowo stosowaC nowe uszczelnienia
termoizolacyjne miedzy gfowicg cylindrow
a wtryskiwaczami. Zagtebienie uszczelnienia
powinno by¢ skierowane do goéry. Strzatka na
rysunku V23-0041 wskazuje gtowice cylindréw.
+ Dokreci¢ wtryskiwacze momentem 70 N « m.
+ Dokreci¢ przewody momentem 25 N + m.

Sprawdzanie i regulacja poczatku
tftoczenia paliwa

Silnik wysokoprezny 1,9 dm’® AEF

Poczagtek ttoczenia paliwa przez pompe wirys-
kowa nalezy ustawiC kazdorazowo po regulaciji
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naciggu, zdejmowaniu lub wymianie paska ze-
batego, jak rowniez po odkreceniu potgczen
Srubowych pompy wiryskowej lub kot paska
zebatego.

Poczatek ttoczenia paliwa przez pompe wtrys-
kowag moze by¢ sprawdzany na zamontowa-
nym lub wymontowanym silniku. Opisane nizej
czynno$ci odnoszg, sie do zamontowanego
silnika z komorami wirowymi. Do sprawdzania
potrzebny jest trzpien NAW-3359.

Sprawdzanie poczatku ttoczenia

+ Wymontowac¢ przewod taczacy filtr powiet-
rza z kolektorem dolotowym.

+ Wymontowac¢ gorng ostone paska zgbatego
i pokrywe gtowicy cylindrow (patrz rysunek

N13-0293 ,Naped rozrzgdu paskiem zebatym
w silniku wysokopreznym AEF, AGD, ASX,
AHG i AKU").

+ Sprawdzi¢ nacigg paska zebatego. Naciecie
i wystep (strzatki na rys. N23-0044) na rolce
napinacza powinny sie pokrywac.

+ Jesli te znaki nie pokrywajg sie, nalezy
wyregulowa¢ nacigg paska zebatego (patrz
+~Wymontowanie i zamontowanie paska zeba-
tego, regulacja silnika wysokopreznego 1,7
i 1,9 dm®™).

+ Obroci¢ wat korbowy silnika w potozeniu
odpowiadajgcym GMP 1. cylindra i nie zmie-
nia¢ tego potozenia.

Ustawianie silnika w potfozeniu
GMP 1. cylindra

+ Obrdci¢ wat korbowy silnika, az wat rozrzgdu
znajdzie sie w potozeniu GMP.

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sie
odbywac¢ w rézny sposob:

1. Uniesc¢ i podeprzec przéd samochodu z jed-
nej strony. Wigczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny.
Obracanie uniesionego kota przedniego powo-
duje obracanie watu korbowego silnika. Do
obracania kofa potrzebna jest pomoc drugiej
osoby.

2. Ustawi¢ samochdd na réwnej powierzchni.
Wigczy¢ 5. bieg i przetoczy¢ samochod w przdd
lub w tyt.

3. Unies¢ i podeprze¢ samochod, zdjg¢ ostone
kota pasowego i ustawi¢ dZzwignie zmiany bie-
goéw w potozeniu neutralnym. Obroécic wat kor-
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bowy za pomocg 12-katnej wktadki klucza
nasadowego o rozwartosci 19 mm (np. Hazet
880TZ19) natozonej na Srodkowg Srube ttumi-
ka drgan.

Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za Srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Wyjg¢ plastykows zaslepke z otworu w obu-
dowie sprzegfa (dolna czesc¢ rys. V23-0169).

+ Obroci¢ wat korbowy, az znak GMP na kole
zamachowym znajdzie sie doktadnie pod nad-
lewem na obudowie sprzegta. Przy takim poto-
zeniu watu korbowego ttok 1. cylindra jest
w gornym martwym potozeniu (GMP).

+ Liniat regulacyjny VW-2065 A powinien wejs¢
bez oporu w rowek na tylnym koncu watu
rozrzgdu. Jesdli liniat nie wchodzi, nalezy obro-
ci¢ dalej wat korbowy o jeden obrét i wtedy ttok
1. cylindra znajduje sie w GMP podczas suwu
sprezania. W razie braku specjalnego przy-
rzadu mozna wykonac liniat pokazany na ry-
sunku V-1057 (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie paska zebatego, regulacja silnika wy-
sokopreznego 1,7 i 1,9 dm®).

+ Wat rozrzadu jest ustalony liniatem regula-
cyjnym w potozeniu GMP.

Ustawianie liniatu regulacyjnego
réwnolegle do gtowicy cylindrow
(srodkowanie)

Obroéci¢ nieco wat korbowy, az koniec liniatu
oprze sie o gtowice cylindrow. Zmierzy¢ szcze-
linomierzem luz powstaty na drugim koncu
liniatu. Szczelinomierz ustawiony na wymiar
odpowiadajgcej potowie zmierzonego luzu pod-
tozy¢ miedzy liniata gtowice cylindrow. Obrocic¢
wat korbowy tak, aby liniat opart sie o szczelino-
mierz. Drugi szczelinomierz ustawiony na taki
sam wymiar wprowadzi¢ na drugim korcu mie-
dzy liniat i gtowice cylindrow.

+ Trzpien HAZET-2588-3 (rys. V-2404) powi-
nien wejs¢ w otwor piasty kota pompy witrys-
kowej i wspornik pompy. Trzpien powoduje
unieruchomienie kota pompy wtryskowej i po-
winien wchodzi¢ tak gteboko, aby otwor (strzat-
ka) znajdowat sie okoto 3 mm przed piastg
pompy witryskowej. Zamiast trzpienia HAZET-
-2588-3 mozna zastosowa¢ pret metalowy
0 $rednicy 6 mm.




106 SILNIK

+ Jedli nie mozna wtozy¢ trzpienia w otwor
wspornika pompy wtryskowej, chociaz pokry-
wajg sie znaki GMP i potozenie watu rozrzgdu
jest wiasciwe, nalezy ustawi¢ na nowo po-
czatek wirysku.

Ustawianie® poczgtku  ttoczenia

+ Poluzowa¢ sruby (1, rys. V-2405) kota pom-
py wtryskowej na tyle, aby byt mozliwy obrot
kota paska zebatego w stosunku do piasty
pompy wtryskowej.

+ Obrocic piaste pompy wiryskowej, az trzpien
blokujgcy HAZET-2588-3 wejdzie w oba ot-
wory.

Uwaga. Trzpien powinien by¢ wsuniety na takg,
gtebokos¢, aby otwor (strzatka, rys. V-2404)
znajdowat sie okoto 3 mm przed piastg pompy
wtryskowe;. :

+ Dokreci¢ sruby mocujgce koto pompy wirys-
kowej momentem 25 N + m.

+ Wyjgc trzpien blokujgcy koto pompy wtrys-
kowej.

+ Wyjg¢ liniat regulacyjny watu rozrzadu.

+ Obroci¢ wat korbowy dwa razy w kierunku
zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas
pracy silnika i ustawi¢ ponownie ttok 1. cylindra
w GMP podczas suwu sprezania. Sprawdzi¢
znaki na kole zamachowym i potozenie watu
rozrzadu.

+ Zablokowa¢ trzpieniem koto pompy wirys-
kowej. Jesli jest to niemozliwe, nalezy powto-
rzy¢ ustawianie.

+ Natozy¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylind-
row i przykreci¢ pokrywe. Dokreci¢ nakretki
momentem 10 IM-m.

+ Zamontowac gorngostone paska zebatego.
+ Wcisng¢ plastykows, zaslepke w otwor obu-
dowy sprzegta.

Sprawdzanie szczelnosci obwodu
doprowadzania paliwa

Uwaga. Do sprawdzania jest potrzebny przy-
rzad do pomiaru ciSnienia ze wskaznikiem
i odpowiednia ztagczka do kroc¢ca przewodu
powrotnego pompy wiryskowe;.

+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym.

+ ZwiekszyC kilka razy predkosS¢ obrotowg,
silnika, aby usunga¢ powietrze z ukfadu.

Unieruchomi¢ silnik.
+ Odftaczy¢ przewdd powrotny od pompy wiry-
skowej.
+ W miejsce przewodu powrotnego przykreci¢
do pompy wtryskowej gietki przewdd pompy
recznej.
+ Zamkna¢ przewdd doptywowy paliwa przy
zbiorniku paliwa dostepnym w handlu zacis-
kiem do przewodow gietkich.
+ Wytworzy¢ za pomoca pompy recznej nad-
cisnienie 0,1 do 0,15 MPa.
Uwaga. Jesli w przewodach znajduje sie po-
wietrze, jest ono sprezane i wymaga kilkakrot-
nego pompowania.
+ Jesili ci$nienie ciggle spada, nalezy odnalez¢
i usung¢ nieszczelnosc.
Uwaga. Przez przektadanie zacisku na prze-
wodzie, np. za filtr paliwa, mozna ogranicza¢
dtugosc¢ sprawdzanego odcinka.

Uwaga. Prébe cisnieniowg przewodu powrot-
nego mozna przeprowadzi¢ przez podtagczenie
pompy recznej do krocca doptywowego pompy
wtryskowej. Nalezy wtedy zamkng¢ zaciskami
przewod powrotny i doptywowy przy zbiorniku
paliwa oraz przewody doptywowe przy wyjSciu
filtru paliwa (rys. N23-0001).
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Typowe niesprawnosci uktadu
wiryskowego silnika
wysokopreznego

Przed przystgpieniem do wyszukiwania usterki
wedtug ponizszej tablicy nalezy spetnic na-
stepujgce warunki: silnik jest uruchamiany we
witasciwy sposob, w zbiorniku jest paliwo, silnik
jest sprawny pod wzgledem mechanicznym,
natadowany akumulator, wystarczajgca pred-
kosC obrotowa rozruchu, wfasciwy styk potg-
czen masy (silnik - skrzynka przektadniowa
- nadwozie). Nalezy odczytaC¢ pamiec diagnos-
tyczng w stacji obstugi.

Uwaga. Przewody paliwa nalezy przemyc
przed ich odtgczeniem.

FILTR PALIWA
1 - przewdd powrotny (z pompy
wtryskowej), 2 - przewod
doptywowy (do pompy
wtryskowej), 3 - pierscien
0 przekroju okrggtym
(kazdorazowo nowy), 4 - zawor
regulacyjny (sposob
zamontowania: strzatka na
zaworze skierowana do zbiornika
paliwa; przy wymianie filtru nalezy
wyciggngc spinke (5) i wyjac¢ zawor
z podfaczonymi przewodami
paliwa; dziatanie: w temperaturze
ponizej +15°C doptyw do filtru jest
otwarty; w temperaturze powyzej
+31 °C doptyw do filtru jest
zamkniety), 5 - spinka,

6 - przewod powrotny (do
8 zbiornika paliwa), 7 - przewod
doptywowy (ze zbiornika paliwa),
8 - filtr paliwa (nowy filtr napetic
paliwem przed zamontowaniem;
uwaga: kierunek przeptywu jest
oznaczony na filtrze strzatkg; nie
nalezy zamienia¢ wzajemnie
przewodow), 9 - uszczelka
(sprawdzi¢, czy nie jest
uszkodzona, wymieni¢ w razie
potrzeby), 10 - Sruba
odwadniajgca (w celu
napowietrzenia nalezy wyciggng¢
spinke (5) i zdjg¢ zawor
regulacyjny (4) z podtaczonymi
przewodami; w celu odwodnienia
nalezy odkreci¢ $rube (10)
1 spusci¢ okoto 100 cm® cieczy)
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Danetechniczneuktaduwiryskowegosilnikawysokopreznego

Predkos¢ obrotowa Maksymalna R
Silnik Kod literowy silnika biegu jatowego predkosc¢ obrotowa 9 t’rojc zeelia 4
(obr/min) (obr/min)
14 dm® AMF 950+ 100 4800+ 100 dynamiczna
17119 dm® AHG, AKU, AQM 885 + 60 5050 + 100 dynamiczna
19 dm’® AEF 940 + 20 5050 + 100 statyczna trzpieniem
VW-3359
19 dm’® AFN, ASV 910+40 5000 + 200 dynamiczna
19 dm’® AGD, ASX 910+40 5050+ 100 dynamiczna
1,9 dm’® AHU 900 +40 5000 + 200 dynamiczna
19 dm’® ALE 900 + 50 5000 +200 dynamiczna
1,9 dm’® ALH 910+40 5000 + 100 dynamiczna
Objawy Przyczyny Sposob postepowania
Silnika nie mozna 1. Silnik nie nagrzewa sig B Sprawdzi¢ ukfad nagrzewania
uruchomic lub trudno 2. Uszkodzony obwdd doprowadzenia B Sprawdzi¢, czy paliwo jest ttoczone
uruchomi¢ paliwa
a) przewody paliwa zgniecione, W Oczysci¢ przewody paliwa
niedrozne, nieszczelne, porowate
b) niedrozny filtr paliwa B Wymieni¢ filtr paliwa
¢) zimg; 16d lub parafina w filtrze B Umiesci¢ samochod w ogrzewanym garazu
i przewodach
d) zamkniete napowietrzanie B Oczyscié
zbiornika, brudny filtr siatkowy
w zbiorniku
3. Przestawiony poczgtek ttoczenia W Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ poczatek ttoczenia
= 4. Uszkodzone wiryskiwacze B Sprawdzi¢ wiryskiwacze. Okreca¢ kolejno nakretki

przewodow i sprawdzac, czy cylindry pracuijg,
5. Nie wigcza sie zawor odcinajacy B Sprawdzi¢ zawor odcinajgcy doptyw paliwa,
doptyw paliwa urzadzenie sterujgce zaworem odcinajgcym
i od |. 1995 urzadzenie sterujgce zabezpieczeniem
przed kradzieza (wykonywane przez stacje

obstugi)
6. Uszkodzona pompa wiryskowa B Zamontowa¢ na probe nowg pompe
Silnik szarpie na biegu 1. Niewtasciwa predko$¢ obrotowa B Wyregulowa¢ predkos¢ obrotowg biegu jatowego
jatowym, podczas biegu jatowego
ruszania 2. Zbyt duzy opdr ciegien sterujgcych B Usuna¢ zacieranie ciegien i wyregulowac
pompg, wiryskowa,
3. Luzne gietkie przewody przy B WymieniC gietkie przewody paliwa, zamocowac¢
pompie lub przy filtrze paliwa opaskami, dokreciC sruby drgzone

4. Zamienione wzajemnie przewod B Sprawdzi¢ podtgczenie przewodow paliwa
doptywowy i przewodd powrotny
przy pompie witryskowej

5. Jakwpkt. 1.2-4 W Jakwpkt. 1.2-4
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Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Za duze zuzycie paliwa

1. Zanieczyszczony filtr powietrza

B Wymieni¢ wkiad filtru

2. Nieszczelny obwod doprowadzenia M Sprawdzic wzrokowo wszystkie przewody paliwa

paliwa

3. Niedrozny przewdd powrotny

4. Za duza predkos¢ obrotowa biegu

(doptywowe, powrotne i wysokocisnieniowe), filtr
paliwa i pompe witryskowa, sprawdzi¢ szczelnos$¢
obwodu doprowadzenia paliwa

B Przedmucha¢ przewdd powrotu paliwa od pompy
wtryskowej do zbiornika paliwa. Wymieni¢ element
przelewowy w drgzonej Srubie przewodu powrotu
paliwa

B Wyregulowaé¢

jatowego lub predkos¢ maksymalna

5. Jak w 1.3-4

m Jak w 1.3-4

UKLAD WYLOTOWY

Uktad wylotowy skfada sie z nastepujgcych
czesci: kolektorwylotowy, rurawylotowa przed-
nia z katalizatorem, ttumik przedni i ttumik tylny.
Sonda lambda niezbedna w samochodzie z sil-
nikiem benzynowym do regulowania pracy ka-
talizatora znajduje sie przed nim w przedniej
rurze wylotowe;j.

Thumik przedni i tylny sg montowane seryjnie
jako jedna czesc. W przypadku naprawy mogg,
by¢ jednak wymieniane oddzielnie. W tym celu
nalezy przecig¢ rure wylotowgw wyznaczonym
miejscu i potgczy¢ w miejscu przeciecia po-
dwdjng, obejmg. Wszystkie pozostate czesci
uktadu wylotowego sg ze sobg skrecane lub
fgczone podwojnymi obejmami i mozna wy-
mienia¢ je pojedynczo. Po wymontowaniu na-
lezy wymieni¢ nakretki samoblokujgce i usz-
czelki. Pierscienie mocujgce i amortyzatory
gumowe powinny by¢ sprawdzone, czy nie
sg porowate lub uszkodzone, i wymienione
w razie potrzeby.

W przypadku zamontowania nowego uktadu
wylotowego zaleca sie wymiane wszystkich
elementow mocujgcych na nowe.

Na rysunkach pokazano uktad wylotowy sil-
nikow benzynowych z nastepujgcymi kodami
literowymi: ADX, AEA, AEE, AER, AEV, AEX,
AKV, ALL, ANX, APQ.

Uzytkowanie samochodu
z katalizatorem spalin

Aby zapobiec uszkodzeniom katalizatora, nale-
zy bezwzglednie stosowac podane nizej zasady.

Silniki benzynowe

- TankowaC wytgcznie benzyne bezotowiows.
- Silnik wolno uruchamiaé¢ przez pchanie lub
holowanie samochodu tylko wjednej probie i na
odcinku nie przekraczajgcym 50 metrow. Nale-
zy korzysta¢ z akumulatora pomocniczego. Nie
spalone paliwo mogtoby doprowadzi¢ po zapa-
leniu sie do przegrzania i zniszczenia kataliza-
tora. Nie wolno uruchamia¢ przez pchanie lub
holowanie samochodu z silnikiem nagrzanym
do normalnej temperatury pracy.

- W razie trudnosci z uruchomieniem silnika
nie nalezy wtacza¢ na dtugo rozrusznika. Pod-
czas uruchamiania caty czas jest wiryskiwane
paliwo. Nalezy ustali¢ i usung¢ przyczyne nie-
sSprawnosci.

- Nigdy nie nalezy zuzywac¢ do konca paliwa ze
zbiornika.

- Jesli wystepujg przerwy w zaptonie, nalezy
unika¢ duzych predkosci obrotowych silnika
i niezwfocznie usuna¢ usterke.

- Stosowac tylko zalecane $wiece zaptonowe.
- Nie sprawdza¢, czy dziata prawidtowo uktad
zaptonowy po zdjeciu nasadek $wiec zaptono-
wych.

- Nie wolno poréwnywa¢ pracy cylindrow
przez wytgczanie zaptonu jednego cylindra. Po
odtgczeniu zaptonu pojedynczego cylindra
(takze przez tester silnika) do katalizatora do-
staje sie nie spalone paliwo.

Silniki benzynowe i wysokoprezne

- Nie parkowa¢ samochodu nad suchymi lis-
¢mi, trawg, lub na Sciernisku. Uktad wylotowy
jest bardzo goracy w czesci, w ktorej znajduje
sie katalizator, i wypromieniowuje ciepto takze
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ELEMENTY UKLADU
WYLOTOWEGO

| - ostona kierujgca ciepte
powietrze,2-10N - m, 3-kolektor
wylotowy (silnik ADX, AEV, AER,
AEX, AKV, ALL, ANX, APQ),

4 - nakretka zabezpieczajgca,
25N - m, 5 - podktadka,

6 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 7 - kolektor wylotowy (silnik
AEA, AEE), 8 - rura wylotowa
przednia z katalizatorem (silnik
AEA, AEE), 9 - sonda lambda,
55 N - m (silnik AER, AEX, ANX,
APQ; uwaga: smarowa¢ smarem
,G5" wytacznie gwint; ,G5" nie
powinien znalez¢ sie

w szczelinach korpusu sondy; do
wymontowania w stacjach obstugi
stosowany jest klucz VW-3337),
10 - do ttumika przedniego,

I1 - znakowanie (trzykrotne na
obwodzie), 12 - rura wylotowa
przednia z katalizatorem (silnik
ADX, AEV, AER, AEX, AKV, ALL,
ANX, APQ; silnik AKV i ALL
dodatkowo z mikrokatalizatorem

i ostong termiczng).
W samochodach z silnikami AKV
i ALL sonda lambda znajduje sie
11 10 w kolektorze wylotowym
| _N26-00651

=0T = el

po unieruchomieniu silnika. Istnieje zagrozenie
pozarem.

- Nie naktada¢ na uktad wylotowy $rodka prze-
ciwkorozyjnego chronigcego podwozie.

- Nie wolno przerabia¢ oston termicznych
uktadu wylotowego.

- Podczas wlewania lub uzupetniania oleju
silnikowego nalezy zwroci¢ szczegolng uwage
nato, aby nie przekroczy¢ znaku okres$lajgcego
jego maksymalny poziom. Nadmiar oleju docie-
ra w przeciwnym wypadku z powodu niecat-
kowitego spalania do katalizatora i moze
uszkodzi¢ powtoke z metali szlachetnych lub
catkowicie zniszczy¢ katalizator.

Dziatanie katalizatora spalin

Katalizator stuzy do oczyszczania spalin. W ka-
talizatorze znajduje sie ceramiczny korpus

(8, rys. SX-2601) o budowie podobnej do plas-
tra miodu, ktory jest pokryty warstwg nosna.
Na warstwie nosnej znajdujg, sie sole metali
szlachetnych, dzieki ktorym zachodzi proces
przemiany. Korpus katalizatora jest utrzymy-
wany w obudowie (1) przez wyktadzing izo-
lacyjng (2), kompensujgca rozszerzalnos¢ cie-

ping.

Silniki benzynowe

Elektroniczny ukfad wtrysku benzyny i son-
da lambda pozwalajg na doktadne dozowa-
nie ilosci paliwa przeznaczonego do spalania,
aby katalizator mogt redukowaé substancje
szkodliwe. Sonda lambda jest umieszczona
w kolektorze wylotowym przed katalizatorem
i jest omywana przez strumien spalin. Sonda
jest czujnikiem elektrycznym, ktory przesyla
zmienne sygnaty napiecia okreslajgce za-
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14 16 6 14

TLUMIKI | ICH ZAWIESZENIE

| - rura wylotowa przednia

z katalizatorem, 2 - oznakowanie
(dla podwojnej obejmy poz. 3,
trzykrotne na obwodzie),

3 - podwojna obejma, 4 - wymiar
(a) wynoszacy okoto 5 mm,

5 - $ruba z tbem grzybkowym,

6 - nakretka, 25 N « m, 7 - tumik
przedni (silnik 1,6 dm®: z cigzarem
kompensacyjnym przy wlocie
t#humika), 8 - element mocujacy
(wymieni¢ w razie uszkodzenia),
9-tgcznik, 10-nakretka, 10N-m,
I1 - wieszak, 12 - $ruby, 20N + m
+7,0brotu (90°), 13-ttumiktyliny,
14 - oznakowanie (dla naprawczej
obejmy podwaojnej poz. 16,
trzykrotne na obwodzie),

15 - miejsce przeciecia

(w przypadku naprawy rura
tgczaca jest przecinana w tym
miejscu pod kagtem prostym za
pomoca pitki do blach nadwozia,
np. VAG 1523; miejsce przeciecia
jest oznakowane wttoczeniami na
obwodzie rury faczacej),

16 - obejma podwadjna naprawcza
(powinna by¢ dosunieta do
oznakowania poz. 14)

IN26-0066 |

SX-2601

wartos¢ tlenu w spalinach i umozliwia okres-
lanie sktadu mieszanki paliwa z powietrzem.
Sonda lambda wysyta w utamkach sekundy
odpowiednie sygnaty do urzgdzenia sterujgce-

go uktadem wtryskowym, ktore w sposob ciggly
dostosowuje sktad mieszanki paliwa z powiet-
rzem. Jest to konieczne z jednej strony, ponie-
waz parametry pracy silnika (bieg jatowy, petne
otwarcie przepustnicy) stale sie zmieniaja,
z drugiej strony dlatego, ze dopalanie w katali-
zatorze moze nastepowacé tylko wtedy, jesli
w spalinach jest jeszcze wystarczajgca ilos¢
benzyny.

Stosowany jest trojfunkcyjny reaktor katalitycz-
ny potocznie zwany katalizatorem trojfunkcyj-
nym (rys. P15-0153-13), co oznacza, ze w tym
katalizatorze dzigki dziataniu sondy lambda
nastepuje rownoczesne utlenianie tlenku wegla
(CO), weglowodoréw (HC), jak rowniez reduk-
cja tlenkéw azotu (NO,).
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Silniki wysokoprezne

W samochodach z silnikiem wysokopreznym
jest stosowany katalizator nieregulowany, roz-
nigcy sie od katalizatora stosowanego do sil-
nika benzynowego, poniewaz spalanie w sil-
niku wysokopreznym nastepuje z duzym nad-
miarem powietrza.

Ten Kkatalizator przemienia znajdujgce sie
w spalinach trujgce weglowodory i tlenek wegla
w dwutlenek wegla (CO,) i wode (H,0). Poza
tym ostabia zapach spalin charakterystyczny
dla silnikow wysokopreznych.

Wiegkszy udziat tlenkow azotu (NO,) w spali-
nach silnika wysokopreznego jest utrzymywa-
ny na niskim poziomie dzieki uktadowi powrotu
spalin do cylindrow.

Zawor recyrkulacji spalin znajduje sie w kolek-
torze dolotowym i jest sterowany przez podcis-
nienie. Zadaniem zaworu jest kierowanie cze-
Sci spalin z powrotem do komér spalania roz-
grzanego silnika, aby obnizy¢ temperature spa-
lania i zmniejszy¢ przez to zawartos¢ szkod-
liwych substancji w spalinach.

Wymontowanie i zamontowanie
uktadu wylotowego

Wymontowanie uktadu wylotowego

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Spryskac¢ srodkiem rozpuszczajgcym produ-
kty korozji wszystkie Sruby i nakretki oraz
pofaczenia uktadu wylotowego i poczekac jakis
czas, az srodek zacznie dziatac.

+ Wymontowa¢ sonde lambda.

Uwaga. Z powodu braku miejscajest potrzebny
do tego specjalny klucz, na przyktad Hazet
4680-3. Jesli nie dysponuije sie kluczem, nalezy
odtgczy¢ ztgcze wtykowe i wymontowac uktad
wylotowy z sondg, lambda.

+ Odkreci¢ rure wylotowg, przednig od kolek-
tora. Opusci¢ nieco i podeprze¢ przednigczesc
uktadu wylotowego.

+ Odkreci¢ tylne elementy mocujgce, opuscic¢
troche tylng czes¢ uktadu wylotowego i w przy-
padku ukfadu dwuczesciowego wyjg¢ tumik
tylny.

+ Wyczepi¢ ttumik przedni z pierscienia mocu-
jacego i wyjgC uktad wylotowy.

+ Czesci uktadu wylotowego mogg by¢ takze
wymontowane pojedynczo. Jesli nie mozna
odkreci¢ fgcznikow lub Srub, nalezy nagrzac
palnikiem spawalniczym rure wylotowg w miej-
scu potgczenia, podktadajgc azbest.

Uwaga. Niebezpieczenstwo pozaru.

Zamontowanie uktaduwylotowego

Uwaga. Kazdorazowo nalezy stosowa¢ nowe
gumowe pierscienie mocujgce, nakretki i Sruby.
W celu utatwienia odkrecania nakretek i $rub
uktadu wylotowego po dfuzszym czasie eks-
ploatacji zaleca sie nakfada¢ na nie paste
odporng na wysokie temperatury, na przyktad
Liqui Moly LM-508-ASC.

Uwaga. Wszystkie potgczenia Srubowe nalezy
najpierw dokrecaC recznie. Miejsca tgczenia
nalezy przed ztozeniem oczysci¢ ptotnem Scie-
rnym z pozostatosci produktow spalania.

+ Osadzi¢ przednig rure wylotowa z nowa,

uszczelkg, i przykreci¢ recznie do kolektora. |

Podeprze¢ katalizator.

+ Potgczy¢ ttumik przedni i tylny za pomocg,
podwojnej obejmy naprawczej, nie dokrecajgc
Srub.

+ PrzytozyC tylng czes¢ uktadu wylotowego do
katalizatora i potgczy¢ obejmag podwajng. Po-
deprzec¢ tylng czes¢ uktadu wylotowego. Nie
dokrecac srub.

+ Zawiesi¢ ttumik przedni na gumowym piers-
cieniu mocujgcym.

+ Przykreci¢ ttumik tylny z wieszakami do
nadwozia. Dokreci¢ sruby momentem 20N + m
i dodatkowo obréci¢ o 1/4 obrotu (90°).

+ Ustawi¢ uktad wylotowy tak, aby byt zawie-
szony bez naprezen, z zachowaniem wystar-
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czajgcej odlegtosci od nadwozia (co najmniej
25 mm). W razie potrzeby obréci¢ uktad lub
przesuna¢ go w kierunku wzdfuznym. Zamoco-
wania powinny byC obcigzone réwnomiernie.
ZwrociC uwage, aby rury byty wsuniete w obe-
imy na wystarczajgca gtebokosc. Dla utatwie-
nia rury sg oznakowane wgtebieniami.

+ Dokreci¢ wszystkie Sruby.

+ Opusci¢ samochod.

Wymontowanie i zamontowanie
sondy lambda

Silnik benzynowy

Sonda lambda stuzy do regulacji sktadu spalin
i jest stosowana w samochodach z regulowa-
nym katalizatorem. Sonda jest wkrecona
wprzednigrurewylotowaw poblizu katalizatora
lub w kolektor wylotowy.

Wymontowanie sondy lambda

+ Odfgczy¢ ztgcze wtykowe (2, rys. V-2601)
przewodu elektrycznego sondy lambda. (1)
- zbiorniczek wspomagania uktadu kierowni-
Czego.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Wykreci¢ sonde lambda z przedniej rury
wylotowej.

Uwaga. Z braku miejscajest potrzebny do tego
specjalny klucz, na przyktad Hazet 4680-3.

Jesli nie dysponuje sie takim kluczem, nalezy
odkreci¢ sruby uktadu wylotowego, opusci¢ go
i wykreci¢ sonde lambda.

Zamontowanie sondy Ilambda

+ Natozy¢ na gwint sondy lambda specjalny
smar G5 firmy WV.
Uwaga. Ten smar nie moze sie dostawac
w szczeliny korpusu sondy. Nalezy unika¢
dotykania palcami i zanieczyszczenia korpusu
nowej sondy.
+ Wkreci¢ sonde lambda w przednigrure wylo-
towg i dokrecic momentem 55 N « m.
+ Opusci¢ samochod.

Podtaczy¢ ztgcze przewodu sondy.

Sprawdzanie szczelnosci uktadu
wylotowego

W samochodach z regulowanym katalizatorem
moga, wystepowac nizej podane zakidcenia
spowodowane przez nieszczelnosci w uktadzie
wylotowym przed sondg, lambda:
- utrudnione uruchamianie silnika; gasniecie
silnika, nierbwnomierna praca na biegu jato-
wym, szarpniecia przy przyspieszaniu.
Warunki sprawdzania: silnik zimny lub na-
grzany do temperatury, pozwalajgcej na do-
tknigcie go reka; do sprawdzaniajest potrzebna
instalacja sprezonego powietrza.
+ Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ stuchowo, czy
nie wystepujg, nieszczelnosci w uktadzie wylo-
towym.

Unieruchomi¢ silnik.
+ Wprowadzi¢ koncowke przewodu sprezone-
go powietrza z zaworem do wylotu rury uktadu
wylotowego i uszczelni¢ koncowke szmata,
+ Ustawi¢ cisnienie robocze w instalacji spre-
zonego powietrza na okoto 0,6 MPa. Otworzy¢
zawor przy koncowce.
+ Natryskiwa¢ miejsca potagczenia gfowicy cy-
lindréw z kolektorem wylotowym i kolektora
z rurg wylotowg dostepnym w handlu srodkiem
do wykrywania nieszczelnoéci i sprawdzaé, czy
nie powstajg pecherzyki.

Usung¢ nieszczelnosc.



