Sprzegfto

Wiadomosci wstepne

Sprzegto przerywa przenoszenie momentu
obrotowego z silnika do skrzynki przekfad-
niowej podczas zmiany biegéw i zapewnia
dzieki tarciu tagodne potaczenie silnika ze
skrzynkg, przektadniowg, podczas ruszania
Z miejsca.

Sprzegto skfada sie z tarczy dociskowej, tarczy
sprzegta i tozyska wyciskowego.

Tarcza dociskowa jest przykrecona Srubami do
kota zamachowego mocowanego kotnierzem
do watu korbowego silnika. Miedzy tarczgdoci-
skowg a kotem zamachowym znajduje sie
tarcza sprzegta dociskana tarczg dociskowg do
kota zamachowego. Tarcza sprzegta jest potg-
czona wielowypustem z watkiem sprzegtowym
skrzynki przektadniowej.

Wecisniecie pedatu sprzegta (roztgczenie) po-
woduje, poprzez hydrauliczne lub mechanicz-
ne sterowanie i dzwignie wytgczania, nacisk
tozyska wyciskowego na sprezyne tarczy doci-
skowej. Nastepuje zwolnienie tarczy docisko-
wej i tarcza sprzegta przestaje by¢ dociskana
do kofa zamachowego. Nastépuje przerwa
W przenoszeniu momentu obrotowego od sil-
nika do skrzynki przektadniowej.

Zwolnienie pedatu sprzegta (wtgczenie) powo-
duje dociskanie tarczy sprzegfa do kota zama-
chowego przez tarcze dociskowg i ponowne
przenoszenie momentu obrotowego od silnika,
poniewaz docisnieta tarcza sprzegta jest pota-
czona wielowypustem z watkiem sprzegtowym
skrzynki przektadniowej.

Przy kazdym wigczeniu i roztgczeniu jest nie-
znacznie Scierana oktadzina tarczy sprzegta.
Tarcza sprzegta jest czescig podlegajgcazuzy-
ciu, jednak ma ona $rednigtrwatos¢ wynoszacg,
ponad 100.000 km przebiegu samochodu. Zu-
zycie tarczy sprzegta zalezy gtéwnie od ob-
cigzenia (holowanie przyczepy) i sposobu jaz-
dy. Sprzegto niewymagaobstugi, poniewazma
samoczynng, regulacje.

Inaczej niz w samochodach z silnikiem ben-
zynowym, silnik wysokoprezny ma dwuczes-
ciowe koto zamachowe. Obudowy skrzynki
przektadniowej i sprzegta sg dostosowane do
tej konstrukcji silnika wysokopreznego.

Dwuczesciowe koto zamachowe (1, rysunek
N30-0098) ma zespot sprezyn amortyzujgcych,
ktérego zadaniem jest zmniejszanie przenos
szenia drgan skretnych wytwarzanych przez
silnik i rbwnoczesnie obnizanie hatasu w do- |
Inym zakresie predkosci obrotowej. Zewnet-
rzna $rednica i $rednica powierzchni wspdt
pracujacej z tarczg sprzegta (2) sa mnigjsze
niz $rednice kota zamachowego silnika ben-
zynowego. Tarcza sprzegta ma takze mnigjszg;
Srednice.

- Podczas montazu zwr6ci¢ uwage, aby kot
szy koniec piasty (strzatka) byt skierowany dc
tarczy dociskowej (3).

- Tarcza dociskowa jest dokrecana (4) do
zamachowego momentem 13 N-m .
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SPRZEGLO SAMOCHODU

Z SILNIKIEM BENZYNOWYM

1 2 3 4 1 -koto zamachowe (powierzchnia
wspotpracujaca z oktadzinami
tarczy sprzegta powinna by¢ wolna
od wyztobien, oleju i smaru; nalezy
zwraca¢ uwage na pewne
osadzenie kotkéw ustalajgcych),
2 - tarcza sprzegta (zamontowac¢
tak, aby sprezyny amortyzujgce
byty skierowane do tarczy
dociskowej; wielowypust pokry¢
cienkg warstwg smaru MoS,),

3 - tarcza dociskowa, 4 - $ruba
ztbem 12-kgtnym, 20N - m
(luzowac lub dokrecac stopniowo,
przemiennie na krzyz)

N30 - 0093

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sprzegta

Wymontowaniesprzegta

+ Wymontowa¢  skrzynke  przekfadniowg,
(patrz ,Skrzynka przektadniowa”).

+ Zablokowa¢ koto zamachowe przyrzgdem
VW10-201 lub wkretakiem i trzpieniem, aby nie
obracato sie podczas odkrecania Srub (rys.
V30-0252).

Poluzowa¢ kolejno sruby mocujgce tarcze
dociskowg 0 1 do 1‘/2 obrotu, az tarcza nie
bedzie naprezona.

Uwaga. Jesli Sruby zostang wykrecone od razu
catkowicie, moze ulec uszkodzeniu sprezyna
tarczowa.

Po poluzowaniu wykreci¢ catkowicie Sruby.
+ Wyjg¢ tarcze dociskowg i tarcze sprzegta.
Uwaga. Nie upusci¢ tych czesci podczas wyj-
mowania, gdyz w przeciwnym razie moga, wy-
stepowac po ich zamontowaniu poslizgi sprze-
gta i trudnosci podczas wytagczania.
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10-213

10-201

+ Zdja¢ tozysko wyciskowe z tulei prowadza-
cej.

Uwaga. kozysko tylko wytrze¢, nie nalezy go
myc¢.

+ Wytrze¢ koto zamachowe szmatkg zmoczo-
ng w benzynie.

Sprawdzanie sprzegta

+ Sprawdzi¢ tarcze dociskowa sprzegfa, czy
nie ma pekniec i wyztobien.

+ Sprawdzi¢ sprezyne tarczowa, czy nie ma
pekniec (strzatki, rys. V30-0094). Wielko$¢ zu-
Zycia nie powinna przekraczac¢ potowy grubosci
sprezyny.

+ Sprawdzi¢ potaczenie sprezyny miedzy tar-
czg dociskowg, i obudowag, czy nie ma pekniec

i czy nity nie sg luzne. Nalezy wymieni¢ sprzeg-
to z uszkodzonymi lub luznymi pofgczeniami
nitowymi.

*+ Sprawdzi¢ powierzchnie wspotpracujgcatar-
czy dociskowej, czy nie ma na niej pekniec,
Sladow nadmiernego nagrzania i czy nie jest
zuzyta. Tarcza dociskowa, ktorajestwygieta do
wewnatrz nie wiecej niz 0,2 mm, moze by¢
jeszcze zamontowana. Do sprawdzania stuzy
stalowy liniat i szczelinomierz (rys. SX-2801).

+ Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy nie ma
peknie¢ i wyztobien.

Wymieni¢ zaolejonglub uszkodzong mecha-
nicznie tarcze sprzegfa.

+ Sprawdzi¢, czy okfadziny cierne tarczy
sprzegta majg wystarczajgcg grubos¢ i nie
majg, pekniec.

« W stacji obstugi mozna sprawdzi¢ bicie tar-
czy sprzegta. Bicie boczne tarczy sprzegta nie
powinno przekracza¢ 0,8 mm (mierzone
2,5 mm od krawedzi zewnetrznej). Uwaga. To
sprawdzenie jest konieczne jedynie w przypad-
ku ponownego montowania uzywanego juz
sprzegta, ktore nie wytgczato sie wtasciwie.
W razie potrzeby mozna ostroznie wypros-
towac tarcze sprzegfa.

+ Sprawdzi¢ recznie tozysko wyciskowe.
W tym celu Sciska¢ je lekko i réwnoczes$nie
obraca¢ (rys. SX-2802). kozysko wyciskowe
powinno obracac¢ sie¢ bez oporéw, w przeciw-
nym razie nalezy je wymienic.

Uszkodzenie zamontowanego tozyska wycis-
kowego mozna rozpozna¢ po gtosénej pracy
podczas wciskania pedatu sprzegta i takie
tozysko nalezy wymienic.

SX-2801
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5X-2802

Zamontowanie sprzegta

Uwaga. Jesli sg montowane nowe czesci,
nalezy koniecznie poréwna¢ oznakowanie tar-
czy dociskowej i tarczy sprzegta z literowym
oznaczeniem silnika i numerem silnika wedtug
katalogu czesci zamiennych, aby nie zostaty
zamontowane niewtasciwe czesci.

Jesli sg montowane juz uzywane czesci sprze-
gta, nalezy sprawdzi¢ je przed zamontowaniem
(patrz koniec tego rozdziatu).

+ Przed zamontowaniem nowej tarczy docis-
kowej usung¢ catkowicie smar przeciwkorozyj-
ny tylko z powierzchni wspofpracujgcej z tarcza,
sprzegta. Nie wolno usuwa¢ smaru z innych
powierzchni tarczy, gdyz spowodowatoby to
Znaczne zmniejszenie zywotnosci sprzegta.

+ Sprawdzi¢, czy kotki ustalajgce sg mocno
osadzone w kole zamachowym.

+ Oczysci¢ z produktow korozji wielowypust
tarczy sprzegta. Na wielowypust watka sprzeg-
fowego natozyc¢ cienkgwarstewke smaru MosS,,.
W stacjach obstugi VW jest stosowany smar
G000100. Wsung¢ tarcze sprzegta na watek
sprzegtowy i przesuwac tarcze w obie strony,
az piasta zacznie sie poruszac lekko na watku.
Nalezy koniecznie usung¢ nadmiar smaru.

+ Podczas zamontowania tarczy sprzegta na-
lezy zwroci¢ uwage, aby sprezyny amortyzuja-
ce byly skierowane do tarczy dociskowej.

+ Zamontowac¢ tarcze sprzegta i tarcze docis-
kowg do kota zamachowego. Tarcze docis-
kowg 0sadzi¢ na odpowiednich kotkach ustala-
jacych. Tarcze sprzegta nalezy srodkowac za
pomocg odpowiedniego trzpienia (na przykfad
Hazet) lub zuzytego watka sprzegtowego
skrzynki przektadniowe;.

+ Wkreci¢ Sruby mocujgce tarcze dociskowsg,
i dokrecac je kolejnoo 1 do 1V, obrotu, aztarcza
zostanie dokrecona. Moment dokrecania dla
silnikéw benzynowych wynosi 20 N-m, a dla
silnikdw wysokopreznych 13 N-m. Nie nalezy
doprowadza¢ do ukos$nego ustawienia tarczy
dociskowej, gdyz powoduje to uszkodzenie kot-
kow ustalajgcych i otworow srodkujgcych.
Uwaga. Tarcza dociskowa powinna przylega¢
caftgpowierzchnigdo kota zamachowego przed
wkreceniem Srub mocujgcych. W zadnym wy-
padku nie nalezy dosuwac tarczy dociskowej
do kota zamachowego za pomocasrub, w prze-
ciwnym razie ulegng uszkodzeniu otwory srod-
kujace tarczy i kotki ustalajgce kota zamacho-
wego.

+ Wyja€ trzpien srodkujgcy.

+ Zamontowac skrzynke przekfadniowg, (patrz
»Skrzynka przektadniowa”).

Sprawdzanie dziatania linki
sprzegta

Jesli sprzegto slizga sie, przyczyng moze byc
niewfasciwe dziatanie mechanizmu regulacyj-
nego. Przed wymontowaniem linki nalezy spra-
wdzi¢ zawsze dziatanie mechanizmu regulacyj-
nego i w razie potrzeby usung¢ zatarcie linki
sprzegta.

Uwaga. Od 27.IV. 1995 jest montowana zmie-
niona linka sprzegta (patrz rys. N30-0129
w punkcie ,Wymontowanie i zamontowanie
linki sprzegta™).

Ostona linki (1) znajduje sie po zmianie za
mechanizmem regulacyjnym (2). Mechanizm
regulacyjny jest mocowany do skrzynki prze-
ktadniowej wspornikiem z preta, poprzednio
wspornik byt wykonywany z blachy. Rysunki
w tym rozdziale przedstawiajg linke sprzegta
modeli do V. 1995. Wskazowki dotyczace
linki sprzegta stosowanej od V. 1995 sg dru-
kowane pochytg czcionkg, (kursywg). Zmienio-
na linka sprzegta moze by¢ montowana takze
we wczesniejszych modelach samochodéw,
jednak nalezy wtedy stosowa¢ wspornik z preta.

Sprawdzanie dziatania

+ Wcisng¢ pedat sprzegta do oporu co naj-
mniej 5 razy.
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Przesung¢ dzwignie wytaczajgcg o okoto 10
mm w kierunku przeciwnym do kierunku wytg-
czania (rys. V30-0412). Dzwignia powinna
przesuwac sie bez oporu, w przeciwnym razie
nalezy powtorzy¢ sprawdzanie.

Uwaga. Przed kazdym sprawdzeniem wcisng¢
pedat sprzegta do oporu okoto 5 razy.

+ Jesli nie mozna przesung¢ dzwigni wytgcza-
jacej w kierunku przeciwnym do kierunku wytg-
czania, nalezy usung¢ zatarcie mechanizmu
regulacyjnego.

Usuwanie zatarcia linki sprzegta

+ WyjaC linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wytgczajgcej przez silne pociggniecie, (strzatka
A na rys. N30-0049).

+ Wecisng¢ pedat sprzegta do blachy podtogi.

N

=

+ Docisng¢ ostone do przegrody czotowej,
strzatka (B), az bedzie mozliwe $cisniecie me-
chanizmu regulacyjnego na odcinku mieszka
(C). Whozy¢ linke sprzegta w uchwyt dzwigni
wytgczajgce;j.

+ Wyjg¢ zderzak gumowy z podpory na
skrzynce przektadniowej.

+ Poruszyc¢ kilka razy w obie strony splotke (A,
rys. N30-0132s) linki sprzegfa, az bedzie moz-
liwe Scisniecie mechanizmu regulacyjnego (B).
+ Zamocowac¢ linke sprzegta w Scisnietym
potozeniu za pomocg tasmy gumowej i za-
montowac w naprezonym stanie. TaSma mocu-
jaca jest dostarczana z nowymi linkami. Po
zamontowaniu linki nalezy usung¢ tasme mo-
cujaca.

+ Sprawdzi¢ ponownie dziatanie linki sprzegfa.
Uwaga. Linke sprzegta nalezy wymienic dopie-
ro wtedy, gdy nie odnosi skutku kilkakrotne
usuwanie jej zatarcia.

Wymontowanie i zamontowanie
linki sprzegta

Wymontowanie linki

Uwaga. Przed wymontowaniem nalezy spraw-
dzi¢ dziatanie linki sprzegta.

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w _elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wecisng¢ pedat sprzegta kilka razy do oporu.
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MECHANIZM STEROWANIA
SPRZEGKA

1 - obudowa, 2 - $ruba z them
szesciokatnym, 2 N + m (mocuje
wspornik do nadwozia),

3 - wspornik, 4 - linka sprzegta,
5 - mieszek (mocowany

W przegrodzie czotowej),

6 - koncéwka mocujaca
(zamocowanie linki w pedale
sprzegta), 7 - podpora
(zamontowac tak, aby gumowy
wystep oznaczony strzatkg wszedt
w otwor), 8 - zderzak gumowy
(mocowany w obudowie),

9 - $ruba z tbem szesciokgtnym,
25 N-m, 10-nakretka
szesciokatna, 25N »+ m
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 11 -podktadka, 12-tulejka
tozyskowa (smarowana smarem
MoS,), 13-pedatsprzegta, 14-0$
(pedatu hamulca i pedatu
sprzegfa), 15 - tulejka fozyskowa,
16 - tulejka tozyskowa wsuwana
wtulejke (15), 17 - pedat hamulca,
18 - podkfadka, 19 - nakretka
szesciokatna, 25 N-m,

20 -wspornik (przykrecany razem
ze wspornikiem akumulatora),

21 - skrzynka przekfadniowa

| N30-00961

+ Wyja¢ linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wylaczajgcej (strzatka A, rys. N30-0049).
W tym celu nalezy pociggna¢ osfone linki
sprzegta do przodu w kierunku jazdy.

+ Docisng¢é mechanizm regulacyjny do prze-
grody czotowej (strzatka B) i zsung¢ go na
odcinku mieszka (C). W nowych linkach (od
27. V. 1995) mieszek znajduje sie dalej od
d2awigni wytgczajgce;j.

* Wyczepic linke sprzegta z uchwytu na

skrizynce przektadniowej.

* Wyja¢ schowek pod tablicg rozdzielczg,

z zamocowan, dociskajgc scianki do srodka
(w kierunku strzatek na rys. N48-0114).
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[meors]

A\

+ Odkreci¢ pokrywe (strzatki na rysunku
N48-0115).

+ Wyja¢ ptyte przekaznikow z zamocowania.
Uwaga. Nie nalezy odtgcza¢ przy tym ztgcz
wtykowych przewodéw i przekaznikow.

+ Wyczepi¢ (1, rys. N30-0083) i zdjg¢ (2)
pokrywe pedatu sprzegta z obudowy.

+ OdtaczyC linke sprzegta od pedatu (strzatka
na rys. V30-0397).

+ Wyczepic linke sprzegta z uchwytow w prze-
dziale silnika i wyjgc linke.

Uwaga. Od 27. IV. 1995 jest montowana zmie-
nionalinka sprzegta. Ostona (1, rys. N30-0129)
znajduje sie w nowych linkach za mechaniz-
mem regulacyjnym (2). Mechanizm regulacyjny
jest umocowany na skrzynce przektadniowej
we wsporniku z preta, poprzednio wspornik byt
wykonywany z blachy (3).

| N30-0083 |

| N30-0129 |

LINKA SPRZEGLA

| - nowa linka, Il - linka stosowana przed wprowadzeniem
zmiany

1 - ostona, 2 - mechanizm regulacyjny, 3 - wspornik
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+ Zmieniong, linke sprzegta mozna zamonto-
wac takze we wczesniejszych modelach, jed-

nak nalezy wtedy zastosowa¢ nowy wspornik

zpreta (A, rys. N30-0133), ktory jest mocowany
na wsporniku akumulatora. W tym celu nalezy
wykonac¢ rowek (strzatka) o szerokosci 10 mm

i gtfebokosci 5 mm.

Zamontowanie linki

+ Natozy¢ smar MoS, w miejscu podfgczenia
linki do pedatu sprzegta.

+ Przeciagna¢ linke sprzegta przez przegrode
czotowg i zamocowaC mieszek.

+ Wsung¢ linke sprzegta w uchwyty w prze-
dziale silnika.

Uwaga. Nie nalezy przy tym zatamywac linki
sprzegta, w przeciwnym razie nie jest zapew-
nione wtasciwe dziatanie mechanizmu regula-
cyjnego.

+ Pofaczyc linke z pedatem sprzegta (rysunek
V30-0397).

+ Potaczy¢ linke sprzegta ze skrzynkg, prze-
ktadniowg w nastepujgcy sposob (rysunek
V30-0411):

- zamocowaé zderzak gumowy (3),

- pociggna¢ ostone (2) w kierunku jazdy i wio-
zy¢ zderzak w dzwignie wytgczajgcg (1).
Uwaga. Jesli nie mozna pociggng¢ ostony
w kierunku jazdy, porusza¢ kilka razy splotke
(A, rys. N34-0133) liny w obie strony, az bedzie
mozliwe Scisniecie ostony na odcinku mieszka
(B). e
Jesli w dalszym ciagu nie mozna zsung¢ ostfo- S ot /
ny, usung¢ zatarcie linki sprzegta. e =
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¢ Linka sprzegta od 271V1995: zamocowac
linke sprzegtaw Scisnietym potozeniu za pomo-
cg gumowej tasmy mocujacej (rys. N30-0136).
Tasma mocujgca jest dostarczana z nowymi
linkami.

+ ZaczepiC linke sprzegta w naprezonym sta-
nie i usung¢ tasme mocujacy.

+ ZamocowaC pokrywe pedatu
w obudowie.

+ ZaczepiC ptyte przekaznikow w zamocowa-
niach. Sprawdzi¢, czy ztgcza wtykowe przewo-
dow i przekaznikbw sg mocno osadzone, w ra-
zie potrzeby docisngc.

+ Zamontowa¢ schowek pod tablicg rozdziel-
cza.

+ Sprawdzi¢ dziatanie linki sprzegfa.

sprzegta

MECHANIZM WYLACZANIA
SPRZEGLKA

1 - watek dzwigni wytgczajacej
(sprawdzi¢, czy nie jest zatarty),
2 - pierscien uszczelniajacy
(podwazy¢ wkretakiem i wyjgc),
3-tulejkatozyskowa, 4-obudowa
sprzegta, 5 - tulejka tozyskowa,
6 -spinka zabezpieczajgca (wyja¢
przed wymontowaniem watka
dzwigni wytgczajacej),

7 - dzwignia wyfaczajgca,

8 - tozysko wyciskowe (nie myé
tozyska, tylko wyciera¢; wymieni¢
tozysko, jesli powstajg hatasy
podczas wyfgczania sprzegfa lub
jesli tozysko jest zatarte; w celu

wymiany tozyska nalezy
wymontowac¢ skrzynke

przektadniowg), 9 - klamra
mocujgca (nakfada¢ na fozysko
wyciskowe), 10 - sprezyna
mocujgca (wktada¢ najpierw

w klamre mocujacg i potem

w dzwignie wytgczajaca),

11 -$ruba, 18 Nm
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 12 -tuleja prowadzaca
(nasmarowac¢ powierzchnie
prowadzaca tozysko wyciskowe)
Uwaga. Wszystkie powierzchnie
tozyskowe i wspotpracujgce
smarowa¢ smarem do przegubow
rownobieznych ET-nr G000 603




Typowe niesprawnosci sprzegta

Objawy Przyczyny Sposob postepowania

Sprzegto szarpie Uszkodzone tozyska silnika i skrzynki B Sprawdzi¢, w razie potrzeby wymieni¢
przektadniowej
Luzne zawieszenie skrzynki B Dokreci¢ $ruby mocujgce
przektadniowej

Nierownomierny nacisk wywierany
przez tarcze dociskowg,

Tarcza sprzegfa nie jest czeScig,
oryginalng,

Wat korbowy nie jest wspotosiowy
z watkiem sprzegtowym skrzynki
przektadniowej

Jednostronny nacisk mechanizmu
wyfgczajgcego

Zatarty pedat sprzegta
Uszkodzone widetki lub tozysko
wyciskowe

B Wymieni¢ tarcze dociskowg,
B Zamontowac oryginalng tarcze sprzegta

B Sprawdzi¢ powierzchnie $rodkujgce silnika
i skrzynki przekfadniowej

B Sprawdzi¢ mechanizm wytgczajgcy

B Nasmarowac 0$ pedatu
B Wymieni¢

Sprzegto $lizga sie

Zuzyta tarcza sprzegta

Ostabiona sprezyna talerzowa
Wadliwe dziatanie mechanizmu
regulacyjnego

Stwardniata lub zaolejona okfadzina
Sprzegto zostato przegrzane

B Zmierzy¢ gruboSC tarczy sprzegta, w razie
potrzeby wymieniC

B WymieniC tarcze dociskowa,

B Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu
regulacyjnego, usung¢ zatarcie

B Wymieni€ tarcze sprzegta

B Zamontowac oryginalne czesci

Sprzegto nie wytgcza sie lub
wyfgcza sie nieprawidtowo

Okfadzina zasklepiona produktami
Scierania

Tarcza sprzegta zatarta na watku
sprzegtowym

Tarcza sprzegta ma bicie boczne
Pedat sprzegta nie dochodzi do
ogranicznika

Uszkodzony mechanizm wytaczania
sprzegta

Uszkodzone fozysko watka
sprzegtowego w wale korbowym
Silnie wygieta tarcza sprzegtfa lub
peknieta oktadzina

Uszkodzony lub zatarty mechanizm
regulacyjny

Peknieta sprezyna tarczowa

B Wymieni¢ tarcze sprzegta

B Oczysci¢ wielowypust, usung¢ zadziory,
w razie potrzeby usungC produkty korozji
i natozy¢ cienkg warstwe smaru MoS,

W Zleci¢ sprawdzenie tarczy, wymieni¢

B Sprawdzi¢, czy pedat dochodzi do
ogranicznika, w razie potrzeby wycig¢
wyktadzine podtogi

B Sprawdzi¢, czy mechanizm nie jest
odksztatcony

B Wymieni¢ tozysko w wale korbowym

B WymieniC tarcze sprzegta
B Usung¢ zatarcie, wymieniC uszkodzone

czesci
B WymieniC tarcze dociskowg

Hatasy podczas wciskania
pedatu sprzegta

Uszkodzone tozysko wyciskowe
Tarcza sprzegfa uderza o tarcze
dociskowsg

B Sprawdzi¢ i wymieni¢ tozysko wyciskowe
B WymieniC tarcze sprzegfa

Zwiekszajacy sie i zanikajgcy

hatas, gdy silnik napedza kota
lub przy hamowaniu silnikiem,
albo gdy samochod toczy sie

z wytgczonym sprzegtem

Zatarty ttumik drgan skretnych tarczy
sprzegta

Luzne pofgczenia nitowe sprzegfa
Zbyt duze niewyréwnowazenie
sprzegta

B WymieniC tarcze sprzegta

B Wymieni¢ sprzegto
B WymieniC sprzegto i tarcze sprzegta

Pedat sprzegta skrzypi

Pedat porusza sie z duzymi oporami
Zuzyta 0$ utozyskowania pedatu

Bl Nasmarowac¢ 0$ pedatu
B Wymieni¢ 0$ i fozysko pedatu

Pedat sprzegfa nie wraca
do gbrnego potozenia

Uszkodzony mechanizm regulacyjny
Peknieta linka sprzegta

B Sprawdzi¢ mechanizm regulacyjny
B Wymieni¢ linke sprzegta




Skrzynka przektfadniowa

Skrzynke przektadniowg mozna wymontowac
bez wymontowania silnika. Wymontowanie
skrzynki przektadniowej jest konieczne, jesli
nalezy jg wymienic albo naprawic lub wymienic
sprzegto. Tutaj zostato opisane tylko wymon-
towanie i zamontowanie skrzynki przektadnio-
wej, poniewaz nie jest zalecane jej naprawianie
bez specjalnego oprzyrzgdowania i narzedzi.
Opisano wymontowanie skrzynki przektadnio-
wej z samochodu z silnikiem benzynowym,
a wskazowki dotyczgce samochodu z silnikiem
wysokopreznym znajdujg, sie na koncu roz-
dziatu.

Wymontowanie i zamontowanie
skrzynki przektadniowej

Wymontowanieskrzynki
przektadniowej

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac si¢ ze wskazoéwkami zawartymi w rozdziale
L~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wecisng¢ pedat sprzegta do oporu kilka razy.
+ Wyja€ linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wytaczajgcej (strzatka A na rys. N30-0049),
pociggajgc rownoczesnie ostoneg linki w kierun-
ku jazdy. Docisng¢ mechanizm regulacyjny do
przegrody czotowej (strzatka B) i zsung¢ na
odcinku mieszka (C).

Uwaga. Jesli nie mozna pociggng¢ ostony linki
do przodu, nalezy przywroéci¢ wtasciwe dziata-

nie mechanizmu regulacyjnego linki sprzegta
(patrz ,Sprawdzanie dziatania linki sprzegta”).

+ Wyjgc linke sprzegfa z uchwytu na skrzynce
przektadniowe;.

+ Wyjg¢ ztacze czujnika predkosciomierza
(strzatka na rys. N/34-2538).

+ Odkreci¢ przewod masy.

+ Wykreci¢ gorne $ruby taczace silnik ze
skrzynkg, przektadniows,

+ Wymontowa¢ ostone dzwigkochtonng pod
zespotem napedowym, jesli jest zamontowana.
+ Odfgczy¢ ztacze Swiatta cofania (strzatka 1
na rys. N34-0125).

+ Wyczepi¢ wspornik ztgcz wtykowych z uch-
wytu na skrzynce przektadniowej (strzatka 2).

+ Ustawi¢ ukfad kierowniczy w skrajnym le-
wym potozeniu i odtgczyC potosie od watow
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z kotnierzami. Lewgpotos nalezy podwiesic jak
najwyze;.

+ Wymontowa¢ palec wybieraka (A) po od-
kreceniu $ruby (strzatka 1 na rys. N34-0126).
+ Odfgczy¢ przy skrzynce przektadniowej
(strzatka 2) linke znajdujgca sie miedzy dzwig-
nig, zmiany biegdw i skrzynka, przektadniowa.
+ Odkreci¢ ostone kota zamachowego.

+ Wymontowa¢ podpore wahliwg. W tym celu
nalezy wykrecic sruby (3, rys. N40-0052) i na-
kretke (2) oraz wyja¢ Srube (1).

+ Odkreci¢ podpore kro¢ca dolotowego (strza-
tka na rys. N34-0127).

+ Wymontowac rozrusznik (patrz ,\Wyposaze-
nie elektryczne™).

+ Samochody z owalnym filtrem powietrza:
zdjg¢ pokrywe filtru.

+ ZamontowaC wieszak odcigzajgcy zespot
napedowy VW 10-222A razem z podstawkami

3

10-222 A/1 i za pomocg, trzpieni zmniejszy¢
nieco nacisk zespotu napedowego na podpory
zawieszenia (rys. N/34-2541).

+ Jedli nie ma wieszaka odcigzajgcego wozyc
odpowiednig rure nad przedziatem silnika i po-
deprzec jg w rowkach bfotnikéw, podktadajac
kawatki drewna. Nie nalezy ukfadac rury bezpo-
Srednio na btotnikach. Zaczepi¢ odpowiednig,
ling stalowg lub haki w uchach do unoszenia
silnika i potaczyC je z rurg poprzez trzpien
gwintowany. Naprezyc¢ line.
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+ Wykrecic¢ sruby szesciokgtne (strzatki na rys.
N34-0124) z lewej podpory skrzynki przektad-
niowe;j.

+ UstawiC ostroznie zesp6t napedowy w ukos-
nym potozeniu. W tym celu nalezy troche
obnizy¢ lewy trzpien wieszaka odcigzajgcego
10-222A.

+ Ustawi¢ i przykreci¢ podnosnik z zamocowa-
niem 3282, ptyte regulacyjng 3282/6 dla skrzy-
nek przektadniowych ,084"i,085" oraz elemen-
ty mocujgce do skrzynki przektadniowej
i uniesc¢ jg troche (rys. N/34-2592).

+ Jedli nie dysponuje sie takim podnosnikiem,
uniesc¢ troche skrzynke przekfadniowg za pomo-
cg przewoznego podnosnika samochodowego.
Uwaga. Nalezy podtozy¢ drewniane podkfadki
miedzy skrzynke przektadniowa i podnosnik.

+ Wykreci¢ dolne Sruby fgczace silnik ze
skrzynka, przektadniows,.

=

+ Wysung¢ skrzynke przektadniowg z tulejek
pasowanych i ostroznie opuscic.

| _‘v34 - 2592

Zamontowanie
przektadniowej

skrzynki

+ Przed zamontowaniem skrzynki przektad-
niowej sprawdzi¢ sprzegto.

+ Oczysci¢ wielowypust watka sprzegtowego
i natozy¢ cienkg warstewke smaru MoS, lub
VW-GO000 100.
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Potgczeniesilnikabenzynowegozeskrzynkg
przektadniowg

zespotu. W tym celu nalezy dokreciCc lewy

trzpien wieszaka odcigzajgcego 10-222 A.

+ Zamontowa¢ Sruby z tbem szesSciokgtnym

(strzatki) we wsporniku skrzynki przektadniowej

z lewej strony i dokreci¢ momentem 50 N « m.
Wymontowa¢ wieszak odcigzajgcy.

Uwaga. Wieszak odcigzajgcy zespotu napedo-
wego nalezy wymontowac dopiero po dokrece-
niu srub lewego wspornika skrzynki przektad-
niowe;j.

+ Wkreci¢ u gory Sruby tgczace silnik ze
skrzynkg przektadniowg, zachowujgc wtasciwy
moment dokrecania.

+ Jesli zostata wymontowana, zamontowac
pokrywe filtru powietrza.

+ Zamontowac rozrusznik (patrz ,Wyposaze-
nie elektryczne”).

« ZamontowaC wspornik krocca dolotowego

Uwaga. Tarcza sprzegta powinna sie przesu-
wac lekko na watku sprzegtowym.

+ Sprawdzi¢, czy w kadfubie silnika sg tulejki
pasowane do Srodkowania silnika i skrzynki
przektadniowe, i zamontowac tulejki w razie
potrzeby.

+ Uniesc¢ skrzynke przektadniowg i dosunac jg
do sprzegta. Jesli watek sprzegtowy nie wcho-
dzi wtarcze sprzegta, obrocic watek odpowied-
nio, obracajac reka kotnierz potosi. Podczas
zamontowania skrzynki przekfadniowej nalezy
zwrOciC uwage na wtasciwe potozenie przekta-
dki z blachy.

+ Zamontowac i dokreci¢ dolne Sruby tgczace
silnik ze skrzynka przektadniowa,

+ Ustawic zespdt napedowy w potozeniu umo-
Zliwiajgcym przykrecenie podpdr zawieszenia

Pozycja Sruba Moment i dokreci¢ momentem 25 N - m. _
dokrecania - Zamontowaé i przykreci¢ podpore wahliwa,

1 M8x65 20 N-m Nakretke (2) na érupie (1) nalezy dokreci¢
momentem 50 N-m i Sruby (3) momentem

2 M8x70 20 N-m 30 N-m lub w samochodach od XII 1996

3 M8x160 20 N-m momentem 20N + mipotem dokreci¢ dalejo kat
90° (rys. N40-0052).

4 M12x62 80 N-m

5 M7x12 15N-m

6 M12x70 80 N-m

A Tulejka pasowana

B Tulejka pasowana
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+ Przykreci¢ ostone kota zamachowego.

+ Oczysci¢ gwintownikiem M8 otwor gwinto-
wany w sworzniu wybieraka.

+ Wkreci¢ bez dokrecania nowg Srube mocu-
jaca (strzatka 1 na rys. N34-0131) palec wybie-
raka. Nalezy stosowac kazdorazowo nowgsru-
be, poniewaz nakfadany jest na nig srodek
zabezpieczajgcy.

- Nasung¢ palec wybieraka tak daleko, aby
Sruba mocujgca znalazta sie w przednim wgte-
bieniu watka wybieraka (strzatka 2). Dokrecic
palec wybieraka momentem 20 N * m.

+ Podtgczy¢ do skrzynki przektadniowej linke
(strzatka na rys. N34-0132) tgczgcg z dzwignia,
zmiany biegow.

+ Zamontowa¢ po6tos do watu z kotnierzem
(patrz ,Zawieszenie przednie").

+ WcisngC  wspornik  ztgcz  wtykowych
w uchwyt na skrzynce przektadniowej.

o

+ Podfgczy¢ ztacze Swiatta cofania.
« Jesli zostata wymontowana, zamontowaé
ostone dzwiekochtonng pod zespotem nape-
dowym.
Przykreci¢ przewod masy.
+ Podtgczy¢ ztgcze czujnika predkosciomie-
rza.
Uwaga. Przed zamontowaniem linki sprzegta
nalezy koniecznie wyja¢ sprezyne (strzatka na
rys. N30-0081) miedzy dzwignig wylaczajacg
i skrzynkg przektadniowa, jesli sprezyna jest
zamontowana, w przeciwnym razie nie bedzie
zapewnione wtasciwe dziatanie mechanizmu
regulacyjnego. Sprezyna stuzy tylko jako za-
bezpieczenie fozyska wyciskowego na czas
transportu.
- Podfgczy¢ linke sprzegfa.
+ Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumulatora.
NastawiC zegar.
+ Wprowadzi¢ do radioodbiornika kod zabez-
pieczajgcy przed kradzieza,.
+ Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce prze-
ktadniowej (patrz ,Obstuga samochodu™).
+ Wyregulowa¢ mechanizm zmiany biegow
(patrz ,Regulacja i sprawdzanie dziatania me-
chanizmu zmiany biegow").

Czynnosci dotyczace silnika
wysokopreznego

Podczas wymontowania i zamontowania
skrzynki przektadniowej w samochodzie z sil-
nikiem wysokopreznym nalezy zwrdci¢ uwage
na podane nizej roznice w porownaniu Z samo-
chodem z silnikiem benzynowym.
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Rozrusznik jest umieszczony przed skrzyn-
kg przekfadniowg (strzatka na rys. N34-0226),
dlatego przed wymontowaniem rozrusznika na-
lezy wymontowac¢ spod zespotu napedowego
ostone przeciwdzwiekows, jesli jest zamonto-
wana.

+ Z powodu umieszczenia rozrusznika w no-
wym miejscu zostat usuniety uchwyt (strzatka 2
na rys. N34-0125) znajdujgcy sie nad wytgcz-
nikiem Swiatfa cofania (strzatka 1).

Uwaga. Jako cze$¢ zamiennajest dostarczana
tylko obudowa skrzynki przektadniowej
z uchwytem (strzatka 2). Ten uchwyt nalezy
odpitowa¢ w catosci przed zamontowaniem
obudowy do samochodu z silnikiem wysoko-
preznym.

+ Wykreci¢ sworzen (strzatka na rysunku
N34-0132) linki mechanizmu zmiany biegow.

Potgczeniesilnikawysokopreznegozeskrzynkg
przektadniowg

Pozycja Sruba dc';?((r)g::zr:ia

1 M12x55 80 Nm
2 M12x70 80N-m
3 M12x62 80 Nm
4 M7x12 1-ON-m
5 M10x150 60N-m
A Tulejka pasowana

B Tulejka pasowana

Uwaga. Sruba 4 stuzy do mocowania osfony kota zamachowego,
Sruba 5 do dodatkowego przykrecenia rozrusznika do skrzynki
przektadniowej.
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Mechanizm zmiany biegéw

Mechanizm zmiany biegow sktada sie z dzwigni
zmiany biegow, drgzka wybieraka i palca wy-
bieraka. Za pomocg dzwigni zmiany biegow sg,

wigczane poszczegolne biegi w skrzynce prze-
ktadniowej poprzez drgzek wybieraka i palec
wybieraka. Dodatkowe prowadzenie obudowy
dzwigni zmiany biegow i linka przymocowana
do skrzynki przektadniowej zapewniajg to, ze

[ 1 2 3 4

ELEMENTY MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW

1 -gatka dzwigni zmiany biegéw, 2 -ostona (w celu wymontowania $ciggna¢ z ramki, przed zamontowaniem potgczy¢ z gatkg,
dzwigni zmiany biegéw), 3 - tulejka zaciskowa, 4 - opaska zaciskowa (do mocowania gatki na dzwigni zmiany biegéw),
5 - drazek wybieraka, 6 - dzwignia zmiany biegéw, 7 - uszczelka (samoprzylepna, miedzy obudowg a podstawa, przed
montazem przyklejana do obudowy), 8 - nakretka z tworzywa sztucznego (do mocowania konsoli na obudowie, odkrecana |
przed wymontowaniem mechanizmu zmiany biegoéw), 9 -tulejka dystansowa (miedzy konsolga obudowa dzwigni zmiany
biegoéw), 10-obudowa dzwigni zmiany biegdw, 11 -uszczelka (migdzy obudowaa podtogg, samoprzylepna, przed montazem
przyklejana do obudowy), 12 - uszczelka, 13 - linka (zapobiega bezposredniemu przenoszeniu drgan zespotu napedowego |
na dzwignie zmiany biegow), 14 - przegub dzwigni zmiany biegow (sktada sie z kilku czesci i ulega zniszczeniu w czasie
wymontowywania; podczas zamontowywania zwraca¢ uwage, aby nie ulegty rozdzieleniu obie potkule z tworzywa
sztucznego), 15 - éruba, 16 - opaska zaciskowa, 17 - nakretka szesciokgtna, 20 N + m (do regulacji mechanizmu zmiany
biegdéw po zamontowaniu), 18 - dzwignia kgtowa, 19 - tulejka tozyskowa, 20 - $ruba z tbem szesciokgtnym, 20 N + m,

21 - palec wybieraka
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drgania zes,po_’ru _napegjoweg_o nje Sg przeno- Wymontowanie i zamontowanie
szone na dzwignie zmiany biegow. dzwigni zmiany biegéw z linkg
Uwaga. Wszystkie powierzchnie wspotpracu- Uwaga. Mechanizm zmiany biegdw pozostaje
jace nalezy smarowa¢ smarem MosS,. zamontowany.
i

18

17 15 16

MECHANIZM ZMIANY BIEGOW Z LINKA

1 -obudowa mechanizmu zmiany biegéw, 2-uszczelka, (samoprzylepna, miedzy obudowa a podstawa, przed montazem
przyklejana do obudowy), 3 - $ruba, 2 N + m, 4 - mimosrdd regulacyjny (potaczony z dzwignig zmiany biegéw, do regulacii
mechanizmu zmiany biegéw po zamontowaniu), 5 - pierscien z tworzywa sztucznego, 6 -dzwignia zmiany biegéw (moze by¢
wymontowana i zamontowana razem z linkg poz. 19, gdy mechanizm zmiany biegéw jest zamontowany), 7 - tulejka
sprezysta (wybijana i wbijana odpowiednim trzpieniem), 8 -sprezyna, 9 - kula, 10 -tulejka sprezysta, 11 - przegub
(wyciskany i wciskany do prowadnicy razem z dzwignig zmiany biegow), 12 -tulejka, (wspotpracujgca ze sworzniem
przegubu), 13-prowadnica, 14-sworzen przegubu, 15-podktadkazabezpieczajgca, 16-podstawa (w celu wymontowania
odgig¢ zaczepy obudowy), 17-uchwyt (do mocowania linki poz. 19; jesli nie mozna wycisng¢ lub wcisna¢ uchwytu recznie,
wyciska¢ i weiskaé trzpieniem VW-408a), 18 - uszczelka, 19 - linka (zapobiega bezposredniemu przenoszeniu drgan zespotu
napedowego na dzwignie zmiany biegow; moze by¢ wymontowana i zamontowana razem z dzwignig zmiany biegéw, gdy
mechanizm jest zamontowany), 20 - tulejka (wybijana i wbijana za pomoca trzpienia), 21 - sworzen, 20 N + m (wkrecany
w skrzynke przektadniowa)
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Wymontowanie dzwigni

- Sciggng¢ z ramy ostone dzwigni zmiany
biegow.

Przecig¢ szczypcami opaske zaciskowg
(1, rys. N34-0135) i zdjg¢ gatke dzwigni zmiany
biegdéw z ostong (opaska ulega zniszczeniu).

+ Wykreci¢ sonde lambda, jesli jest zamon-
towana, z przedniej rury wylotowe] (patrz
»Ukfad wylotowy").

+ Wymontowac¢ przednig, rure wylotows,.

+ Odkreci¢ przednig ostong z blachy.

+ Odkreci¢ z przodu poprzeczke (strzatka na
rys. N34-0141) pod uktadem wylotowym.

+ Odkreci¢ z tytu poprzeczke razem z tylng
czescig, uktadu wylotowego (strzatki na rys.
N34-147).

+ Opusci¢ ostroznie i podwiesi¢ tylng czes¢
uktadu wylotowego.

+ Odkreci¢ od nadwozia Sruby mocujgce obu-
dowe mechanizmu zmiany biegéw i odgig¢
zaczepy obudowy (rys. N34-0152).

+ Nacisng¢ podstawe w dot i wyciggna¢ linke
Z uchwytu. :

+ Wyja¢ podstawe z dzwignigzmiany biegow.
+ Odtgczy¢ linke od skrzynki przektadniowej
(prawa strzatka na rys. N40-0037) i wyciggna¢
z uchwytu na podporze zawieszenia zespotu
napedowego (lewa strzatka), Sciskajgc w tym
celu boki obsady linki.

/
/A

R
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+ Wyciggng¢ linke z obudowy mechanizmu
zmiany biegow, Sciskajgc boki obsady linki (rys.
N34-0151).

Zamontowanie dzwigni

+ Zamontowa¢ podstawe z dzwignig zmiany
biegbw i przykrecic¢ momentem 25N + m, zagig¢
zaczepy. '

+ Zamocowac linke w uchwycie na podporze
zawieszenia zespotu napedowego i podtgczyc
do skrzynki przektadniowe;.

+ Wprowadzi¢ linke i zamocowac jgw obudo-
wie mechanizmu zmiany biegow.

+ Wiaczy¢ bieg wsteczny i wcisng¢ hak linki
(strzatka na rys. N34-0153) w prowadnice.

+ Zamontowa¢ uktad wylotowy z tylng poprze-

2

Przykreci¢ przednig, poprzeczke.
+ Przykreci¢ z przodu osfone.
+ Zamontowac¢ przednig, rure wylotowa,
+ Wkrecic¢ sonde lambda, jesli zostata wymon-
towana (patrz ,Ukfad wylotowy").

Nasung¢ gatke dzwigni zmiany biegéw wraz
z ostong, wcisng¢ gatke do oporu na dzwignie
zmiany biegéw i zamocowaC nowg, opaska,
zaciskowa,
+ Naciggng¢ ostone dzwigni na rame.
+ Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu zmiany
biegéw (patrz ,Regulacja i sprawdzanie me-
chanizmu zmiany biegow").

Regulacja i sprawdzanie mechanizmu
zmiany biegow

Witasciwa regulacja mechanizmu zmiany bie-
gow jest mozliwa, gdy jest sprawna skrzynka
przektadniowa, sprzegto i sterowanie sprzeg-
tem. Poza tym czesci mechanizmu powinny
poruszac sie lekko i by¢ w dobrym stanie.
Uwaga. Mechanizm zmiany biegoéwjest regulo-
wany w stacji obstugi za pomoca, specjalnego
przyrzgdu NMW-3374. Ponizej zostata opisana
najpierw regulacja bez uzycia przyrzadu. Jesli
w ten sposob nie mozna uzyskac¢ wtasciwych
wynikow, nalezy powtorzyC regulacje w stacji
obstugi z zastosowaniem szablonu regulacyj-
nego. Na koncu rozdziatu sg podane wska-
zOowki dotyczgce sposobu regulacji za pomocg,
szablonu.
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Regulacja mechanizmu zmiany
biegow

+ Ustawi¢ dZzwignie zmiany biegow w potoze-
niu neutralnym, wtgczy¢ hamulec awaryjny.

+ PodwazyC i odtgczy¢ mieszek ostony wraz
z ramg, 0 konsoli srodkowej, podciggng¢ do
gory i zaczepi¢ za gatke dzwigni zmiany biegow
(rys. N34-0184).

+ Poluzowa¢ obejme (strzatka na rys. N34-
-0136). Pofgczenie drgzka wybieraka z dzwig-
nig, kgtowg, nie moze poruszac¢ sie z oporami.
Uwaga. Nalezy porusza¢ kilka razy drgzek
wybieraka i dzwignie katowg w obie strony
w celu sprawdzenia.

+ Wykreci¢ srube mocujgcg (1, rys. N34-0131)
palec wybieraka, wymieni¢ i wkrecic nowg,
Srube, nie dokrecajac jej.

Uwaga. Sruba mocujgca jest pokryta srodkiem
zabezpieczajgcym.

Nasung¢ palec wybieraka na wewnetrzng
dzwignie wybieraka tak daleko, aby Sruba mo-
cujgca weszta w przednie zagtebienie watka
wybieraka (strzatka 2). Dokreci¢ $srube momen-
tem20N - m.

+ Wigczy¢ 1. bieg skrzynki przektadniowe;.
W tym celu nalezy obroéci¢ palec wybieraka
w lewo (strzatka 1 na rys. N34-0172) i docisng¢
do skrzynki przektadniowej (strzatka 2).

+ Osadzi¢ dzwignie katowg na palcu wybieraka.
+ Ustawi¢ dzwignie zmiany biegdw w potoze-
niu 1. biegu.

PotgczyC dragzek wybieraka z palcem wybie-
raka w tym potfozeniu i dokreci¢ obejme mo-
mentem 25 N + m (strzatka na rys. N34-0136).
Uwaga. Drgzek wybieraka wystaje nieznacznie
z uchwytu dzwigni kgtowe;.
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+ Zlikwidowac¢ luz w mechanizmie przez ostro-
Zne docisniecie dzwigni zmiany biegow w lewo.
+ Odlegto$¢ miedzy ogranicznikiem dzwigni
zmiany biegéw i obudowg powinna wynosi¢
a=1,0 mm do 2,0 mm (rys. N/34-2410).

+ Jesli odlegtos¢ ma inng warto$¢, nalezy
przeprowadzi¢ dokfadng regulacje przy wig-
czonym 1. biegu.

Sprawdzanie dziatania mechanizmu
zmiany biegow

+ Dzwignia zmiany biegéw powinna znajdo-
wac sie przy potozeniu neutralnym w ustalaczu
3. i 4. biegu.

+ Weisng¢ pedat sprzegta i przetgczyc¢ kilkakrot-
nie wszystkie biegi. Nalezy zwréci¢ szczegodlng,
uwage na dziatanie blokady biegu wstecznego.

+ Jesli wystepujg zaciecia przy wielokrotnym
wigczaniu jakiegos biegu, nalezy wykonac nizej
podane czynnosSci.

+ Wigczy¢ 1. bieg.

+ Zlikwidowac luz w mechanizmie przez ostro-
zne docisniecie dzwigni zmiany biegow w lewo.
+ Odlegto$¢ miedzy ogranicznikiem dzwigni
zmiany biegéw i obudowg powinna wynosic¢
a=1,0 mm do 2,0 mm.

+ Jedli odlegtos¢ ma inng wartos¢, nalezy
przeprowadzi¢ doktadng regulacje przy wig-
czonym 1. biegu.

Regulacja doktadna

+ Wigczy¢ 1. bieg.

+ Poluzowa¢ $rube zaciskowg, (B, rysunek
V34-2410).

+ Obrocic mimosréd regulacyjny (A), az wy-
miar ,a" bedzie wynosit 1,0 mm do 2 mm.

+ Dokreci¢ lekko $rube zaciskowg,(B) (2 N + m).
+ Naciggng¢ rame z mieszkiem ostony na
konsole srodkowa,

Wskazowki do regulacji za pomoca
szablonu

+ Poluzowa¢ obejme drgzka wybieraka na
dzwigni katowe;.

Uwaga. Palec wybieraka nie powinien byc
odtgczany od wewnetrznej dzwigni wybieraka.
+ Mimosréd regulacyjny ustawi¢ na dzwigni
zmiany biegow tak, aby obejma (A) byta skiero-
wana do haka biegu wstecznego (strzatka na
rys. V34-2997).

&
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Ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w potoze-
niu 5. biegu.
+ Wykreci¢ srube (A) szablonu dzwigni wybie-
raka NW-3374 na tyle, aby element kgtowy
stykat sie jeszcze z korpusem (strzatka na rys.
N34-0185).
+ Zamontowa¢ szablon dzwigni wybieraka
W nizej podany sposob.
+ Wprowadzi¢ szablon od tytu konsoli $rod-
kowej w kierunku strzatki (rys. N34-0186) pod
hakiem biegu wstecznego.
+ Odchyli¢ szablon w kierunku strzatki (rys.
N34-0188) we wgtebienie dla haka biegu wstecz-
nego.

N34-0186

+ Dokreci¢ $rube (A, rys. N34-0187), docis-
kajgc przy tym szablon dzwigni wybieraka.
+ Wwytagczy¢ 5. bieg, wcisng¢ dzwignie zmiany
biegéw i wprowadzi¢ hak biegu wstecznego
w wyciecie (B) szablonu.
Ustawi¢ dragzek wybieraka i dzwignie katowg
bez naprezen.
Uwaga. Nie powinien byC przy tym wigczony
zaden bieg, dzwignia zmiany biegéw powinna
by¢ w potozeniu neutralnym.
DokreciC Srube zaciskowg momentem
25 Nm.
+ Wyjg€ szablon dzwigni wybieraka.
Sprawdzi¢ dziatanie.

| Naa-o18s |

!




Zawieszenie przednie
| potosie napedowe

Prowadzenie kér przednich zapewniajg dolne,
trojkatne wahacze i kolumny zawieszenia. Wa-
hacze sg mocowane tulejami metalowo-gumo-
wymi do belki zawieszenia zespotu napedowe-
go. Kolumny zawieszenia sg przykrecone u gory
do nadwozia.

Obudowa tozyska kota jest potgczona z waha-
czem poprzez przegub kulowy i skrecana z ko-
lumngzawieszenia. Po poluzowaniu Srub moz-
na zmieniaC kat miedzy rurg, kolumny zawie-
szenia i obudowg tozyska, co pozwala na
regulacje pochylenia kota.

Oba wahacze sg potgczone stabilizatorem po-
przecznym zmniejszajgcym pochylenie samo-
chodu w czasie pokonywania zakretéw. kozys-
ka kot przednich nie mogg by¢ rozktadane
i powinny by¢ wymieniane w komplecie po
kazdym wymontowaniu.

Silnik napedza przednie kota za pos$rednic-
twem dwoch potosi, z ktorych kazda ma dwa
przeguby réwnobiezne.

Uwaga. Nie wolno spawac i prostowac¢ czesci
nosnych i prowadzacych kofta w przednim za-
wieszeniu. W przypadku naprawy nalezy kaz-
dorazowo wymienia¢ nakretki samoblokujgce.

Sprawdzanie oraz wymontowanie
i zamontowanie przegubu wahacza

Sprawdzanie przegubuwahacza

+ UnieS¢ i podeprzec przdd samochodu.

+ Dociska¢ silnie wahacz do gory i ciggna¢
w dof, obserwujgc przy tym przegub wahacza
(rys. V40-1211).

C
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+ Dociskac¢ silnie dolng, czes¢ kota na prze-
mian na zewnatrz i do wewnatrz, obserwujgc
przy tym przegub wahacza.

+ Nie powinien by¢ widoczny lub wyczuwany
luz przegubu wahacza podczas obu prob. Nale-
zy uwzglednic luzy w tozysku kota lub w gornej
podporze kolumny zawieszenia, w przypadku
ich wystepowania.

+ Sprawdzi¢ gumowy mieszek, czy nie jest
uszkodzony, i w razie jego uszkodzenia wymie-
ni¢ przegub wahacza.

Wymontowanie przegubu wahacza

Uwaga. Samochad nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym ciezarem po odkreceniu
nakretki potosi, poniewaz przy braku wstepne-
go naprezenia osiowego ulegajg uszkodzeniu
elementy toczne tozyska kota.
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ELEMENTY PRZEDNIEGO
ZAWIESZENIA

| - nakretka, 50 N + m, 2 - podpora
wahliwa, 3 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 4 oraz 6 - tuleje
metalowo-gumowe, 5 - obejma tulei
metalowo-gumowej, ;

7 oraz 22 - podktadka (kotnierz jest
odwrocony od tulei), 8 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 9 - nakretka
czworokgtna, 10 - podpora gumowa,
Il -stabilizator, 12-drgzek tgczacy,
13 oraz 21 - podpora drgzka
tgczacego (strona stozkowa jest
zwrocona do wahacza), 14 - $ruba,
25N+ m, 15 - obejma, 16 - tylna
podpora wahacza, 17 - naktadka

z przyspawanymi nakretkami,

18 - éruba, 35 N * m, 19 - przegub
wahacza (ustawi¢ po wymianie

w potowie podtuznego otworu

i sprawdzi¢ pochylenie kota),

20 - $ruba, 35 N » m, 23 - nakretka,
25N+ m, 24 -$ruba, 50N * m

i dokreci¢ dalej o 90°, 25 - kotek
rozprezny, 26 - owiewka, 27 - $ruba,
50 N + m i dokreci¢ dalej o 90°,

28 - wahacz, 29 - przednia podpora
wahacza, 30 - Sruba, 70 N *+ m,

31 - belka zawieszenia zespotu
napedowego

+ Unies¢ samochod tak, aby zostato odcigzo-
ne przednie zawieszenie i kota stykaty sie
jeszcze z podtozem.

+ Poluzowa¢ na poétosi nakretke mocujgcy
piaste kota, nie odkrecajgc nakretki catkowicie.

+ Zaznaczy¢ farbg pofozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone koto
mogto by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowa¢ $ruby kot, unies¢ i podeprzeé
przdéd samochodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Odkreci¢ $ruby z gniazdem wielowypusto-
wym mocujgce potos do watu kotnierzowego
skrzynki przekfadniowej. Potrzebna jest do te-
go wktadka klucza nasadowego z wielowypus-
tem, na przyktad Hazet 990 Lg-8.

+ Odkreci¢ owiewke od wahacza.

+ Oznakowa¢ pisakiem potozenie przegubu
lub obrysowac¢ przegub rysikiem traserskim,
wykrecic Sruby (strzatki na rys. N40-0057).

+ Pociggng¢ koto z kolumng zawieszenia na
zewnatrz i podeprze¢ w tym potozeniu.

+ Wykreci¢ nakretke mocujgcg przegub waha-
cza.
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+ Wkrecic nakretke o kilka obrotow na przegub

wahacza, aby zapobiec uszkodzeniu gwintu,
i wycisng¢ przegub wahacza z obudowy tozys-
ka kota za pomocg dostepnego w handlu wypy-
chacza (1, rys. N/40-1321), na przyktad Matra
V176 lub Hazet779.

Zamontowanie przeqgubu wahacza

+ Wprowadzi¢ czop przegubu w obudowe fo-
zyska kota. Dokreci¢ nowg nakretke samo-
blokujgcg momentem 35 N + m, przytrzymujgc
przegub wahacza kluczem do gniazd szescio-
katnych (s =5) skréconym o okoto 10 mm (1,
rys. V40-1322). Cyfry (2) i (3) oznaczajg klucz
dynamometryczny z wktadka,

+ Zamontowa¢ w wahaczu przegub z nowg
naktadkg z przyspawanymi nakretkami i do-
kreci¢ recznie Sruby.

+ Przesung¢ przegub wahacza w podtuz-
nych otworach, az Sruby pokryjg sie z naniesio-
nymNoznakowaniem, i dokreci¢ je momentem
m.

Uwaga. Nie wolno regulowa¢ pochylenia kota
za pomocg podfuznych otworow przegubu wa-
hacza, gdyz w przeciwnym razie mogg nastgpi¢
uszkodzenia poétosi. Przy zamontowaniu prze-
gubu w nowym wahaczu nalezy wyposrod-
kowac sruby mocujgce w podtuznych otworach
i dokrecic je. Po zamontowaniu konieczna jest
ponowna regulacja pochylenia kota (patrz
sUktad kierowniczy").
+ Przykreci¢ potosie do kotnierzy skrzynki
przekfadniowej, dokreci¢ Sruby z podktadkami
przemiennie na krzyz momentem 45 N + m.
Uwaga. Sprawdzi¢ na przegubie wahacza
ostone przeciwpytowg, ktora nie powinna byc
skrecona lub uszkodzona.

Przykreci¢ owiewke do wahacza.
+ ZamontowaC przednie koto, uwzgledniajgc
oznakowanie w stosunku do piasty. Opuscic¢
samochod, az kofa dotkng podtoza i dokreci¢
Sruby kofa przemiennie na krzyz momentem
110Nm.
+ Dokreci¢ potos do piasty kota nowg nakretka,
dwunastokatng, (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie potosi”).

Wymontowanie i zamontowanie
potosi

Wymontowanie potosi

Uwaga. Samochdd nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym cigezarem i byC przetacza-
ny po wymontowaniu poétosi, poniewaz przy
braku wstepnego naprezenia osiowego ulegajg,
uszkodzeniu elementy toczne fozyska kofa.
W razie potrzeby nalezy zamontowa¢ przegub
zewnetrzny zamiast potosi i dokrecic go mo-
mentem 50N * m.

Poniewaz potos jest weiskana w piaste kota, do
wymontowania jest potrzebny odpowiedni scig-
gacz.

+ Unies¢ samochod tak, aby zostato odcigzo-
ne przednie zawieszenie i kofa stykaty sie
jeszcze z podfozem.

+ Poluzowa¢ na poétosi nakretke mocujgca
piaste kofa, nie odkrecajgc nakretki catkowicie.

+ Zaznaczy¢ farbg pofozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone kota
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mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ sruby kot, uniesé i podeprzec
przéd samochodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Odkreci¢ sruby z gniazdem wielowypusto-
wym mocujgce poto$ do watu kotnierzowego
skrzynki przektadniowej. Potrzebna jest do te-
go wktadka klucza nasadowego z wielowypus-
tem, na przyktad Hazet 990 Lg-8.

+ Odkreci¢ owiewke od wahacza.

+ Oznakowa¢ pisakiem potozenie przegubu
lub obrysowaC przegub rysikiem traserskim,
wykrecic¢ $ruby (strzatki na rys. N40-0057).

+ Prawa potos w samochodach z silnikiem
benzynowym: odkreci¢ wspornik (1, rysunek
N40-0045) przewodu sondy lambda nad p6tfosia.

+ Wycisng¢ potos z piasty kofa za pomocg
dostepnego w handlu Sciggacza i wyjgc potos.
W stacjach obstugi VW jest stosowany $cig-
gacz VW-3283 (rys. N40-0056).

A\
N &)

3283

N40-0056

Uwaga. Rozktadanie potosi (patrz ,,Rozktada-
nie i sktadanie poétosi®).

Zamontowanie potosi

Przed zamontowaniem przemyC benzyng
(w celu usuniecia smaru i oleju) potgczenie
wielowypustowe potosi i piasty kota oraz usu-
ng¢ wszystkie produkty korozji i pozostatosci
lakieru.

+ Wsung¢ potos mozliwie najdalej w piaste
kota. Wkreci¢ nowa, samoblokujgcg nakretke
dwunastokagtngnatyle, az przegub zewnetrzny
oprze sie o tozysko kotfa. Nie nalezy dokrecac
nakretki.

+ Zamontowac¢ na wahaczu przegub z nowg,
naktadkg z przyspawanymi nakretkami i do-
kreci¢ recznie sruby.

Przesunag¢ przegub wahacza w podfuznych

otworach, az Sruby pokryjg sie z naniesio-
nym oznakowaniem, i dokreci¢ je momentem
35 N-m.
+ Przykreci¢ potosie do kotnierzy skrzynki
przektadniowej, dokreci¢ Sruby o gniezdzie
wielokgtnym z podktadkami wewnetrznego
przegubu rownobieznego przemiennie na
krzyz momentem 45 N + m.

Przykreci¢ owiewke do wahacza.

+ Prawa po6tos: przykreci¢ wspornik przewodu
sondy lambda nad potosia.

« ZamontowaC przednie kofa, uwzgledniajgc
oznakowanie piast. Opusci¢ samochod, az kota
dotkng podfoza, ale nie przejmacatego ciezaru
samochodu, gdyz w przeciwnym razie moze
zostac¢ uszkodzone tozysko kofa.




KOLUMNA ZAWIESZENIA 141

@ :
(O

+ Wcisng¢ pedat hamulca (potrzebna pomoc
drugiej osoby).

+ Dokreci¢ $ruby kota przemiennie na krzyz
momentem 110 N-m.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokgtng potosi
momentem 200 N - miodkreci¢ ojeden obrot.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokgtng wstepnie
momentem 50 N + m.

+ ZaznaczyC wystep nakretki kreskg (strzatka
A na rys. N40-0061).

+ NanieS¢ drugg kreske (strzatka B) na krawe-
dzi piasty nad nastepnym wystepem nakretki.
Uwaga. Sgsiednie wystepy sg rozmieszczone
co 30°.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokatng, az po-
kryjg, sie obie kreski.

+ Opusci¢ samochod.

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia

Wymontowanie kolumnyzawieszenia

Przed wymontowaniem nalezy zaznaczy¢
ustawienie pochylenia kota na obu dolnych
Srubach mocujgcych, jesli wymontowane kolu-
mny zawieszenia majg, by¢c zamontowane po-
nownie. kby srub i nakretki obrysowac rysikiem
traserskim.

+ ZaznaczyC farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone koto
mogto by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ $ruby kota przed uniesieniem

samochodu, unies¢ i podeprze¢ przéd samo-
chodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Podeprzec¢ p6tos tak, aby po wymontowaniu
kolumny zawieszenia nie zwieszata sie w doéf.
W tym celu nalezy podstawi¢ pod pétos odpo-
wiednig, podporke obok ostony gumowej ze-
wnetrznego przegubu rownobieznego.

+ Modele do I1X1999. Odkreci¢ nakretke kolu-
mny zawieszenia silnie wygietym kluczem ocz-
kowym, przytrzymujgc ttoczysko kluczem do
gniazd szesciokgtnych (1, rys. N40-0046)
o rozwartosci 7 mm. Mozna zastosowac takze
specjalny przyrzad Hazet 2593-21 lub
VW 3186. (2) - klucz dynamometryczny.

* Modele od X 1999. Zdjg¢ kotpak (1, rys.
N40-0394). Wykreci¢ trzy sruby (strzatki).
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ELEMENTY KOLUMNY
ZAWIESZENIA

| - éruby, 35 N » m, 2 - naktadka
z przyspawanymi nakretkami,

3 - $ruba (do regulaciji pochylenia
kota; przed odkreceniem
zaznaczy¢ rysikiem traserskim jej
potozenie; dokrecac¢ nakretkg-6-),
4 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m,

5 - czujnik predkosci obrotowej,
6 - nakretka, 95 N - m
(samablokujgca, kazdorazowo
nowa), 7 - kolumna zawieszenia,
8 - potos, 9 - pierscien
sprezynujacy (zamontowacé we
wiasciwym potozeniu), 10 - $ruba
ztbem szesciokgtnym, 10N + m,
I1 - ostona, 12 -tozysko kota,
13 - nakretka, 35 N * m
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 14-obudowatozyska kota,
15 - rotor czujnika predkosci
obrotowej (w samochodach
wyposazonych w ABS), 16-piasta
kotfa, 17 - $ruba z rowkiem
krzyzowym, 18 -$ruba z rowkiem
krzyzowym, 19 - $ruba kota,

110 N » m, 20 - nakretka
dwunastokgtna (samoblokujgca,
kazdorazowo nowa; sposob
dokrecania-rozdz. ,Wymontowanie
i zamontowanie potosi”),

21 - wkiadki cierne, 22 - zacisk

23 29 21 20 N40-0053 hamulca, 23 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 25N - m.

Uwaga. W samochodach z 16 zaworami dokreca¢ zacisk hamulca dwoma $rubami z zebrowang dociskowa, powierzchnig,

tba momentem 125N + m
// + Odkreci¢ nakretki (strzatki na rys. 40-1016)
i wypchng¢ sworznie.

+ Wyjg¢ kolumne zawieszenia w dot przez
wneke kota.

Zamontowanie kolumny zawieszenia

Uwaga. Nalezy kazdorazowo wymienia¢ na-
kretki samoblokujgce.

+ Zamontowac¢ 0d dotu kolumne zawieszenia.
Wsung¢ sworznie w obudowe tozyska kofa
i dokreci¢ recznie nowe nakretki samoblokujg-

L ce.
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e Modele do IX 1999. Dokreci¢ kolumne za-
wieszenia u géory momentem 60 N-m, przy-
trzymujgc ttoczysko kluczem do gniazd szes$-
ciokagtnych o rozwartosci 7 mm.

Uwaga. Klucz dynamometryczny moze by¢
uzyty, jesli do przytrzymania stosuje sie przy-
rzad Hazet 2593-21 z elementem 2100-07.
* Modele od X 1999. Dokreci¢ kolumne za-
wieszenia u géry momentem 15 N - m i potem
dokreci¢ $ruby dalej o 1/4 obrotu (90°).
Przesung¢ dolng cze$¢ kolumny zawiesze-
nia, az sruby znajdg sie¢ w zaznaczonym poto-
zeniu, dokreci¢ nakretki momentem 95 N « m.
+ Zamontowac¢ przednie koto zgodnie z ozna-
kowaniem piasty, opusci¢ samochod i dokrecic
Sruby kota przemiennie na krzyz momentem
110 N-m.

Uwaga. Po wymianie amortyzatora i obudowy
tozyska kota nalezy wyregulowaé zbieznosé
i pochylenie kot (patrz ,Uktad kierowniczy").

Rozktadanie kolumny zawieszenia,
wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora oraz sprezyny srubowej

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ kolumne zawieszenia.
Uwaga. Przed wymontowaniem amortyzatora
jest konieczne wstepne Scisniecie sprezyny
Srubowej za pomocg odpowiedniego przyrza-
du.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno od-
kreca¢ amortyzatora, jesli sprezyna nie jest
wiasciwie scisnigta.

+ Scisng¢ sprezyne odpowiednim przyrzgdem
(rys. V-3403).

Uwaga. Jesli napinacz sprezyny jest zaczepia-
ny za zwoje sprezyny, nalezy zwroci¢ uwage na
to, aby zwoje byty pewnie obejmowane i aby
napinacz nie mégt sie z nich zsung¢. Napinacz
nalezy naktada¢ w co najmniej trzech, roz-
mieszczonych rownomiernie na obwodzie pun-
ktach. Wstepne napigcie sprezyny Srubowej
jest bardzo duze, dlatego nalezy stosowac tylko
solidne przyrzagdy. W zadnym wypadku nie
wolno zwigzywac zwojow sprezyny za pomocsg,
drutu, gdyz grozi to wypadkiem.

Uwaga. Gorng nakretke wolno odkreca¢ wyfa-
cznie wtedy, gdy sprezyna zostanie Scisnieta
w bezpieczny sposob.
+ Odkreci¢ nakretke kolumny zawieszenia,
przytrzymujgc ttoczysko kluczem do gniazd
szesciokgtnych o rozwartosci 7 mm. Do od-
krecania tej nakretki jest potrzebny silnie wygie-
ty klucz oczkowy. Mozna wykorzysta¢ do do-
krecania zwykly klucz dynamometryczny
w przypadku zastosowania specjalnego przy-
rzgdu Hazet 2593-21.
+ Zwolni¢ powoli sprezyne, zdjg¢ poszczegol-
ne czesci.

Sprawdzi¢ amortyzator (patrz ,Zawieszenie
tylne").
« W razie potrzeby przygotowa¢ amortyzator
do ztomowania.

Zamontowanie

Uwaga. Sprezyny sg dostepne w grupach
0 takich samych odchyleniach od charakterys-
tyki znamionowej. Nalezy stosowac wytgcznie
sprezyny oznakowane tym samym kolorem.

+ Nowa sprezyna Srubowa jest pokryta lakie-
rem przeciwkorozyjnym. Przed zamontowa-
niem sprezyny nalezy sprawdzi¢ stan powtoki
1 uzupetic jg w razie uszkodzenia.
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KOLUMNA ZAWIESZENIA

| - amortyzator, 2 - zderzak, 3 - ostona, 4 - sprezyna $rubowa, 5 - miseczka sprezyny, 6 - tozysko

kulkowe wzdtuzne, 7 - tozysko kolumny zawieszenia,
Modele do IX 1999:

8 - nakretka, 60 N - m, 9 - zderzak, 10 - nakretka, 60 N - m

Modele od X 1999:

I1 - $ruba, 15N + m + V, obrotu (90°), 12 - kotpak, 13 - nakretka, 60 N + m.

Uwaga. Nakretki i Sruby kazdorazowo nowe

+ Ztozy¢ kolumne zawieszenia wedtug rysun-
ku N40-0060.

+ Scisng¢ sprezyne odpowiednim przyrzgdem
i zamontowaC jg w kolumnie zawieszenia,
zwracajgc uwage na wtasciwe utozenie koncow
sprezyny w miseczkach.

+ Dokreci¢ nowa, samoblokujgcg nakretke
momentem 60 N « m, przytrzymujac ttoczysko
kluczem do tboéw z gniazdem.

+ Powoli zmniejszy¢ napiecie sprezyny.

+ Zamontowa¢ kolumne zawieszenia (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie kolumny za-
wieszenia").

Rozktadanie i sktadanie pé6tosi

Uszkodzone ostony nalezy niezwtocznie wy-
mienia¢ i w tym celu jest konieczne roztozenie
potosi. Uszkodzenie kul w przegubach objawia

sie uderzeniami przy zmianie kierunku obcigze-
nia i stukami. Nalezy w takim wypadku wymie-
ni¢ kompletny przegub.

Uwaga. Samochdd nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym cigzarem po wymontowa-
niu péfosi, poniewaz przy braku wstepnego
naprezenia osiowego ulegajg uszkodzeniu ele-
menty toczne tozyska kota. W razie potrzeby
nalezy zamontowaC przegub zewnetrzny za-
miast pétosi i dokreci¢ go momentem 50N + m.

Rozktadanie pdtosi

+ Wymontowac¢ potos.

* PrzecigC opaski zaciskowe obu oston prze-
gubu za pomocg, szczypiec bocznych i zdjg¢
opaski. Zsung¢ ostony.

+ Zamocowa¢ potos w imadle, chronigc jg
wktadkami z blachy aluminiowej.
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* Przegub zewnetrzny: silnymi uderzeniami
mtotka z metalu lekkiego odtgczy¢ przegub od
potosi (rys. V40-0464).

+ Przegub wewnetrzny: $ciggna¢ ostone
z przegubu za pomocg odpowiedniego trzpie-
nia.

+ Przegub wewnetrzny: wyjgcC pierscien spre-
zynujgcy za pomocyg, specjalnych szczypiec,
np. VW-161a lub Hazet 2525K.

+ WycisngC przegub wewnetrzny na odpowie-
dniej prasie (rys. N/-3404), opierajgc przegub na
wewnetrznej biezni kul. Zdjg¢ ostone przegubu,
sprezyne krazkowa i uszczelke z potosi.

ZESPOL. POLOSI

1 - pierscien sprezynujgcy
(kazdorazowo nowy),

2 - uszczelka (kazdorazowo nowa;
zdjg¢ folie ochronng,i przyklei¢ do
przegubu), 3 - wewnetrzny
przegub réwnobiezny,

4 - sprezyna krazkowa
(wewnetrzna $rednica

z wielowypustem; po
zamontowaniu duza $rednica,
strona wklesta, przylega do
przegubu), 5 - p6to$ prawa (wat
drgzony), 6 - potos lewa (wat
petny), 7 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

8 - zewnetrzna ostona przegubu,
9 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

10 - sprezyna krgzkowa (po
zamontowaniu duza $rednica,
strona wklesta, przylega do
pierscienia oporowego),

11 - pierscien oporowy,

12 - pierscien sprezynujacy
(kazdorazowo nowy; montowany
w rowku poétosi), 13 - zewnetrzny
przegub réwnobiezny,

14 - nakretka dwunastokgtna
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa; sposob dokrecania - patrz
~Wymontowanie i zamontowanie
potosi”), 15 - Sruba z gniazdem
wielowypustowym, 45N « m,

16 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

17 - podktadka, 18 - wewnetrzna
ostona przegubu

V40-0464
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Sktadanie podtosi

+ Wymieni¢ porowate i uszkodzone ostony

przegubow.

+ Wsung¢ na poftos ostone wewnetrznego

przegubu wraz z opaska,.

+ Przegub wewnetrzny i zewnetrzny: napetni¢

kazdy nowy przegub 90 g smaru VW G 000 603.
Potowe smaru nalezy wiozy¢ do ostony i poto-
we wcisng¢ do przegubu. Gdy jest wymieniana
sama osfona, w razie potrzeby uzupetni¢ tylko
smar w przegubie.

+ Wewnetrzny przegub: wsung¢ sprezyne kra-

zkowg, na potos. Wiasciwie osadzona sprezyna
krgzkowa opiera sie duzg Srednicg o przegub.

+ Wecisng¢ przegub wewnetrzny na odpowied-
niej prasie (rys. V-3405), az oprze sie o od-
sgdzenie.

Uwaga. Faza na wewnetrznej Srednicy biezni
kul powinna by¢ skierowana do odsadzenia
potosi. Zamontowac nowy pierscien sprezynu-
jacy w rowku potosi za pomocg, szczypiec
VW 161 a lub Hazet 2525K.

+ Wsung¢ ostone zewnetrznego przegubu
wraz z opaskg na péfos.

+ Wbi¢ zewnetrzny przegub réwnobiezny na
potos miotkiem z tworzywa sztucznego lub
metalu lekkiego, az pierscien sprezynujacy
znajdzie sie w swym rowku.

V.A.G1682
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« UtozyC ostony przegubdéw we witasciwych
potozeniach (rys. V40-0837).

Uwaga. Ostona jest czesto zgniatana podczas
osadzania na przegubie. W osfonie powstaje
podcisnienie, ktore w eksploatacji powoduje
wcigganie ostony do wewnatrz. Dlatego po
zamontowaniu osfony nalezyjgunie$¢ na chwi-
le wkretakiem po stronie z matgsrednicgw celu
wyréwnania cisnienia.

+ Do napinania opaski (stal nierdzewna) nalezy
stosowac szczypce VW 1682 (rys. N/40-1076),
gdyz bez nich nie mozna uzyska¢ niezbednej
sity napiecia. Szczypce nalezy przytozy¢ w spo-

sOb pokazany na rysunku, koncowki szczypiec
powinny wchodzi¢ w zagiecia (B). Zachowujgc
to potozenie, dokreci¢ Srube (A) momentem
25 N * m za pomocg klucza dynamometrycz-
nego, co zapewnia zamocowanie opaski. Wten
sam sposob odbywa sie napinanie opaski na
mniejszej $rednicy ostony przegubu.

Uwaga. Gwint szczypiec musi obraca¢ sie
lekko, w razie potrzeby natozy¢ na gwint smar
MoS,.

. Przzegub wewnetrzny: zdjg¢ folie ochronng,
z nowej uszczelki i naklei¢ uszczelke na prze-
gub.



Zawieszenie tylne

Belka zawieszenia tylnego w samochodzie VW
Polo jest wykonana z ksztattownika V, ktory
ulega skrecaniu pod obcigzeniem. Wahacze
podfuzne sg przyspawane do belki na obu jej
koncach. Zastosowany profil belki wptywa do-
datnio, wobec braku stabilizatora, na statecz-
nos¢ samochodu podczas jazdy. Belka ulega
skrecaniu i zmniejsza przez to pochylenie nad-
wozia i unoszenie tylnego zewnetrznego kota
podczas jazdy na zakrecie. Belka zawieszenia
jest pofgczona z nadwoziem za posrednictwem
dzielonych tulei metalowo-gumowych. Specjal-
ny ksztatt podpor zawieszenia i wzajemne
ustawienie ich obu czesci zwiekszajg statecz-
no$¢ samochodu. Podpory wptywajg korygujg-
€O na prowadzenie kot i zapobiegajg, niepozg-
danej samosterownosci 0si przy pokonywaniu
zakretow. Amortyzacje zapewniajg kolumny
zawieszenia, ktore sg przykrecone do belki i do
nadwozia u gory.

Dzielone fozyska kot tylnych sg regulowane.
Uwaga. Nie wolno spawac i prostowac czesci
nosnych i prowadzgcych kota w tylnym zawie-
szeniu. W przypadku naprawy nalezy kazdo-
razowo wymienia¢ nakretki samoblokujgce.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz rozktadanie tylnej kolumny
zawieszenia

Wymontowanie tylnej kolumny
zawieszenia

+ Wykreci¢ dwie $ruby (strzatki na rysunku
N42-0039) bocznej ostony w bagazniku i wyjg¢
osfone.

+ Zdja¢ pokrywe z zamocowania kolumny za-
wieszenia.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgca amortyzator do
nadwozia za pomocg wygietego klucza ocz-
kowego i przyrzadu VW 3079 (rys. N42-0040)
lub Hazet 2594 stuzgcego do przytrzymania
ttoczyska.

+ Zaznaczyc¢ farbg potozenie kot tylnych w sto-
sunku do piasty, aby wyréwnowazone koto
mogto by¢ zamontowane wtym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ Sruby kot, gdy samochod stoi
na kotach. Uniesc¢ i podeprze¢ tyt samochodu,
zdja¢ kota tylne.

Podstawi¢ przewozny podnosnik samocho-
dowy pod wahacz podtuzny i unies¢ lekko
wahacz.

Uwaga. Nie nalezy unosi¢ podnosnika zbyt
wysoko, aby samochod nie zsungt sie z pod-
porek.

+ Odkreci¢ u dotu nakretke przy amortyzatorze
(rys. N42-0043), wybi¢ $rube i wyjg¢ kolumne
zawieszenia.

Rozktadanie tylnejkolumny
zawieszenia

Numery podane w ponizszym opisie odnoszg,

sie do rysunku N42-0049.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg, (18), przytrzy-

mujgc ttoczysko kluczem ptaskim. Napinacz

sprezyny nie jest potrzebny, gdyz sprezyna (5)

ma nieznaczne napiecie wstepne.

+ Zdjg¢ wszystkie czesci z amortyzatora (1).
Sprawdzi¢ amortyzator.

+ W razie potrzeby przygotowa¢ amortyzator

do ztomowania.
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ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO

1 -Sruba kota, 110N-m, 2-fozysko kota, 3-$ruba, 60N -m (stosowana zamiast $ruby poz. 6; powinna by¢ montowana ze
sprezyng krazkowg, poz. 4), 4 - sprezyna krazkowa (zachowa¢ wtasciwe potozenie), 5 - prowadzenie linki hamulca (tylko dla
bebna hamulcowego o $rednicy 180 mm), 6 - $ruba, 60 N + m (nie wolno stosowac razem ze sprezyng krgzkowa poz. 4;
stosowana zamiast $ruby poz. 3; nie dostarczanajako cze$¢ zamienna; jest dozwolone zamontowanie razem ze $rubg poz. 3),
7 -wspornik linki hamulca awaryjnego (kazdorazowo nowy), 8 - linka hamulca awaryjnego, 9 - nakretka, 65 N + m (podczas
dokrecania nie zatadowany samochdd powinien sta¢ na kotach), 10 - tuleja metalowo-gumowa, 11 - belka zawieszenia,
12 - wspornik linki hamulca awaryjnego, 13 - $ruba, 14 - korytko przewodoéw elektrycznych, 15 - podpora tylnego
zawieszenia, 16 - $Sruba z gniazdem szesciokgtnym, 10 N «+ m, 17 - czujnik predkosci obrotowej urzadzenia ABS, 18 - $ruba,
19 - amortyzator, 20 - nakretka, 55 N - m, 21 - czop, 22 - tarcza mocujgca hamulec, szczeki hamulcowe

Sktadanie tylnejkolumny

zawieszenia

Amortyzatory mozna wymienia¢ pojedynczo.
Uwaga. Sprezyny sg dostepne w grupach
o takich samych odchyleniach od charakterys-
tyki znamionowej. Na jednej osi nalezy stoso-

wac wytgcznie sprezyny z tej samej grupy
(oznakowane farbg).

+ Nowa sprezyna srubowa jest pokryta lakie-
rem przeciwkorozyjnym. Przed zamontowa-
niem sprezyny nalezy sprawdzi¢ stan powtoki
i uzupetni¢ jg w razie uszkodzenia.
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ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO SAMOCHODU CADDY

1 - belka zawieszenia, 2 - klamra mocujgca, 3 - $ruba, 4 - nakretka szesciokgtna, 5 - wspornik linki hamulca awaryjnego,
6 - przektadka, 7 - $ruba, 8 - sprezysta ptytka mocujgca, 9 - ptytka zderzaka, 10 - zderzak, 11 - nakretka, 100 N + m
(samoblokujgca, kazdorazowo nowa), 12-$ruba, 13 - naktadka sprezysta, 14-tuleja metalowo-gumowa, 15-nakretka,
100Nm, 16-nakretka, 100Nm, 17-naktadka sprezysta, 18-amortyzator, 19-nakretka, 100 N-m, 20-$ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m, 21 -czujnik predkosci obrotowej (tylko w samochodach z urzadzeniem ABS), 22 -wspornik,
23 - $ruba z gniazdem szesciokgtnym, 24 - czop, 25 - sprezyna krazkowa, 26 - $ruba z tbem szesciokgtnym, 40 N + m,
27-beben hamulca, 28-$rubakota, 110N + m, 29-tarcza mocujgca hamulec, 30-strzemie, 31 -pidroresoru, 32-nakretka
szesciokatna, 33 - nakretka, 100 N « m, 34 - tuleja metalowo-gumowa, 35 - $ruba, 36 - zderzak gumowy

+ Ztozy¢ kolumne zawieszenia wedtug rysun-
ku N42-0049.

+ Natozy¢ przektadke we wtasciwym potoze-
niu (patrz rys. N42-0050).

+ Dokreci¢ nakretke mocujgca (14) momen-
tem 15 N>m.

Zamontowanie tylnej kolumny
zawieszenia

Numery podane w ponizszym opisie odnoszg,
sie do rysunku N42-0049.

+ Wprowadzi¢ kolumne zawieszenia od dotu
W miejsce pofgczenia z nadwoziem.
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TYLNA KOLUMNA
ZAWIESZENIA

| - amortyzator, 2 - miseczka
sprezyny dolna, 3 - podktadka,
4 - ttoczysko, pierscien
sprezynujacy, 5 - sprezyna
Srubowa, 6 - kotpak ochronny,

7 - tulejka ochronna, 8 - zderzak,
9 - przektadka, 10 - podkfadka,
I1 - miseczka sprezyny gorna,
12 - rurka dystansowa,

13 - poduszka gumowa dolna,
14-nakretka, 15 N-m,

15 - ostona mata, 16 - poduszka
gumowa gorna, 17 - ostona duza,
18 - nakretka, 15 N-m,

19 -nakretka, 25 N-m,

20 - podktadka ksztattowa,

21 - pokrywa

4 "

~
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+ NatozyC na amortyzator od wewnatrz ostone
matg(15), gorngpoduszkggumowag(16) i osto-
ne duzg (17), dokrecic recznie nakretke mocu-
jaca (18).

+ Wtozy¢ srube mocujgcg amortyzator u dotu.
Unies¢ belke zawieszenia podnosnikiem, az
kat miedzy wahaczem podtuznym i amortyzato-
rem (1, rys. N42-0044) bedzie wynosit okoto
95°. Nakreci¢ nakretke w tym potozeniu i do-
krecic momentem 55 N * m. '

+ Dokreci¢ nakretke (18) mocujgca kolumne
zawieszenia u gory momentem 15 N « m.

+ Natozy¢ podkfadke ksztattowg (20) i dokre-
ci¢ nakretke (19) za pomocg specjalnego przy-
rzgdu momentem 25 N-m . ZamontowacC po-
krywe zamocowania amortyzatora i ostone
w bagazniku.

+ Zamontowa¢ tylne kofa, uwzgledniajgc
oznakowanie piast. Opusci¢ samochdd i do-

kreci¢ sruby kota przemiennie na krzyz momen-
tem 110 N-m.

Sprawdzanie amortyzatora

Na uszkodzenie amortyzatora wskazujg na-
stepujgce objawy:

- dtugo trwajgce ruchy nadwozia w kierunku
pionowym po przejechaniu przez nierbwnosc
drogi,

- rozkotysanie nadwozia po przejechaniu ko-
lejnych nierébwnosci drogi,

- podrywanie kot na réwnej nawierzchni,

- zbaczanie samochodu z kierunku jazdy pod-
czas hamowania (mogg, byC inne przyczyny),
- niepewne pokonywanie zakretow przez sa-
mochdd, z braku wtasciwej zbieznosci ko,
i zarzucanie samochodu,

- nadmierne zuzycie opon z miejscowymi wy-
tarciami bieznika,

- uszkodzenie amortyzatora mozna rozpo-
znac takze po stukach i uderzeniach podczas
jazdy, choc te odgtosy mogg mie¢ inne przy-
czyny, jak na przyktad luzne Sruby i nakretki
w podwoziu, uszkodzone tozyska kot lub prze-
guby rownobiezne. Dlatego zawsze nalezy
sprawdzi¢ amortyzator przed wymiangi w razie
potrzeby oddac¢ go do sprawdzenia na specjal-
nym urzadzeniu.

Amortyzator mozna sprawdzi¢ recznie. Dokfad-
ne sprawdzenie stanu amortyzatora umozliwia
tylko specjalny przyrzagd, gdy amortyzator jest
zamontowany, lub urzgdzenie do kontroli amor-
tyzatorow po wymontowaniu.
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SX-3603

Sprawdzanie reczne

+ Wymontowa¢ amortyzator.

+ Trzymajgc amortyzator w potozeniu, w jakim
jest zamontowany, rozcigga¢ go i Sciskac.
Ttoczysko amortyzatora powinno sie przesu-
wac z jednakowym oporem i bez zacie¢ na catej
dtugosci skoku (rys. SX-3603).

+ Niewielkie $lady oleju, przy prawidtowym
dziataniu, nie sg podstawg do wymiany. Obo-
wigzuje zasada, ze amortyzator jest sprawny,
jesli widoczna plama oleju nie wychodzi poza
miejsce miedzy uszczelnieniem ttoczyska a do-
Ing, miseczkg, sprezyny. Plama powinna byc¢
jednak zmatowiata lub pokryta kurzem. Niewiel-
ki wyciek oleju jest korzystny, poniewaz wtedy
jest smarowany pierscien uszczelniajgcy, co
zwigksza zywotnos¢ amortyzatora.

+ W razie duzych wyciekow oleju nalezy wy-
mieni¢ amortyzator.

Ztomowanie amortyzatora

Przed dalszym wykorzystaniem uszkodzonego
amortyzatora nalezy usung¢ z niego olej hyd-
rauliczny. Amortyzator bez oleju moze by¢
traktowany jako zwykty ztom zelazny.

Uwaga. Zuzyty olej hydrauliczny jest odpadem
szkodliwym dla $rodowiska i nie wolno wylewac¢
go w miejscach przypadkowych lub dodawaé¢
do odpadow z gospodarstwa domowego.
Ostrzezenie. Cisnienie gazu w nowym amor-
tyzatorze wynosido 2,5 MPa, dlategopodczas
rozszczelnianiaamortyzatoranalezygoprzykry¢
izaktadac¢bezwarunkowookularyochronne.
Amortyzator mozna oprozniaé przez wywier-
cenie otworu lub przepitowanie $cianki zewnet-
rznej.

Przewiercenieamortyzatora

+ Zamocowa¢ w imadle wymontowany amor-
tyzator z ttoczyskiem skierowanym w doét.
+ Wywiercic w rurze zewnetrznej w miejscu
(A, rys. SX-3807) otwor o srednicy 3 mm.
Uwaga. W przypadku amortyzatora hydro-
pneumatycznego nastepuje wyptyw gazu po
przewierceniu pierwszej scianki. Otwor nalezy
przykry¢ szmatg na czas wyptywu gazu i wier-
ci¢ dalej, az zostanie przewiercona rura we-
wnetrzna (okofo 25 mm).
+ Wywierci¢ drugi otwor w miejscu (B, rys.
SX-3807) wierttem o $rednicy 6 mm, az do
przewiercenia rury wewnetrzne;j.
« Trzyma¢ amortyzator nad naczyniem do
gromadzenia zuzytego oleju i wyttaczac¢ olgj
przez poruszanie ttoczyska w obie strony na
catej dtugosci jego skoku.

Pozostawi¢ amortyzator do catkowitego wy-
ciekniecia oleju.

Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skia-
dowiska odpadow szkodliwych.

Przekaza¢ oprdzniony amortyzator na zto-
mowisko jako ztom zelazny.

Przepitowanie amortyzatora

« Zamocowac kolumne zawieszenia w imadle
(rys. SX-3808).

+ Osadzi¢ przecinak do rur, np. Stahlwille
Express 150/3, i przecig¢ zewnetrzng, rure.
Uwaga. Z amortyzatora hydropneumatyczne-
go wydobywa sie gaz. NaktadaC okulary
ochronne.
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+ Wyciggng¢ ttoczysko do gory, przytrzy-
mujgc rure wewnetrzng szczypcami do rur
i dociskajac jg w dof, aby pozostata w rurze
zewnetrznej podczas powolnego wyciggania
ttoczyska.

+ Wyciggng¢ ttoczysko z rury wewnetrznej.
+ Wyla¢ catkowicie olej hydrauliczny z amor-
tyzatora do naczynia przeznaczonego na zuzy-
ty olej.

Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skfa-
dowiska odpadow szkodliwych.

Przekaza¢ amortyzator na ztomowisko jako
ztom zelazny.

Wymontowanie i zamontowanie
tozysk kota

Modele do IX 1999

Wymontowanie tozysk kota

+ Wymontowac tylne kotfo i beben hamulcowy
(patrz ,Uktad hamulcowy").

+ Wybi¢ zewnetrzne pierscienie tozyska za
pomocg, miedzianego trzpienia, przykfadajgc
trzpien w réznych miejscach na obwodzie pier-
Scienia, aby unikng¢ jego ukosnego ustawienia
(rys. SX-3803).

Uwaga. Nalezy stosowac wtasciwy trzpien, aby
nie spowodowa¢ uszkodzenia powierzchni
osadzenia pierscienia tozyska.

+ Oczysci¢ czop, beben hamulca i piaste kota
czystg szmatkg zmoczong w spirytusie.

SX-3802

Zamontowanie t0zysk kota

+ Whi¢ pierscienie tozyska (C, rys. SX-3801)
do oporu. W stacji obstugi jest stosowany do
tego celu przyrzgd VW-432. Jesli nie dysponuje
sie takim przyrzgdem, nalezy wbi¢ ostroznie
pierscien fozyska za pomocg odpowiedniej ru-
+ Napetni¢ tozysko stozkowe smarem do to-
zysk kot (smar litowy).

+ Zamontowac tozysko wewnetrzne.

+ Natozy¢ smaru przeznaczonego do fozysk:
kot miedzy krawedzie pierscienia uszczelniajg-
cego.

+ Whbi¢ pierscien uszczelniajgcy za pomocg,
odpowiedniej rury.

+ Zamontowac beben hamulcowy i rownocze-
Snie zamontowac¢ zewnetrzne tozysko stozko-
we (patrz ,Uktad hamulcowy").

+ Wyregulowa¢ luz fozysk kofa.

+ Zamontowac tylne koto i dokrecic sruby kola
momentem 110 N-m .

I

A,
=

SX-3801
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Regulacja luzu tozysk kota

Modele do IX 1999

+ Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu.

+ Wymontowac¢ pokrywke piasty (patrz ,,Uktad
hamulcowy™).

+ Wyja¢ zawleczke i zdjg¢ zabezpieczenie
koronowe.

+ Poluzowa¢ troche nakretke szesciokatng,
i ponownie dokreci¢. Luz tozysk kota jest wtas-
ciwy, jesli podktadka dociskowa daje sie jesz-
cze przesuwac za pomocgwkretaka pod nacis-
kiem palca (strzatka na rys. V46-0156). Nie
wolno przy tym zwiekszac¢ sity przez obrét lub
podpieranie wkretaka.

Uwaga. Podczas dokrecania nakretki nalezy
obraca¢ koto, aby tozyska nie zostaty zacis-
niete.

+ Osadzi¢ zabezpieczenie koronowe w taki
sposob, aby byto mozliwe wtozenie zawleczki.

+ Whozy¢ nowa zawleczke i zagig¢ jej konce.

+ Sprawdzi¢ smar w pokrywce piasty. Jesli
smar jest zestarzaty lub jest go za mato, nalezy
napeti¢ pokrywke do potowy smarem do fo-
zysk tocznych.

+ Wbi¢ pokrywke za pomocg odpowiedniej
rury, ktéra powinna opieraé sie o zawiniete
obrzeze pokrywki.

Uwaga. Jesli pokrywkajest odksztatcona, nale-
zy jg koniecznie wymienic, gdyz wilgo¢ dostaje
sie przez nieszczelng pokrywke do tozysk i po-
woduije ich szybkie zniszczenie.

+ Opusci¢ samochod.



Uktad kierowniczy

Wiadomosci wstepne

Ruchy kota kierownicy sg przenoszone na kota
przednie przez kolumne kierownicy, przektad-
nie i dragzki kierownicze. WysokoS¢ potozenia
kota kierownicy moze by¢ regulowana bezstop-
niowo.

Sita potrzebna do skrecania kot, szczegolnie
podczas postoju samochodu, jest zmniejszana
przez hydrauliczne urzgdzenie wspomagajgce.
Urzadzenie wspomagajgce sktada sie z pompy
oleju, zbiornika i cisnieniowych przewodow
oleju. Pompa oleju otrzymuje naped przez
pasek klinowy. Pompa zasysa olej ze zbiornika
i ttoczy go pod wysokim cisnieniem do rozdzie-
lacza, ktory znajduje sie w przektadni kierowni-
czej i jest potgczony mechanicznie z watem
kierownicy. Rozdzielacz kieruje olej na odpo-
wiednigstrone cylindra zaleznie od wychylenia
kota kierownicy. W cylindrze olej wywiera na-
cisk na ttok zebatki i przez to zmniejsza site
potrzebng do kierowania samochodem.

W kole kierownicy jest umieszczona poduszka
powietrzna kierowcy. Poduszka powietrzna jest
to ztozony worek, ktory jest nadmuchiwany
w przypadku kolizji czotowej i chroni gorng
czes¢ tutowia i gtowe kierowcy przed uderze-
niem o koto kierownicy. Przy odpowiednio sil-
nym uderzeniu czotowym urzgdzenie sterujgce
w zespole poduszki powietrznej odpala maty
tadunek wybuchowy, ktory otwiera pojemnik
gazu, i uwolnione gazy nadmuchujg worek
w ciggu kilku tysiecznych sekundy. Ten czas
wystarcza, aby ostoni¢ kierowce przed uderze-

niem. Poduszka ochronna sktada sie po kilku
sekundach, poniewaz gazy uchodzg przez ot-
wory.

Uwaga. Nie jest dozwolone spawanie lub pros-
towanie elementéw uktadu kierowniczego. Wy-
mienia¢ kazdorazowo nakretki samoblokujgce.

Zasady zachowania bezpieczenstwa
w samochodzie z poduszkami
powietrznymi

Oprocz poduszki powietrznej kierowcy sgw wy-
posazeniu takze poduszki pasazera i poduszki
boczne. Fotelik dla dziecka odwrécony do kie-
runku jazdy wolno zamontowa¢ na siedzeniu
pasazera tylko po uprzednim zablokowaniu
dziatania poduszki powietrznej pasazera w sta-
cji obstugi Volkswagena. Poza tym po prawej
stronie samochodu obok uchwytu drzwi, osto-
nie przeciwstonecznej lub tablicy rozdzielczej
powinna by¢ umieszczona odpowiednia tab-
liczka ostrzegawcza.

Jesdli samochoéd jest wyposazony w boczne
poduszki powietrzne, na oparcia siedzen wolno
nakfada¢ tylko specjalne pokrowce zalecane
przez firme Volkswagen.

Wykona¢ bezwarunkowo nastepujace
zalecenia przed wymontowaniem zespotu
poduszki powietrznej:

+ Odfgczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.
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Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik
nie moze by¢ ponownie wigczony bez kodu.
Nalezy zapoznac¢ sie ze wskazoéwkami w punk-
cie ,Wymontowanie i zamontowanie akumula-
tora”.

+ Zaizolowa¢ ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potfgczenie.
+ Ustawi¢ kota jak do jazdy na wprost.

Uwaga. Jesli nie zostang uwzglednione te
wskazowki, moze dojs¢ w pozniejszej eksploa-
tacji do niesprawnosci zespotu poduszki powie-
trznej.

Wskazéwki ogdine

- Po elektrycznym podtgczeniu poduszki po-
wietrznej kierowcy, przed podtgczeniem aku-
mulatora nalezy wtgczy¢ zapton; wytgcznik za-
ptonu powinien znajdowacC sie w potozeniu
sazda".

- Podczas podtgczania akumulatora nie wolno
przebywac zadnej osobie wewnatrz samocho-
du.

- Zespo6t poduszki powietrznej nalezy uktadac
po wymontowaniu tak, aby strona z naktadkg,
byta skierowana do gory.

- Podczas przerw w pracy nie nalezy pozo-
stawiac zespotu poduszki powietrznej bez nad-
Zoru.

- Nie wolno rozktada¢ zespotu poduszki po-
wietrznej i w razie uszkodzenia nalezy wymie-
ni¢c go w komplecie. Zespot poduszki powietrz-
nej powinien by¢ przechowywany pod zam-
knieciem lub odpowiednim nadzorem, ponie-
waz zawiera on materiat wybuchowy, i powi-
nien by¢ ztomowany przez stacje obstugi.

- Poduszka powietrzna powinna by¢ spraw-
dzana wyfgcznie w warsztacie specjalistycz-
nym. Nie wolno uzywa¢ przy tym lampki prob-
nej, woltomierza lub omomierza.

- Nie wolno uzywa¢ smarow lub ptynnych
srodkow czyszczgcych do zespotu poduszki
powietrznej.

- Nie wolno montowa¢ zespotu poduszki po-
wietrznej, ktéry upadt na twarde podtoze lub
zostat uszkodzony.

Wymontowanie i zamontowanie
kota kierownicy

Modele do IX 1999

Koto kierownicy z poduszka powietrzng

Wymontowanie kota kierownicy
+ Ustawi¢ ukfad kierowniczy do jazdy prosto.

+ Wymontowa¢ zespot poduszki powietrznej
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie zespo-
tu poduszki powietrznej w kole kierownicy,
modele do IX 1999").

+ Wymontowa¢ ostone pod zespotem przeta-
cznikow.
+ Jedli jest zatozone, zdjg¢ ze ztgcza wtykowe-
go pokrycie z tworzywa piankowego i roztgczy¢
ztgcze (strzatka na rys. V-4013) poduszki po-
wietrznej.

+ Zaznaczyc¢ farbg lub rysikiem potozenie kota
kierownicy w stosunku do jej watu.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg i zdjg¢ koto
kierownicy z watu.

Uwaga. Wymontowane koto kierownicy nalezy
ustawi¢ w potozeniu, w jakim jest zamontowa-
ne, i obroci¢ nieznacznie pierscien powrotu
przetacznika kierunkowskazow tak, aby prze-
wod (strzatka na rys. V-4014) byt skierowany
w dot. Pierscien jest ustalany w tym potozeniu
i zabezpieczony przed obréceniem. Jesli to nie
zostanie zrobione, przypadkowe obrocenie pie-
récienia moze doprowadzi¢ w pozniejszej eks-
ploatacji do zniszczenia sprezyny Srubowej
pierscienia powrotu przetgcznika.

Zamontowanie kota kierownicy

+ Natozy¢ koto kierownicy na wielowypust wa-
tu w taki sposob, aby pokrywaty sie uprzednio
naniesione znaki.
Uwaga. Przetgcznik kierunkowskazéw powi-
nien znajdowac sie przy naktadaniu kota kiero-
wnicy w pofozeniu srodkowym.

Przykreci¢ nakretke szesciokgtng momen-
tem50N + m.
+ Podfgczy¢ ztgcze zespotu poduszki powiet-
rznej pod kotem kierownicy.

+ Zamontowac ostoneg pod zespotem przets-
cznikow, zwracajgc uwage na to, aby pod-
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ELEMENTY KOtA KIEROWNICY
1 - kolumna kierownicy, 2 - koto
kierownicy z poduszkgpowietrzna,
3 - $ruba z gniazdem
szesciokatnym, 4 - przycisk
sygnatu, czes¢ dolna lewa,

5 - przycisk sygnatu, czes¢ dolna
prawa, 6 -$ruba Torx T10,7 -styk
z przewodem, 8 - nakretka
szesciokatna, 50 N + m,

9 - przycisk sygnatu, czes¢ goma
lewa, 10 - zespot poduszki
powietrznej, 11 -przycisk sygnatu,
czes¢ gorna prawa

tgczenie przewodu pierscienia powrotu przeta- Koto kierownicy bez poduszki powietrznej
cznika kierunkowskazow znalazto si¢ w wycig- . . .
ciu ostony. Wymontowanie kota kierownicy
- ; . 4 . + ZdjgC recznie ostone z kota kierownicy.
+ Zamontowac¢ zespét poduszki powietrznej. - Odtaczy¢ od ostony przewody elektryczne

przycisku sygnatu.
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+ Ustawi¢ uktad kierowniczy do jazdy prosto.

+ Odkreci¢ nakretke mocujacy i zdjg¢ z pod-
ktadka. Do odkrecenia nakretki jest potrzebna
wktadka nasadowa klucza o rozwartosci 24 mm
Z przedtuzaczem.

+ Zaznaczyc¢ farbg lub rysikiem potozenie kota
kierownicy w stosunku do jej watu.

+ Sciggng¢ koto kierownicy z watu.

Zamontowanie kota kierownicy

+ Natozy¢ koto kierownicy na wielowypust wa-
tu w taki sposob, aby pokrywaty sie uprzednio
naniesione znaki.

Uwaga. Przetagcznik kierunkowskazow powi-
nien znajdowac sie¢ podczas naktadania kofa
kierownicy w potozeniu srodkowym.

+ Natozy¢ podktadke.

+ Dokreci¢ nowg, samoblokujgcg nakretke
szesciokgtng momentem 50 N « m.

+ Podtaczy¢ przewody elektryczne.

+ Natozy¢ i docisng¢ ostone tak, aby zaczepy
znalazty sie we wtasciwym potozeniu.

+ Przeprowadzi¢ jazde prébng i przy jezdzie
prosto sprawdzi¢ potozenie kota kierownicy,
ktdrego ramiona powinny by¢ ustawione pozio-
mo.

+ Jesli koto kierownicy jest ustawione ukosnie,
nalezy zmieni¢ odpowiednio jego potozenie.
W razie potrzeby sprawdzi¢ zbieznos¢ kot
przednich.

+ Sprawdzi¢ dziatanie sygnatu i samoczynny
powrét przetgcznika kierunkowskazow.

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu poduszki powietrznej
w kole kierownicy

Modele do IX 1999

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy przeczyta¢ koniecznie
sZasady zachowania bezpieczenstwa w samo-
chodzie z poduszkami powietrznymi” w tym
rozdziale.

Wymontowanie

+ Wwptgczy¢ zapton, wytgcznik zaptonu powi-
nien sie znalez¢ w potozeniu ,0".

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w rozdziale
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Zaizolowac¢ ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potgczenie.

+ Odkreci¢ dwie $ruby z gniazdem szesciokat-
nym mocujgce poduszke powietrzng z lewej
i prawej strony z tytu kota kierownicy (rysunek
V48-1122).

+ Wyja¢ zespdt poduszki powietrznej z kota
kierownicy i odtagczy¢ z tytu ztgcze przewodow
elektrycznych.

Zamontowanie

Uwaga. Jes$li poduszka powietrzna zostata
uzyta, nalezy wymieni¢ rowniez koto kierow-
nicy.

+ PodtgczyC ztgcze poduszki powietrznej; po-
winno by¢ styszalne wejscie zaczepu w ustalo-
ne potozenie. _

« Zamontowaé zespot poduszki powietrznej,
dokreci¢ dwie nowe Sruby momentem 7 N » m.

+ Najpierw wigczy¢ zapton i potem podfgczy¢
przewdd masy (-) akumulatora.

Uwaga. Podczas podtgczania akumulatora
w samochodzie nie powinny znajdowac sie
zadne osoby.

+ Jedli sg zainstalowane, nastawi¢ zegar i za-
kodowac radioodbiornik w celu zabezpieczenia
przed kradzieza,.
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Wymontowanie i zamontowanie
zespotu poduszki powietrznej
w kole kierownicy

Modele od X 1999

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy przeczyta¢ koniecznie
,Zasady zachowania bezpieczenstwa w samo-
chodzie z poduszkami powietrznymi” w tym
rozdziale.

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewod masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik
nie moze by¢ ponownie witgczony bez kodu.
Nalezy zapoznac sie ze wskazéwkami w punk-
cie ,Wymontowanie i zamontowanie akumula-
tora”.

+ Zaizolowa¢ ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potgczenie.

+ Ustawi¢ kota jak do jazdy na wprost i koto
kierownicy w potozeniu srodkowym.

+ Obroci¢ koto kierownicy (1, rys. N69-0123)
0 90°, az poziome ramiona kota znajdg sie
w potfozeniu pionowym.

+ Wyciggna¢ catkowicie i ustawi¢ w najniz-
szym potozeniu kolumne kierownicy za pomo-
cg mechanizmu regulaciji.

+ WygigC pod kgtem prostym wkretak z kon-
cowka o szerokosci okoto 5 mm na dtugosci
55 mm.

+ Wiozy¢ tak przygotowany wkretak w otwor
Z tytu piasty kota kierownicy.

+ Obroci¢ wkretak o 90°, co powoduje zwol-
nienie pierscienia zabezpieczajgcego (2) z za-
czepu w piascie kota kierownicy i odblokowanie
poduszki powietrznej (3) po tej stronie.

+ Obroci¢ koto kierownicy z powrotem o 180°
1 zwolni¢ w ten sam sposob zaczep po przeciw-
legtej stronie.

+ Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu $rod-
kowym.

+ Chwyci¢ zespot poduszki powietrznej przy
poziomych ramionach i wyciggng¢ z zamoco-
wania (4) przy ramieniu pionowym.

S —
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+ Odtgczy¢ ztgcze wtykowe sygnatu dzwigko-
wego i poduszki powietrznej.

Zamontowanie

+ PodtgczyC ztgcze wtykowe do poduszki po-
wietrznej.

+ Osadzi¢ zespo6t poduszki powietrznej w kole
kierownicy.

+ Woecisna¢ ostroznie poduszke powietrzng naj-
pierw w poziome ramiona i potem w pionowe
ramie kota kierownicy, co powoduje jej zamo-
cowanie.

+ Wigczy¢ zapton, ustawiajac wytacznik za-
ptonu w potozeniu ,jazda". Akumulator nie
powinien byC podtgczony.

Ostrzezenie. Podczaspodtgczaniaakumula-
tora nie wolno przebywac zadnej osobie w sa-
mochodzie.

+ Podtagczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra, gdy zapton jest wigczony.

+ Nastawi¢ zegar i w razie potrzeby zakodo-
wac¢ radioodbiornik w celu zabezpieczenia
przed kradziezg, jak rowniez ustawic¢ elekirycz-
ne sterowanie szyb (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).
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Wymontowanie i zamontowanie
kota kierownicy

Modele od X 1999

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy przeczyta¢ koniecznie
+Zasady zachowania bezpieczenstwa w samo-
chodzie z poduszkami powietrznymi” w tym
rozdziale.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ zespdt poduszki powietrznej
(3, rys. N69-0125), patrz odpowiedni opis czyn-
nosci. (2) -ztgcze poduszki powietrznej.

+ Odkreci¢ dolng pokrywe kolumny kierowni-
oy (6).

* Sciggna¢ ostone z tworzywa piankowego (7)
ze ztgcza wtykowego (8) i roztgczy¢ ztgcze.

+ Ustawi¢ kofa do jazdy na wprost i koto
kierownicy w potozenie srodkowe.

+ Odkreci¢ nakretke szesciokatng (4) i Sciag-
na¢ koto kierownicy (1) z watu.

Uwaga. Pierscien kasujacy z pierscieniem $liz-
gowym (5) pozostajg na kole kierownicy.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ koto kierownicy tak, aby naciecie
(2, rys. N48-0368) na piascie kota pokrywato
se z wgtebieniem (3) wykonanym punktakiem
na wale. Oba znaki na rysunku N48-0368 sg
otoczone kreskowanymi liniami.

+ Dokreci¢ szesciokgtng nakretke z kotnie-
rzem momentem SON * m.

Uwaga. W samochodach z uktadem stabilizacji
toru jazdy jest stosowana specjalna nakretka,
ktora nie nadaje sie do samochodéw bez tego
uktadu. Po dokreceniu tej nakretki wtasciwym
momentem jeszcze trzy do czterech zwojow
gwintu pozostajg wolne. Te nakretke wolno
zamontowa¢ ponownie do pieciu razy.

+ Podtagczy¢ ztgcze wtykowe i nasung¢ ostone
z tworzywa piankowego na ztgcze.

Przykreci¢ dolng, pokrywe kolumny kierow-
nicy.
« Zamontowa¢ zespdt poduszki powietrznej,
patrz odpowiedni opis czynnosci.

Regulacja luzu w uktadzie
kierowniczym

Nie dotyczy uktadu ze wspomaganiem

Zebatkowa przekfadnia kierownicza powinna
pracowa¢ bez luzbw podczas przesuwania
miedzy skrajnymi potozeniami. Do regulacji
potrzebne sg dwie osoby. Nie wykonuje sie
regulaciji uktadu kierowniczego ze wspomaga-
niem.

+ Podnie$¢ samochod na podnosniku stanowi-
skowym i ustawi¢ kota, jak do jazdy prosto.

+ W przypadku zbyt duzego luzu w ukfadzie
kierowniczym stychac stuki przy obracaniu kota
kierownicy w obie strony (okoto 30° od potoze-
nia $srodkowego).
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+ Druga osoba wkreca powoli Srube regulacyj-
ng, az przestang byc styszalne stuki we wnet-
rzu samochodu (rys. N48-0146).

+ Sprawdzi¢ regulacje podczas jazdy probnej.
Jesli obracanie kofa kierownicy wymaga wigk-
szej sity i uktad kierowniczy nie powraca samo-
czynnie do jazdy prosto podczas wychodzenia
z zakretu, nalezy nieznacznie odkreci¢ Srube
regulacyjng.

Wymontowanie i zamontowanie
przegubu drazka kierowniczego

Uwaga. W celu wymiany drgzkéw kierowni-
czych nalezy wymontowac przektadnie kierow-
nicza, co powinno by¢ wykonane w stacji ob-
stugi.

Od okoto II 1998 samochdd VW Polo jest
wyposazany w zmienione drgzki kierownicze
i ich przeguby. Cechg, rozpoznawczg, nowych
przegubow drgzkow kierowniczych jest szes-
ciokgtny trzpien gwintowany dla rozwartosci
klucza 19 mm; dotychczasowych drgzkéw

-trzpien gwintowany z ptaskimi Scieciami dia
rozwartosci klucza 22 mm.

Uwaga. Dotychczas stosowanych i nowych
drgzkow kierowniczych z przegubami nie wolno
montowac¢ razem.

Wymontowanieprzegubudrgzka

+ Wykreci¢ nakretke mocujgca, przegub drgz-
ka kierowniczego.

+ Wycisng¢ czop przegubu z dzwigni zwrot-
nicy za pomoca przyrzadu (1, rys. N40-0033),
na przyktad Hazet 779.

+ Poluzowa¢ przeciwnakretke przegubu na'
drgzku kierowniczym.

+ Odkreci¢ przegub od drgzka kierowniczego.
Nalezy policzy¢ liczbe obrotow podczas od-
krecania i zanotowac, w celu wlasciwego za-
montowania przegubu.

Zamontowanie przegubu drgzka

+ Wkreci¢ nowy przegub drgzka zgodnie z za-
pisang, iloscig, obrotow.

+ Zabezpieczy¢ przegub przeciwnakretka do-
krecong momentem 50 N + m.

+ WtozyC czop przegubu w dzwignie zwrotnicy
i dokreci¢ nowg, nakretke samoblokujgcg mo-
mentem 35N « m.

+ Sprawdzi¢ zbieznos¢ kot, patrz ,Sprawdza-
nie i regulacja ustawienia kot".
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POMPA WSPOMAGANIA UKKEADU KIEROWNICZEGO MODELI DO IX 1999

1 -$ruba, 25 N -m (podczas poluzowywania lub dokrecania nalezy przytrzyma¢ koto za gniazdo szesciokgtne w piascie),
2 - koto pasowe, 3 - pasek klinowy, 4 - $ruba, 25 N - m, 5 - Sruba dragzona, 30 N - m, 6 - pierécienie uszczelniajace,
7-przewdd cisnieniowy, 8-pompatopatkowa (przed zamontowaniem nowej pompy nalezy wypetnicjgolejem hydraulicznym
i obroci¢ recznie), 9 - opaska z tasémy sprezystej, 10 - przewdd dolotowy (nalezy zamontowa¢ we wtasciwym potozeniu;
kolorowy znak pokrywa sie z krawedzig podziatu obudowy lub ze znakiem na kré¢cu pompy), 11 i 14 - Sruba M10 x 70,

45Nm, 12i 13-8ruba M10x55, 45 N.m.

Uwaga. Kolejno$¢ dokrecania: sruba (12), (11), (13) i (14). Pompy+topatkowej nie mozna naprawia¢, w razie potrzeby nalezy
wymieni¢ kompletng pompe. Gatunek oleju hydraulicznego: G 002 000 firmy W. llo$¢ oleju w uktadzie: okoto 0,8 dm®

Sprawdzanie szczelnosci uktadu
kierowniczego

Szczelnos¢ uktadu kierowniczego nalezy spra-
wdza¢ zawsze w razie braku oleju hydraulicz-
nego w zbiorniczku.

+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym.

+ Wytworzy¢é maksymalne cisnienie w ukta-
dzie przez obrdcenie kota kierownicy w obie
strony do oporu i krotkotrwate przytrzymanie
w skrajnym potozeniu.

+ Przy tym potozeniu kota kierownicy spraw-

dzi¢c wzrokowo szczelnoSC w nastepujgcych
miejscach:

1. zawor z ttokiem obrotowym,

2. uszczelnienie zebatki; w tym celu zdjg¢
opaske i odciggng¢ ostone,

3. pompa topatkowa,

4. miejsca potfgczen przewodow.

Sprawdzenie i regulacja
ustawienia kot

Optymalng, stateczno$¢ samochodu podczas
jazdy i minimalne zuzycie opon mozna uzyskac¢
tylko przy prawidtowym ustawieniu két. W razie
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POMPA WSPOMAGANIA UKKADU KIEROWNICZEGO MODELI OD X 1999

1 -korek ze wskaznikiem poziomu (w temperaturze silnika okoto +50°C poziom oleju powinien znajdowac sie miedzy znakami
MIN i MAX; strzatka ,A" wskazuje poziom oleju, gdy silnik jest zimny; Uwaga. Gdy silnik jest zimny, poziom oleju nie powinien
siegac powyzej znaku MIN. Poziom oleju nalezy sprawdza¢ zawsze po uprzednim wkreceniu korka), 2 - opaska z asmy
sprezystej, 3 -przewdd powrotny (kolorowy znak powinien pokrywac sie ze strzatkg na zbiorniku), 4 -wspornik (na podporze
skrzynki przektadniowej), 5 - czujnik cisnienia, 15 N + m, 6 - opaska, 7 - $ruba, 25 N - m, 8 - pompa topatkowa (pompa
wspomagania) (w samochodach bez urzadzenia klimatyzacyjnego), 9 - $ruba ztgczkowa, 30 N + m, 10 - przewdd dolotowy
(zaleznie od wykonania, kolorowy znak powinien pokrywac sie z krawedzig podziatu obudowy lub ze znakiem na kroccu
pompy), 11 - pompa topatkowa (pompa wspomagania) (w samochodach z urzgdzeniem klimatyzacyjnym), 12 - przewod
ci$nieniowy, 13 - pierscien uszczelniajacy (kazdorazowo nowy), 14 - $ruba drgzona, 30 N + m, 15 - $ruba, 5 N * m,

16 - zbiornik (w samochodach z silnikiem benzynowym), 17 - wspornik (mocowany przy kolumnie zawieszenia),
18-nakretka, 22 N-m.

Pompy fopatkowej nie mozna naprawia¢. Przyczyny niesprawnosci nalezy okresla¢ za pomoca, sprawdzania szczelnoSci.
W razie uszkodzenia czesci nalezy wymieniC kompletng pompe topatkowa,

Uwaga. Pompa zamienna jest dostarczana bez oleju. Dlatego pompe wspomagania przed zamontowaniem nalezy napetnic
olejem hydraulicznym i obrdci¢ recznie. W przeciwnym razie mogg wystapi¢ hatasy podczas pracy lub uszkodzenie pompy.
Gatunek olej hydraulicznego: G 002 000 firmy WV. llo$¢ oleju w uktadzie: okoto 0,8 dm®
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PRZEKYADNIA KIEROWNICZA W UKKADZIE MECHANICZNYM

Uwaga. Do smarowania przekfadni kierowniczej stuzy wytgcznie specjalny smar AOF06300004 firmy WV, ktory nie powinien
by¢ stosowany w nadmiernej ilosci. Powinny by¢ odstonigte otwory kompensacyjne zapewniajgce przeptyw powietrza, gdyz
W przeciwnym razie moze dojs¢ do uszkodzenia gumowej ostony w ksztatcie mieszka.

1 oraz 11 - przegub drgzka kierowniczego, 2 - przeciwnakretka, 50 N « m, 3 - pierscien mocujgcy (montowany z zaczepami
skierowanymi do gory), 4 - ostona gumowa (naciggana i $ciggana przez drgzek kierowniczy; moze byC wymieniana przy
zamontowanej przektadni kierowniczej; nie powinna by¢ skrecana podczas regulacji zbieznosci két), 5 -opaska zaciskowa,
6-drazek kierowniczy prawy (regulowany, w celu jego wymiany nalezy wymontowa¢ przektadnie kierowniczg),

7 -przeciwnakretka, 50N + m, 8 -drgzek kierowniczy lewy (regulowany, w celu jego wymiany nalezy wymontowac przektadnie
kierowniczg; jako cze$¢ zamienna jest dostarczany w stanie wstepnie wyregulowanym), 9 - nakretka, 30 N + m
(samoblokujgca, kazdorazowo nowa), 10 - dzwigniazwrotnicy, 12-$ruba, 30N + m, 13-$rubaregulacyjna, 14 - przektadnia
kierownicza, 15-uszczelnienie (znak ,, TOP" skierowany do gory), 16 -$ruba, 30 N-m, 17-watek przegubowy kolumny

kierownicy

nienormalnego zuzycia opon, jak réwniez bra-
ku statecznosci pojazdu (nieutrzymywanie kie-
runku jazdy prosto, a takze utrudnione kierowa-
nie podczas pokonywania zakretow) nalezy
uda¢ sie do stacji obstugi w celu sprawdzenia
ustawienia Kot.

Bez odpowiedniego urzgdzenia pomiarowego
ne mozna dokona¢ ustawienia kot. Dlatego
opisano tutaj tylko podstawowe pojecia i wartos-
ci regulacyjne okreslajgce ustawienie koft.
Zbieznoscia kot nazywa sie roznice odlegtosci
kot mierzong, z przodu i z tytu w ptaszczyznie

danej osi. Na ogo6t kota przednie muszg by¢
zbiezne, poniewaz przy jezdzie na wprost,
z powodu pochylenia i oporow toczenia, majg,
one tendencje do niewielkiego odchylania sie
na zewnatrz, ze wzgledu na wystepowanie
luzébw w fozyskach koét, zawieszeniu i przegu-
bach drgzkéw kierowniczych. Zbieznos¢ kom-
pensuje dazenie kot przednich do odchylania
sie na zewngtrz. W celu uzyskania zbieznosci
kota sg tak ustawiane, ze przy pomiarze na
wysokosci srodkow kot z przodu sg do siebie
bardziej zblizone niz z tytu.
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PRZEKEADNIA KIEROWNICZA W UKXADZIE ZE WSPOMAGANIEM

1 oraz 9 - przeguby drgzka kierowniczego, 2 - przeciwnakretka, 50 N + m, 3 oraz 5 - opaski zaciskowe, 4 - ostona gumowa
(naciggana i Sciggana przez drazek kierowniczy; moze by¢ wymieniana przy zamontowanej przektadni kierowniczej; nie
powinna by¢ skrecana podczas regulaciji zbieznosci két), 6 oraz 10 -dragzki kierownicze, 80 N « m (regulowane, w celu wymiany
nalezy wymontowac¢ przektadnie kierowniczg; jako czesci zamienne dostarczane w stanie wstepnie wyregulowanym),
7-nakretka, 35 N-m (samoblokujgca, kazdorazowo wymieniac¢), 8 - dzwignia zwrotnicy, 11 -$ruba, 30 N-m, 12-opaska
z nakretkami, 13-obejma gumowa, 14 - przektadnia kierownicza, 15-$ruba regulacyjna (nie przestawiac), 16-nakretka
(samoblokujgca, kazdorazowo nowa), 17 - pierécien uszczelniajgcy o przekroju okragtym, 18 - Sruba ztgczkowa, 20 N » m,
19 - przewod powrotny, 20 - Sruba drgzona, 30 N - m, 21 - pierécienie uszczelniajgce, 22 - przewodd cisnieniowy,

23 - uszczelnienie, 24 - Sruba z tbem szesciokgtnym, 30 N - m, 25 - watek przegubowy kolumny kierownicy

Rozbieznos¢ kot przednich wystepuje wtedy,
gdy przy pomiarze na wysokosci srodkow kot
z przodu sg od siebie bardziej oddalone niz
Z tytu. '

W samochodzie VW Polo zbieznos¢ jest regu-
lowana do wartosci zblizonej do zera (0° + 10))
i do regulacji nalezy uzywaC tylko prawego
drazka kierowniczego.

Pochylenie kota jest to kgt, o jaki ptaszczyzna
kota jest odchylona od pionu. Kota przednie sg,
wiec ustawione ukosnie i na przyktad przy
uiemnym kacie pochylenia kota w punktach
styku z podtozem sg od siebie bardziej od-

dalone niz u goéry. W samochodzie VW Polo
pochylenie kota jest ujemne (wtasciwa wartos¢
—25'+20")- Zmiany pochylenia kofa moma
dokonywac tylko na potgczeniu obudowytozys-
ka kota i kolumny zawieszenia.

Pochylenie sworznia zwrotnicy jest to kgt
miedzy osig obrotu zwrotnicy i linig, pionowg,
przechodzgcg przez punkt styku opony z pod-
tozem, patrzgc zgodnie z ptaszczyzng osi po-
dtuznej samochodu.

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy jest to kgt
miedzy osig sworznia zwrotnicy i linig pionowa,
przechodzgcg przez punkt styku opony z pod-
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S5X-4201

KATY USTAWIENIA KOk

a - pochylenie kota, b - pochylenie sworznia zwrotnicy, ¢ - wyprzedzenie sworznia zwrotnicy

tozem, patrzgc z boku samochodu. Wyprze-
dzenie sworznia zwrotnicy wptywa w znacznym
stopniu na stabilnos$¢ jazdy na wprost. Zbyt
mate wyprzedzenie sprzyja zbaczaniu z kierun-
ku jazdy na ztych nawierzchniach i przy bocz-
nym wietrze, utrudnia takze powr6t uktadu
kierowniczego do potozenia do jazdy prosto
podczas wychodzenia z zakretu.

Warunki sprawdzenia

Do sprawdzenia ustawienia kot jest nie-
zbedny kanat lub podnoénik i urzadzeniem

pomiarowym. Podczas sprawdzania ustawie-
nia kot muszg by¢ spetnione nastepujgce wa-
runki:

- prawidtowe ci$nienie w ogumieniu,

- samochdd bez obcigzenia,

- przed sprawdzeniem nalezy silnie rozkoty-
sac samochdd w celu skasowania luzéw w za-
wieszeniu,

- brak nadmiernych Iluzéw drgzkoéw kierow-
niczych,

- brak nadmiernych luzéw w zawieszeniu kot.



Ukiad hamulcowy

Wiadomosci wstepne

Uktad hamulcowy sktada sie z urzgdze-
nia wspomagajgcego, pompy hamulcowej, kto-
ra moze by¢ potgczona z urzgdzeniem ABS,
i hamulcow kot przednich i tylnych. Uktad
hamulcowy jest podzielony na dwa obwody,
z ktorych kazdy dziata na dwa kota potozone
na przekatnej. Jeden obwdd dziata na kota
- przednie prawe i tylne lewe, drugi obwdd
na kota - przednie lewe i tylne prawe. Dzieki
takiemu podziatowi mozna zatrzyma¢ samo-
chod, w razie nieszczelnosci jednego z ob-
wodow, hamujgc jedno koto przednie i jedno
koto tylne.

W kotach przednich sg zastosowane hamulce
tarczowe, ktére majgwentylowane tarcze w ce-
lu lepszego odprowadzania ciepta. Kota tylne
sg hamowane hamulcami bebnowymi, a w sa-
mochodach z silnikami o wiekszej mocy - ha-
mulcami tarczowymi.

Urzadzenie  wspomagajgce  wykorzystuje
podcisnienie wytwarzane w uktadzie doloto-
wym silnika benzynowego. Podcisnienie wspo-
maga w razie potrzeby site wywierang na
pedat hamulca. Podcisnienie wytwarzane
w uktadzie dolotowym silnika wysokopreznego
jest za mate i dlatego potrzebne podcisnienie
wytwarza pompa prozniowa. Pompa prozniowa
jest zamocowana w silniku wysokopreznym
14 dm® kotnierzem do gtowicy cylindrow,
a w silnikach wysokopreznych 1,7 i 1,9 dm’
do kadtuba silnika, i jest napedzana przez
wat rozrzadu lub przez wat posredni w kadtubie
silnika.

Hamulce tarczowe sg wyposazone w zaciski
przesuwne. W tego rodzaju konstrukcji jest
potrzebny tylko jeden ttok, aby dociskac¢ obie
wktadki cierne do tarczy hamulcowe;j.
Hamulec awaryjny dziata na kota tylne i jest
sterowany linkami.

Ostrzezenie. Podczas prac przy uktadzie ha-
mulcowym nalezy zachowac czystosc i duzg
doktadnosc. Wprzypadkubraku niezbednego
doswiadczenia, prace te powinnybyc¢ wykona-
ne w stacji obstugi.

Wktadki cierne sg elementami, ktore muszg
spetniaC ogolne wymagania warunkujgce do-
puszczenie do eksploataciji. Sg one takze do-
stosowane przez producenta do kazdego mo-
delu samochodu, dlatego nalezy stosowac tyl-
ko okfadziny zalecane przez producenta.

Uwaga. Jadgc w czasie deszczu, nalezy od
czasu do czasu uruchamia¢ hamulce w celu
usuniecia zanieczyszczen z tarcz hamulco-
wych. Sita odsrodkowa powoduje odrzucanie
wody z tarcz, ale pozostaje na nich cienka
warstewka zanieczyszczen, ktdre pogarszajg,
dziatanie hamulcow.

Zanieczyszczenia o0sadzajgce sie na wkiad-
kach ciernych i zasklepiajgce rowki odprowa-
dzajgce wode powodujg powstawanie wyzto-
bien na tarczach hamulcowych, co moze pogar-
szaC dziatanie hamulcow.

Ostrzezenie. Podczasczyszczeniauktaduha-
mulcowego wydziela sige pyt, ktorymoze szko-
dzi¢ zdrowiu, dlatego nalezy zapobiegac wdy-
chaniu tego pytu.
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Urzadzenia: ABS, EBV, ESP i EDS

ABS to urzgdzenie przeciwblokujgce, ktore
zapobiega blokowaniu kot podczas gwattow-
nego hamowania, dzieki czemu samochaod nie
traci sterownosci.

EBV jest elektronicznym urzgdzeniem korygu-
jacym, rozdzielajgcym site hamowania na kota
tylne za pomocg, uktadu hydraulicznego urza-
dzenia ABS. EBV zapobiega nadmiernemu
hamowaniu kot tylnych nie zatadowanego sa-
mochodu.

ESP to urzgdzenie stabilizacji toru jazdy, ktore
zmniejsza niebezpieczenstwo zarzucenia sa-
mochodu przez odpowiednie dziatanie hamul-
coOw i urzadzenia sterujgcego silnikiem.

EDS to elektroniczna blokada mechanizmu
roznicowego, ktora stuzy do zahamowania kota
obracajgcego sie z nadmierng predkoscig pod-
czas ruszania z miejsca. Moment obrotowy jest
przenoszony na koto zachowujgce przyczep-
nos¢.

Dane techniczne uktadu hamulcowego (wymiary w mm)

Zalecenia dotyczgce urzadzen:
ABS, EBV, ESP i EDS

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce ma zabez-
pieczenie powodujgce samoczynne wytgcze-
nie tych urzgdzen w razie ich uszkodzenia (na
przykfad przerwania przewodu) lub przy zbyt
niskim napieciu (napiecie akumulatora ponizej
10 V). W takim przypadku $wieci sie lampka
kontrolna na tablicy rozdzielczej. Dziata wtedy
zwykty uktad hamulcowy i samochdd zachowu-
je sie podczas hamowania tak, jakby nie byt
wyposazony w urzgdzenie ABS.
Ostrzezenie. Jesli podczas jazdy Swiecg sie
lampki kontrolne urzgdzenia ABS i uktadu ha-
mulcowego, wrazie silnego hamowania mogg
byc¢ blokowane kota tylne, poniewaz nie dziata
urzgdzenie rozdzielajgce site hamowania
(EBV).

Jesli podczas jazdy zaswieci sie jedna lub kilka
lampek kontrolnych na tablicy rozdzielczej, na-
lezy wykona¢ nastepujgce czynnosci.

it 4 Grubos¢ tarczy hamulca Srbose :VEJ(.Z(:? t;ez piytid
+ Model Silnik Zacisk A A
tarczowe = a -
nowa [ grubos¢ graniczna| nowa | grubos$¢ graniczna
przednie Polo 33/44 KW VWI 10 8 12 2
33-55 kW [vw 18 16 12
74/88 kW Girling/Lucas 20 18 11 2
92 kw Lucas 25 23 11 2
Caddy 44-66 kW Girling/Lucas 20 18 11 2
Classic 44-55 kW VWII 12 10 12 2
Classic, 44-55 kW VWII 20 18 10 2
Yariant
66-81 kW Lucas 20 18 11 2
44-81 kw" Lucas 20 18 11 2
tylne 74/88 kKW Lucas 10 8 12 2
55-92 kW Lucas 9 7 12 2
44-81 KW> Lucas 10 8 10 2
44-81 kKW*” Lucas 9 7 12 2

' Z podwoziem wyczynowym,? z podwoziem wyczynowym do IX 1999, z podwoziem wyczynowym od X 1999
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Srednica bebna Grubos¢ oktadziny i
Harmulce oM hamulca ciernej bez szczgki| Szerokos¢
amy Model Silnik . | Wykonanie — = oktadziny
bebnowe stosowania $rednica grubos¢ ciernej
nowy : nowa ]
graniczna graniczna

tylne Polo 33-55 KW | do IX 1999 | bez ABS 180 181,5 5 2,5 30

33-55 KW | do IX 1999 | z ABS 200 201,5 5 2,5 40

37-55 KW | odX 1999 200 201,5 5 2,5 40

Caddy |44-66 KW | do IX 1999 230 231,5 5 2,5 40

44-66 KW | odX 1999 230 231,5 5 2,5 32

Classic, | 44/55 KW | do IX 1999 180 181,5 5 2,5 30

Variant | 44-74 KW | od X1999 200 201,5 5 2,5 40

+ Zatrzyma¢ samochdd na chwile, wytgczyc
silnik i uruchomi¢ go ponownie.

+ Sprawdzi¢ napiecie akumulatora. Jesli na-
piecie spadto ponizej 10,5V, nalezy natadowac
akumulator.

Uwaga. Jesli po rozpoczeciu jazdy lampki
kontrolne zaswiecag sie i zgasng po jakims$
czasie, napiecie akumulatora byto poczatkowo
za niskie i zwiekszyto sie podczas jazdy po
natadowaniu akumulatora przez alternator.

+ Sprawdzi¢, czy zaciski akumulatora sgwtas-
ciwie dokrecone i zapewniajgodpowiedni styk.
+ Unie$C i podeprze¢ samochod. Zdjg¢ kota
i sprawdzi¢ przewody elektryczne czujnikow
predkosci obrotowej, czy nie majgzewnetrznych
uszkodzen (nie sg przetarte). Dalsze spraw-
dzanie urzgdzen ABS, EBV, ESP i EDS powinna
przeprowadzi¢ specjalistyczna stacja obstugi.
Uwaga. Przed spawaniem elektrycznym nale-
zy odtgczyC po wytgczeniu zaptonu zfgcze
urzadzenia sterujgcego uktadem hydraulicz-
nym w przedziale silnika. Urzagdzenie sterujgce
nie powinno by¢ wystawiane podczas prac
lakierniczych przez krotki czas na dziatanie
temperatury powyzej +95°C, przez diuzszy
czas (maksymalnie 2 godziny) na dziatanie
temperatury powyzej +85°C.

Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych przednich
hamulcéw tarczowych

Uwaga. Wktadki cierne nalezg do elementow
objetych ogdélnym dopuszczeniem do eksploa-

tacji i poza tym sg dobierane u producenta do
kazdego modelu samochodu, dlatego powinno
sie stosowac wytgcznie wktadki cierne zaleca-
ne przez firme VW.

Wymontowanie wktadek ciernych
z zaciskow VW-II modeli do XI11995

+ ZaznaczyC farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone kota
mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac nakretki kota przed uniesieniem
samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przod samo-
chodu oraz zdja¢ kofta.

Uwaga. Jesli wktadki cierne majg by¢ uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowaC podczas
wymontowania. Nie jest dozwolona wzajemna
zamiana wktadek ciernych ze strony zewnetrz-
nej na wewnetrzng i odwrotnie, jak rowniez
z kofa prawego na koto lewe. Taka zamiana
moze byC¢ przyczyng nierbwnomiernego hamo-
wania. Zaleca sie stosowanie wytgcznie orygi-
nalnych wktadek lub dopuszczonych przez fir-
me VW. Kazdorazowo nalezy wymienia¢ wszy-
stkie wktadki cierne obu két, rowniez wtedy, gdy
tylko jedna wktadka osiggnie wymiar graniczny.
+ WykreciC $ruby mocujgce (strzatki na rys.
46-782) zacisk hamulca za pomocg klucza do
gniazd szes$ciokgtnych o rozwartosci 6 mm.

+ Odchyli¢ zacisk u dotu od ramy zacisku
(strzatka na rys. N46-0042) i wyjg¢ go.

+ Podwiesi¢ zacisk do nadwozia za pomocg,
drutu.
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HAMULEC PRZEDNI TARCZOWY Z ZACISKIEM WV Il MODELI DO XlII 1995

1 -$rubakotfa, 110N + m, 2 -tarcza hamulcowa (wymieniana rownoczes$nie w obu kotach), 3-$ruba, 10N - m, 4 -ostona,
5 - obudowa tozyska kota, 6 - sprezyna mocujgca wktadke cierng (wymieniana wraz z wktadkami), 7 - wktadki cierne
(po sprawdzeniu grubosci wymieniane rownoczesnie w obu kotach), 8 - zacisk, 9 - gietki przewod hamulcowy, 10 - $ruba
drgzona, 15 N-m, 11 - pierécien uszczelniajgcy, 12 - kotek sprezysty, 13 -tulejka dolna, 14 -tuleja dolna, 15 -tulejka
dystansowa dolna, 16 - $ruba z gniazdem szes$ciokgtnym dolna, 25 N- m, 17 - Sruba z gniazdem szesciokgtnym gorna,
25N + m, 18 -tulejkadystansowa gorna, 19 -tulejagorna, 20 -tulejkagodrna, 21 -owiewka, 22 -sruba, 15N + m, 23 -sruba,
10 N-m, 24 - rotor czujnika predkosci obrotowej ABS (montowany po natozeniu smaru statego G 000 650), 25 -czujnik
predkosci obrotowej ABS, 26 - piasta kota, 27 - Sruba z rowkiem krzyzowym

Uwaga. Zacisk VWI stosowany w modelach do XI11994 rozni sie nieco od pokazanego na rysunku zacisku VW11, ma jednak
taka samg budowe i jest montowany w taki sam sposob

Uwaga. Nie nalezy dopuszcza¢ do swobod- Zamontowanie wktadek ciernych

nego zwieszania sie zacisku, gdyz elastyczny _

przewod hamulcowy nie powinien by¢ narazo- Uwaga. Po wymontowaniu wktadek ciernych
ny na rozcigganie lub skrecanie. nie nalezy naciska¢c na pedat hamulca, bo
+ Wyja¢ wktadki cierne z gniazd ramy zacisku. zostanie wypchniety ttok z korpusu zacisku.

+ Zdjg¢ sprezyny mocujace wkiadki. + Oczysci¢ powierzchnie prowadzace i gniaz-
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do wkfadek w korpusie zacisku odpowiednig,
szczotka z miekkiego drutu lub szmatkg zmo-
czonaw spirytusie. Nie nalezy uzywac¢ rozpusz-
czalnikow zawierajgcych substancje ropopo-
chodne i ostrych narzedzi.

+ Sprawdzi¢ palcami tarcze hamulcowg przed
zamontowaniem wktadek ciernych, czy nie ma
wyztobien na tarczy. Tarcze z wyztobieniami
moga by¢ obrabiane (praca wykonywana w wa-
rsztacie), o ile majg jeszcze wystarczajgca,
grubosc.

+ Zmierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcowych (patrz
L~Sprawdzanie grubosci tarczy hamulcowej”).

+ Sprawdzi¢, czy gumowe ostony przeciwpyto-
we w zacisku nie majg pekniec. Nalezy nie-
zwtocznie wymieni¢ uszkodzone ostony, ponie-
waz przedostajgce sie zanieczyszczenia powo-
dujg, nieszczelnos¢ korpusu zacisku. W celu
wymiany oston zacisk musi by¢ wymontowany

i roztozony (praca wykonywana w stacji ob-
stugi).

+ Wecisng¢ ttok specjalnym przyrzadem (rys.
SX-4403). Mozna to zrobi¢ takze za pomocg,
kawatka twardego drewna (trzonek mtotka),
jednak nalezy wtedy zwréci¢ szczegolng uwa-
ge, aby ttok nie ustawit sie ukos$nie i nie zostata
uszkodzona powierzchnia ttoka Ilub ostona
przeciwpytowa.

Uwaga. Podczas wciskania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbiorniczka
wyrownawczego. Nalezy obserwowaé poziom
ptynu w zbiorniczku i w razie potrzeby usung¢
ptyn za pomocg, strzykawki.

Do zbierania ptynu nalezy wykorzystywac¢ butel-
ke uzywangprzy odpowietrzaniu uktadu hamul-
cowego lub butelke plastykowg, ktora stuzy
wytgcznie do tego celu. Nie wolno uzywac
butelek po napojach. Ptyn hamulcowy jest
trujgcy i w zadnym wypadku nie nalezy odsysac
go ustami za pomocg wezyka, lecz uzywac
strzykawki. Po wymianie wktadek ciernych nie
nalezy nalewa¢ ptynu hamulcowego do zbior-
niczka powyzej znaku okreslajgcego maksy-
malny poziom, poniewaz ptyn hamulcowy zwie-
ksza swg, objetoSC w miare ogrzewania. Wycie-
kajagcy ptyn sptywa na pompe hamulcows,
niszczy lakier na nadwoziu i powoduje korozje.

Uwaga. W przypadku szybkiego zuzywania sie
wktadek ciernych nalezy sprawdzi¢ ttoczek, czy
nie jest zatarty. W tym celu nalezy wtozy¢
kawatek drewna w korpus zacisku i przy pomo-
cy drugiej osoby wciska¢ powoli pedat hamul-
ca. Tfoczek powinien wychodzi¢ i dawac sie
wciskac bez oporéw. Drugi zacisk powinien by¢
w stanie zmontowanym podczas przeprowa-
dzania tej proby. Zwroci¢ uwage, aby ttoczek
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nie zostat wypchniety catkowicie z korpusu.
W przypadku zatarcia ttoczka nalezy naprawi¢
zacisk hamulca (praca wykonywana w warsz-
tacie specjalistycznym).

Kazdorazowo nalezy wymieniaC¢ sprezyny
mocujgce wktadki cierne. Nowe sprezyny sg na
0got dostarczane razem z wkfadkami ciernymi.
Sprezyny mocujgce nalezy zamontowac tak,
aby krotsza cze$¢ byta skierowana do we-
wnafrz.

+ Wlozy¢ dolng sprezyne mocujgcg w rame
zacisku. Przytozy¢ gorng, sprezyne i wiozyc
wewnetrzng wktadke cierng z boku sprezyny
w rame zacisku. Wewnetrzna wkfadka ma
mniejszg, powierzchnie oktadziny cierne;.

+ ZamontowaC zewnetrzng wktadke cierng
W rame zacisku.

+ Whozy€ zacisk u gory w rame zacisku i docis-
ngC w dot (rys. N46-0040).

N46-0040

]

Uwaga. Zacisk nalezy docisng¢ do ramy tylko
na tyle, aby mozna byto wtozy¢ Sruby mocujg-
ce. Jesli zacisk zostanie przesuniety poza to
potozenie, moze dojs¢ do trwatego odksztat-
cenia sprezyn mocujgcych wktadki cierne, po-
wodujgcego hatasy podczas hamowania.

+ Zamontowac Sruby mocujgce i dokreci¢ mo-
mentem 25 N - m.

+ Natozy¢ kota przednie tak, aby pokrywaty
sie znaki naniesione podczas wymontowania.
Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochod i dokre-
Ci¢ $ruby kot przemiennie na krzyz momentem
110Nm.

Uwaga. Wcisng¢ mocno pedat hamulca kilka
razy na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor. Powoduje to ustawienie sie wktadek cier-
nych na tarczach hamulcowych w potozeniu,
w jakim powinny sie znajdowa¢ podczas jazdy
samochodu.

« Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

+ Dotrze¢ ostroznie nowe wktadki cierne.
W tym celu nalezy wyhamowac kilkakrotnie
samochod od predkosci okoto 80 km/h do
40 km/h, naciskajgc lekko na pedat hamulca
i stosujac przerwy, aby ochtodzi¢ hamulce.

Uwaga. Nalezy unika¢ niepotrzebnego, gwat-
townego hamowania do czasu przejechania
okoto 200 km.

Uwaga. Zuzyte wktadki cierne nalezy usuwac
jako odpady specjalne.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone Sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca iloSC ptynu
hamulcowego,

- szczelnoS¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich
potaczen.
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Dodatkowe czynnosci przy hamulcu
VW-IIl modeli od 1 1996

Opis czynnosci dotyczy hamulca VW-II modeli
do XIl 1995. Ponizej podano dodatkowe czyn-
NoSci.

+ Wykreci¢ obie $ruby z gniazdem szesciokat-
nym z zacisku hamulca.

+ Odfgczy¢ zacisk hamulca od obudowyfozys-
ka kota.

+ Zacisk hamulca z wtozonymi wktadkami cier-
nymi osadzi¢ najpierw u dotu (strzatka na rys.
N46-0073) w obudowie tozyska kota. Czop
zacisku powinien znalez¢ sie za prowadnicg,
obudowy tozyska kota.

+ Odchyli¢ zacisk hamulca tak, aby byto moz-
liwe wkrecenie obu $rub z gniazdem szescio-
katnym. Dokreci¢ sruby momentem 25 N-m.

Dodatkowe czynno$é przy hamulcu
Girling/Lucas

Opis czynnosci dotyczy hamulca VW-II modeli
do XIl 1995. Ponizej podano dodatkowe czyn-
nosci.

+ Wykreci¢ dolne Sruby mocujace zacisk ha-
mulca, przytrzymujgc prowadniki (rysunek
V46-0784).

+ Odchyli¢ w gore zacisk hamulca (rysunek
V46-0785).

+ Wyjg¢ wktadki cierne.

Uwaga. Podczas zamontowania zwréci¢ uwa-
ge, aby zostata wtozona ostona termiczna na
ttoki. Oryginalny zestaw naprawczy zawiera
cztery $ruby samoblokujgce, ktore nalezy za-
stosowac.

+ Wlozy¢ wktadki cierne.

+ Odchyli¢ zacisk hamulca w doét i dokrecic¢
Sruby momentem 35 N + m.
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Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych tylnych hamulcéw
tarczowych

Uwaga. Wymontowanie i zamontowanie wkta-
dek ciernych hamulcéw tarczowych kot tylnych
odbywa sie w zasadzie w taki sam sposob, jak
wkiadek ciernych hamulcow tarczowych kot
przednich. Dlatego nalezy przeczytaC takze
punkt ,Wymontowanie i zamontowanie wkia-
dek ciernych przednich hamulcowtarczowych”.
Nalezy przestrzega¢ wszystkich podanych
w nim wskazowek ogolnych i dotyczgcych
bezpieczenstwa.

Nizej podano tylko dodatkowe czynnosci nie-
zbedne do wymontowania i zamontowania
wktadek ciernych tylnych hamulcow tarczo-
wych.

+ Wyjg¢ zatyczke (1, rys. N46-0176).

+ Docisng¢ dzwignie hamulca (2) w kierunku
strzatki i wyczepiC linke hamulca awaryjnego
(3).

+ Wykreci¢ Sruby mocujgce zacisk hamulca,
przytrzymujgc odpowiedni prowadnik (rys.
N46-0184).

+ ZdjgC i podwiesic¢ zacisk do nadwozia lub do
sprezyny srubowej za pomocg, drutu.

Uwaga. Elastyczny przewdd hamulcowy nie
powinien byC narazony na rozcigganie lub
skrecanie.

+ Wymontowac¢ wktadki cierne i sprezyny mo-
cujgce (strzatki na rys. N46-0166).

+ ZmierzyC grubos¢ tarcz hamulcowych (patrz
~Sprawdzanie gruboéci tarczy hamulcowej™).

+ Oczysci¢ zacisk hamulca.

Uwaga. Nie wolno stosowac szczotki drucianej
do czyszczenia obudowy. Zacisk hamulca po-
winien by¢ przemywany spirytusem.

+ Cofng¢ ttok hamulca. -

Uwaga. Nie wolno wciska¢ ttoka za pomocg
uniwersalnego przyrzgdu, gdyz to spowodowa-
toby uszkodzenie mechanizmu regulacji hamu-
Ica awaryjnego. Do cofaniattoka hamulca nale-
zy stosowaC przyrzgd VW 3272 lub Hazet
4970/3 z wktadkg, 17.

+ WkrecaC ttok powoli, obracajgc w prawo
(zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zega-
ra) i dociskajgc silnie specjalny przyrzad. Kot-
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nierz oporowy (strzatka z lewej strony na rys.
N46-0171) przyrzgdu powinien opiera¢ sie
0 zacisk hamulca. Jesli jest trudno przesung¢
ttok, natozy¢ klucz ptaski o rozwartosci 13 mm
na sptaszczenie (strzatka A) przyrzadu.

« Zamontowa¢ wktadki cierne i sprezyny mo-
cujgce w korpusie zacisku.

+ Sciggna¢ folie ochronng z ptytek grzbieto-
wych wkfadek.

Uwaga. W zestawie naprawczym sg cztery
Sruby samoblokujace, ktore nalezy wymieniac
kazdorazowo.

* Przykreci¢ zacisk hamulca do korpusu no-
wymi Srubami samoblokujgcymi i dokrecic sru-
by momentem 35 N « m.

+ Docisng¢ dzwignie hamulca i podtgczy¢ linke
hamulca awaryjnego.

« Zamontowac zatyczke linki hamulca awaryj-
nego.

+ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz ,Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

Sprawdzanie grubosci tarczy
hamulcowej

+ ZaznaczyC farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone kota
mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ nakretki kot przed uniesieniem
samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przéd samo-
chodu oraz zdjg¢ kofa.

Uwaga. Grubos¢ tarczy hamulcowej nalezy
mierzyC w najcienszym miejscu (strzatki na rys.
SX-4408). W stacjach obstugi stosuje sie spec-
jalny sprawdzian lub mikrometr, poniewaz
W miare zuzywania sie tarczy powstaje wy-

NN NN
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5X-4408

ztobienie nie siegajgce do jej krawedzi. Mozna
zmierzy¢ grubosc¢ tarczy zwyktg suwmiarka,
ale wtedy nalezy po obu stronach tarczy nato-
zy¢ podkfadki o znanej grubosci (na przyktad
2 monety). Dla otrzymania doktadnej grubosci
tarczy trzeba od zmierzonej wartosci odjg¢
gruboséci podktadek. Wymiary tarczy hamul-
cowej podano w tablicy na poczatku rozdziatu.
Uwaga. Grubos¢ tarczy hamulcowej nalezy
mierzy¢ w kilku miejscach.

+ Jesli zostanie osiggnieta graniczna grubose,
nalezy wymienicC tarcze hamulcows,

+ W razie stwierdzenia peknig¢ lub wyztobien,
ktore majg, gtebokos¢ wigksza niz 0,5 mm,
nalezy wymienic¢ tarcze hamulcowe.

+ Natozy¢ kotfa przednie tak, aby pokrywaty sie
znaki naniesione podczas wymontowania. Przy-
kreci¢ kota. Opuséci¢ samochod i dokrecic sruby
kot przemiennie na krzyz momentem 110N « m.

Wymontowanie i zamontowanie
tarczy hamulcowej i zacisku

Wymontowanie tarczy i zacisku

+ Zaznaczy¢ farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone kofa
mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac nakretki kot przed uniesieniem
samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przéd samo-
chodu oraz zdjg¢ kofa.

+ Wyjgc elastyczny przewod hamulcowy z za-
czepu na korpusie tozyska kofa.

+ Wymontowa¢ wktadki cierne.

Podwiesi¢ zacisk hamulca do nadwozia za
pomocg, przygotowanych haczykéw z drutu,
aby przewod hamulcowy nie byt skrecany Iub
rozciggany.
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Uwaga. Nie nalezy odtgcza¢ przewodu, gdyz
w przeciwnym razie jest konieczne odpowiet-
rzanie uktadu hamulcowego.

+ Jesdli zacisk ma by¢ wymontowany catkowi-
cie, nalezy przedtem odkreci¢ ztaczke przewo-
du hamulcowego, gdyz nie jest to mozliwe po
wymontowaniu zacisku.

Uwaga. Podczas odkrecania przewodu wypty-
wa ptyn hamulcowy, ktoéry powinien by¢ ze-
brany do butelki uzywanej wytgcznie do tego
ptynu. Mozna takze usuna¢ ptyn hamulcowy ze
zbiorniczka za pomocg, strzykawki. Przed wy-
montowaniem zacisku hamulca tylnego nalezy
odfgczy¢ dodatkowo linke hamulca awaryjne-
go.

+ Wykrecic Sruby z rowkiem krzyzowym mocu-
jace tarcze hamulcowa,

+ Zdja¢ tarcze hamulcows,.

Uwaga. Nie wolno oddziela¢ tarczy hamul-
cowej od piasty kota z uzyciem sity (uderzenia-
mi mtotka). Nalezy zastosowaC dostepny
w handlu $rodek do rozpuszczania produktéw
korozji, aby unikng¢ uszkodzen tarczy hamul-
cowej. Jesli zdemontowanie jest mozliwe tylko
przez silne uderzenia mtotkiem, nalezy wymie-
ni¢ ze wzgledow bezpieczenstwa tarcze hamul-
cowe i tozyska kota. kozyska kot przednich
powinny by¢ wymieniane w warsztacie posia-
dajacym odpowiednig prase. W warsztacie tar-
cza hamulcowa jest zdejmowana za pomocg,
odpowiedniego Sciggacza.

Zamontowanie tarczyizacisku

Obie tarcze hamulcowe powinny mie¢ powie-
rzchnie o tej samej chropowatosci i szlifowane
w ten sam sposob dla zapewnienia réwno-
miernego hamowania, dlatego nalezy kazdo-
razowo wymienia¢ lub obrabia¢ obie tarcze
hamulcow.

W warsztacie moze by¢ sprawdzone bicie tar-
czy hamulcowej. Maksymalne bicie ha powierz-
chni roboczej tarczy wynosi 0,03 mm, atoleran-
cja grubosci tarczy 0,01 mm.

« Zmierzy¢ grubos¢ tarczy hamulcowe).

+ Usung¢ rdze, jesli wystepuje, z kotnierza
tarczy hamulcowej i piasty kota przedniego.

+ Oczysci¢ nowg tarcze hamulcowa, rozpusz-
czalnikiem nitro ze Srodka konserwujgcego.

+ Osadzi¢ tarcze hamulcowg na piascie kofa
i przykreci¢ srubami z rowkami krzyzowymi.

Zamontowa¢ zacisk.
« Zamocowa¢ elastyczny przewod hamulco-
wy na obudowie tozyska kota. Sprawdzi¢, czy
przewod ma swobode ruchow przy skrajnych
wychyleniach kot.
Uwaga. Jesli przewdd hamulcowy byt odtgczo-
ny, przykreci¢ przewod i odpowietrzy¢ uktad
hamulcowy.
+ Natozy¢ kota przednie tak, aby pokrywaty
sie znaki naniesione podczas wymontowania.
Przykrecic¢ kota. Opusci¢ samochod i dokrecic
Sruby kot przemiennie na krzyz momentem
110N.m.
Uwaga. Wcisng¢ mocno pedat hamulca kilka
razy na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor. Powoduje to ustawienie sie wktadek cier-
nych na tarczach hamulcowych w potozeniu,
w jakim powinny sie znajdowac¢ podczas jazdy
samochodu.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone Sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgecym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich
pofaczen.

Zapobieganie hatasliwej pracy
hamulcéw tarczowych

+ Wymontowa¢ wktadki cierne.

+ Oczysci¢ wktadki i zacisk szczotka z migk-
kiego drutu lub szmatkg zmoczong w spirytu-
sie.

Uwaga. Nie nalezy wdycha¢ wydzielajgcego
sie kurzu.

+ Posmarowac¢ specjalnym smarem ,Plastilu-
be" lub smarem odpornym na wysokie tem-
peratury, np. ,Liqui Moly LM-508-ASC" naste-
pujgce miejsca:

- wszystkie dostepne miejsca na grzbietowej
ptytce wktadki ciernej,
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- czotowg strone ttoczka,

- wspotpracujgce powierzchnie ramy zacisku,
- powierzchnie prowadzgce zacisku.

Uwaga. Smar ,Plastilube” lub smar odporny na
wysokie temperatury nie powinien dostac sie
na powierzchnie cierne tarczy hamulcowej lub
wktadek. Slady smaru na tych powierzchniach
nalezy zetrze¢ szmatkg i zmy¢ spirytusem.

+ Zamontowac¢ wktadki cierne.

Wymontowanie i zamontowanie
bebna hamulcowego

Wymontowanie bebna hamulcowego
w modelach do IX 1999

Uwaga. Niektore czynnosci sg opisane doktad-
niej w rozdziatach ,Wymontowanie i zamon-
towanie tozysk kota" lub ,Regulacja luzu tozysk
kota™.

+ Zaznaczyc¢ farbg potozenie kot tylnych w sto-
sunku do piast, aby wyréwnowazone kota mog-
ty by¢ zamontowane w tym samym potozeniu.
Poluzowac nakretki kot przed uniesieniem sa-
mochodu. Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu
oraz zdjg¢ kofa.

+ Cofnag¢ szczeki hamulca. W tym celu nalezy
docisng¢ w gore do oporu klin samoczynnej
regulacji hamulca za pomocg wkretaka wtozo-
nego w gwintowany otwor bebna hamulcowego
(rys. V-4418).

+ Wybi¢ pokrywke piasty. Do wybijania pokry-
wki sg stosowane rozne narzedzia, na przyktad
przyrzad VW 637/21(1, rys. V-4419).

Uwaga. Nalezy uwaza¢, aby nie uszkodzi¢
pokrywki piasty. Przez odksztatcong pokrywke
moze dostawac sie woda do tozysk kofa i nisz-
czy¢ je szybko, dlatego nalézy wymienié uszko-
dzong, pokrywke.

HAMULEC BEBNOWY

Na rysunku pokazano hamulec
bebnowy stosowany w modelach
do IX 1999.

| - pokrywka, 2 - zawleczka
(kazdorazowo nowa),

3 - zabezpieczenie koronowe,
4 - nakretka szesciokatna,

5 - podktadka, 6 - tozysko kofa
zewnetrzne, 7 - pierscien
impulsowy urzgdzenia ABS,

8 - beben hamulcowy, 9 - czop,
10 -$ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m,

I1 - czujnik predkosci obrotowej
ABS (montowany po natozeniu
smaru statego G 000 650),

12 - tarcza mocujgca hamulec
ze szczekami, 13 - sprezyna
miseczkowa (wieksza
powierzchnia przylegania jest
skierowana do tarczy mocujgcej
hamulec), 14-$ruba
szesciokatna, 60N - m.
Uwaga. Od X 1999 tozyska
stanowig, nieroztgczng, catos¢

z piastg kota. Ten zespot tozysk
i piasty kofa nie ma luzu

i nie wymaga konserwacji.

Nie sg mozliwe regulacje luzu
tozysk kofa i naprawy
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+ Wyprostowa¢ konce zawleczki, wyjg¢ za-
wleczke, zdjg¢ zabezpieczenie koronowe, od-
kreciC nakretke i zdjg¢ podktadke.

+ Wyja¢ zewnetrzne fozysko kota. -

Uwaga. Lozysko moze wypasc i dlatego nalezy
podtozy¢ czystg szmatke. W razie potrzeby
uzupemi¢ smar litowy w tozysku.

+ Zdja¢ beben hamulcowy. Jesli to konieczne,
Sciggng¢ beben z czopa za pomocg uniwersal-
nego $ciggacza.

+ Wyjg¢ pierscien uszczelniajgcy i wewnetrz-
ne tozysko kota, o ile nie zostato wyjete razem
z bebnem hamulcowym.

Zamontowanie bebna hamulcowego
w modelach do IX 1999

+ Oczysci¢ starannie beben hamulcowy. Spra-
wdzi¢, czy beben nie jest zuzyty, uszkodzony
i nie sg uszkodzone gwinty pod S$ruby kota.
Sprawdzi¢ wymiary bebna i stan powierzchni
wspotpracujgcej z oktadzinami szczek. Natozy¢
do piasty smaru uniwersalnego.

+ Samochody z urzgdzeniem ABS: jesli bebny
hamulcowe sg wymieniane, wyjg¢ ze starych
bebnow pierscienie impulsowe, podwazajac je
dwoma wkretakami, i wcisng¢ do nowych beb-
noéw na odpowiednigj prasie.

+ Wlozy¢ do bebna hamulcowego wewnetrzne
tozysko kota nasmarowane smarem do tozysk,
natozy¢ troche smaru na krawedzie pierscienia
uszczelniajgcego i wbi¢ pierscien mtotkiem
gumowym, zmieniajgc na krzyz miejsca ude-
rzen.

+ Natozy¢ beben hamulcowy.

+ Nasmarowa¢ smarem do tozysk tozysko
zewnetrzne i natozy¢ na czop.

+ Wiozy¢ podktadke i wkreci¢ nakretke szes-
ciokatng.

+ Wyregulowac¢ luz tozysk kota (patrz ,Zawie-
szenie tylne").

« Zatozy¢ zabezpieczenie koronowe tak, aby
mozna byto wlozy¢ nowg zawleczke. Zagigc
konce zawleczki.

+ Whi¢ ostroznie pokrywke piasty. Mozna za-
stosowa¢ odpowiednig, rure zamiast specjal-
nego przyrzgdu VW 40-21 (rys. V-4420). We-
wnetrzna $rednica tej rury powinna opierac sie
0 zawinietg krawedz pokrywki. Pokrywke nale-
zy wymieni¢, nawet gdy jest nieznacznie od-
ksztatcona.
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ELEMENTY HAMULCA

8 TYLNEGO

1 - miseczka sprezyny (docisng¢
do sprezyny i obroci¢ o 90°),

2 - sprezyna, 3 - szczeka
hamulcowa (z dzwignig hamulca
awaryjnego), 4 - sprezyna
odwodzaca gorna (wyczepiana
specjalnymi szczypcami),

5 - sprezyna odwodzaca dolna
(miejsca styku smarowane
smarem statym G 000 650),

6 - sprezyna, 7 - szczeka
hamulcowa, 8 - zaslepka
(wyjmowana w celu sprawdzenia
zuzycia oktadzin), 9 - trzpien
ustalajacy, 10 - tarcza mocujgca
hamulec, 11 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m,

12 -cylinderek rozpieracza,

13 - klin, 14 - element dociskowy
(powierzchnie wspotpracujgce
smarowane smarem statym

G 000 650), 15 - sprezyna
dociskowa (wyczepiana

+ Natozy¢ kotfa tylne tak, aby pokrywaty sie
znaki naniesione podczas wymontowania.
Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochoéd i dokrecic
Sruby kot przemiennie na krzyz momentem
110N-m.

+ Wecisng¢ catkowicie pedat hamulca przy wy-
tgczonym hamulcu awaryjnym, co powoduje
ustawienie sie szczek hamulcowych w potoze-
niu, w jakim powinny sie znajdowa¢ podczas
jazdy samochodu.

Dodatkowa czynno$¢ w modelach
od X1999

+ Cofng¢ szczeki hamulcowe, patrz poczatek
tego punktu. Wykrecic sruby z rowkiem krzyzo-
wym i zdjg¢ beben hamulcowy.

Wymontowanie i zamontowanie
szczek hamulcowych

Szczeki hamulca bebnowego w kotach tylnych
sg regulowane samoczynnie. W celu uzyskania
samoczynnej regulacji, miedzy szczekg wspot-
biezng a elementem dociskowym jest umiesz-
czony Klin ze sprezyng, ktory wydtuza element

specjalnymi szczypcami)

dociskowy. Pojednokrotnym wcisnieciu pedatu
hamulca ustalany jest luz miedzy bebnem
a szczekami hamulcowymi. Jesli z powodu
zuzycia oktadzin ciernych ruch szczek jest
wiekszy niz ustalony luz, ksztatt elementu doci-
skowego i sprezyna powodujg przesuniecie
klina w dot. Dlugos$¢ elementu dociskowego
zmienia sie i nastepuje samoczynna regulacja
szczek hamulcowych.

Wymontowanieszczekhamulcowych

Jesli nie podano inaczej, oznaczenia odnoszg,
sie do rysunku N/-4421.

Uwaga. Jesli szczeki hamulcowe majg by
uzyte ponownie, to nalezy je oznakowa¢ pod-
czas wymontowania. Nie jest dozwolona wzaje-
mna zamiana szczek hamulcowych z kota pra-
wego na koto lewe i odwrotnie. Taka zamiana
moze by¢ przyczyna, nierownomiernego hamo-
wania. Zaleca si¢ stosowanie wytgcznie orygi-
nalnych oktadzin ciernych i szczek hamuico-
wych lub dopuszczonych przez firme WV. Ka~
dorazowo nalezy wymienia¢ wszystkie okiadz-
ny cierne obu koét, rowniezwtedy, gdytylko jedna
oktadzina osiggnie wymiar graniczny.
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Uwaga. Wymontowac¢ szczeki hamulcowe tyl-
ko po jednej stronie, aby druga strona mogta
stuzy¢ jako wzoér podczas zamontowania.

+ Wymontowa¢ beben hamulcowy, patrz od-
powiedni opis.

+ Docisng¢ silnie miseczke (1), Sciskajac spre-
zyne (2), za pomocgklucza do ruri obrécic o 1/4
obrotu (90°). Wyja¢ miseczke sprezyny. W ten
sam sposob wymontowac¢ obie miseczki spre-
zyny, przytrzymujgc rownoczesnie trzpien
sprezyny.

+ Wyczepi¢ dolng sprezyne odwodzacg (5)
i wyjgC szczeki hamulcowe.

+ Odtaczy¢ linke hamulca awaryjnego (rys.
46-0811).

+ Zamocowa¢ szczeki hamulcowe w imadle.

+ Wyczepi¢ szczypcami sprezyne klina i gorng,
sprezyne odwodzaca.

+ Wymontowac sprezyne (1, rys. N46-0174)
klina (2).

+ WymontowaC sprezyne odwodzaca gorng,
(8, rys. N46-0174) specjalnym przyrzgdem VW

3438. Mozna to zrobi¢ takze za pomocg szczy-

piec ptaskich lub odpowiedniego haczyka

Z uchwytem.

Uwaga. Mozliwos¢ zranienia sie.

+ Wyczepi¢ sprezyne dociskowg (1, rysunek
N46-0175) haczykiem VW 3438.

+ Odfgczy¢ element dociskowy (2, rysunek
N46-0175) i klin (3) od szczeki hamulcowej.

Zamontowanieszczekhamulcowych

Kazdorazowo nalezy wymienia¢ cztery szczeki
hamulcowe i stosowa¢ szczeki tego samego

producenta. Beben hamulcowy i tarcze mocu-
jaca hamulec przetrze¢ szmatkg zmoczong
w spirytusie.

Uwaga. Nie wolno wdycha¢ szkodliwego dla
zdrowia pytu wydzielanego podczas czyszcze-
nia hamulcow. Nie nalezy wciska¢ pedatu ha-
mulca po wymontowaniu szczek hamulcowych,
gdyz zostang wypchnigte ttoczki z rozpieracza.
+ Sciggng¢ palcami lub tepym przedmiotem
(rys. N46-0009) ostony przeciwpytowe z cylin-
derka rozpieracza.

Uwaga. Nie nalezy wyjmowac przy tym ttocz-
kow. Jesli miejsca za ostonami sg wilgotne,
rozpieracz powinien by¢ wymieniony. Nacigg-
ng¢ ostony z powrotem na rozpieracz.

+ Sprawdzi¢ palcami powierzchnie bebna
wspotpracujgcg ze szczekami, czy nie ma wy-
ztobien. Bebny hamulcowe z wyztobieniami
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nalezy wymieni¢, wymieniajgc rownoczes$nie
oba bebny.

+ Niewielkie nierdwnosci i Slady korozji na
roboczej powierzchni bebna nalezy usung¢ za
pomocg, drobnoziarnistego ptétna Sciernego
(ziarnistos¢ 150).

+ Zmierzy¢ wewnetrzng srednice bebna ha-
mulcowego. Jesli zostat osiggniety wymiar gra-
niczny tylko jednego bebna, nalezy wymienic
bebny obu k&t tylnych. Wymiary nominalne
i graniczne Srednice podano w tablicy na po-
czatku rozdziatu.

Posmarowa¢ miejsca stykania sie sprezyny

odwodzacej i elementu dociskowego smarem
statym VW G 000 650.
+ Zaczepi¢ sprezyne dociskowg (1, rysunek
N46-0178) za element dociskowy za pomocg,
haczyka VW 3438 i réwnoczes$nie zamontowac
klin (3).

Uwaga. Zgrubienie (strzatka) na klinie (3) musi
by¢ widoczne po zamontowaniu.

Potgczy¢ szczeke hamulcowg z dzwignig,
hamulca awaryjnego z elementem docisko-
wym.

+ ZaczepiC sprezyne odwodzgcg (3) haczy-
kiem VW 3438, patrz rysunek N46-0174.

+ Zaczepi¢ sprezyne (1) klina (2), patrz rysu-
nek N46-0174.

+ Osadzi¢ szczeki hamulcowe na toczkach
rozpieracza.

+ Podtgczy¢ linke hamulca awaryjnego do
dzwigni.
+ Zamontowa¢ dolng sprezyne odwodzacg
i osadzi¢ szczeki hamulcowe na dolnym pod-
parciu.

+ Zaczepi¢ sprezyne klina.
+ ZamontowacC sprezyny i miseczki sprezyn.
W tym celu docisng¢ silnie miseczki szczyp-
cami, Sciskajgc sprezyny, i obrocic miseczki
0 1/4 obrotu (90°). Przytrzymacé przy tym trzpie-
nie sprezyn od tytu.

+ Zamontowac¢ beben hamulcowy i wyregulo-
wac luz tozysk kota, patrz odpowiedni opis.

+ Wecisng¢ catkowicie pedat hamulca przy wy-
tgczonym hamulcu awaryjnym, co powoduje
ustawienie sie szczek hamulcowych w potoze-
niu, w jakim powinny sie znajdowac podczas
jazdy samochodu.

+ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz ,Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

+ Na powierzchnie centrujgce obrecze na pia-
stach k&t tylnych natozy¢ cienkg warstwe sma-
ru do tozysk tocznych. Nie naktada¢ smaru lub
oleju na gwinty Srub do mocowania két. Wymie-
ni¢ skorodowane $ruby koét. Osadzi¢ kofa tyine
tak, aby pokrywaty sie znaki naniesione pod-
czas wymontowania. Przykreci¢ kota. Opuscic
samochod i dokrecic¢ sruby kot przemiennie na
krzyz momentem 110 N.m..

+ Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

* Dotrze¢ ostroznie nowe szczeki hamulcowe.
W tym celu nalezy wyhamowac¢ kilkakrotnie
samochod od predkosci okoto 80 km/h do
40 km/h, naciskajac lekko na pedat hamuica
1 stosujgc przerwy, aby ochtodzi¢ hamulce.
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Uwaga. Po zamontowaniu nowych szczek ha-
mulcowych nalezy unika¢ niepotrzebnego,
gwattownego hamowania do czasu przejecha-
nia okoto 200 km.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone $ruby odpowietrzajace,

- czy zostata wlana wystarczajgca iloS¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnoS¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowa¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen.

Regulacja hamulca awaryjnego

Hamulce kot tylnych regulujg sie samoczynnie,
dlatego nie jest konieczna regularna regulacja
hamulca awaryjnego, na przyktad podczas
przegladow.

Uwaga. Hamulec awaryjny nalezy regulowac
po wymontowaniu i zamontowaniu:

- linek hamulca awaryjnego,

- zacisku lub tarczy mocujgcej hamulce kot
tylnych,

- wktadek ciernych hamulcow tarczowych tyl-
nych,

- tarcz hamulcowych kot tylnych,

- szczek hamulcow bebnowych.

+ Wyigczy¢ hamulec awaryjny.

+ Zdjg¢ ostone dzwigni hamulca awaryjnego
(rys. N42-0041).

+ Wecisng¢ mocno pedat hamulca kilka razy.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpic wypadek i dlatego nalezy zapo-
znac sie uprzednio z rozdziatem ,Unoszenie
ipodpieranie samochodu”.

HAMULEC AWARYJNY

1 -dzwignia hamulca awaryjnego,
2 - uchwyt (zdejmowany do przodu
po wcisnieciu w dot matym
wkretakiem zaczepu znajdujgcego
sie pod uchwytem), 3 - ostona
(zdejmowana do gory),

4 - nakretka szeSciokatna,

25N + m, 5 - dzwignia
wyréwnawcza, 6 - linka hamulca
awaryjnego, 7 - nakretka
regulacyjna, 8 - przeciwnakretka
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+ Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu, kotfa
tylne powinny oderwac sie od podfoza.

Samochody z hamulcami bebnowymi
kot tylnych

Pociggna¢ dzwignie hamulca awaryjnego do
gory o cztery zeby.

Poluzowa¢ przeciwnakretki, przytrzymujgc
nakretki regulacyjne (strzatki na rys. N46-0018).
+ Dokreci¢ rownomiernie nakretki regulacyjne,
az oba kota tylne bedzie trudno obroci¢ reka.
+ UpewniC sie, ze po wytgczeniu hamulca
awaryjnego oba kofa tylne mogg obracac sie
swobodnie. W razie potrzeby poluzowac¢ nieco
nakretki regulacyjne.

+ ZabezpieczyC nakretki regulacyjne przeciw-
nakretkami, przytrzymujgc nakretki regulacyjne
kluczem pfaskim.

Samochody z hamulcami tarczowymi

kot tylnych

« Wkreci¢ nakretki regulacyjne przy recznej
dzwigni hamulca awaryjnego (strzatki na rys.
N46-0018) po zwolnieniu tej dzwigni tak daleko,
az dzwignie uruchamiania hamulca awaryjnego
przy zaciskach hamulcow odsung sie od ogra-
nicznika.

+ Obréci¢ nakretki regulacyjne tak, aby przy
zwolnionej recznej dzwigni hamulca awaryj-
nego luz (strzatka na rys. N46-0167) miedzy
dzwigniga ogranicznikiem na zacisku hamulca
po obu stronach miat t¢ samgwarto$c. Ten luz
powinien wynosi¢ przy kazdym zacisku hamul-
ca najwyzej 1,5 mm.

+ ZaciggnaC mocno i zwolnic trzy razy reczng
dzwignie hamulca awaryjnego.

+ UpewniC sig, ze oba kota tylne obracajg, sie
swobodnie. W razie potrzeby wykreci¢ nieco
nakretki regulacyjne.

+ Zabezpieczy¢ nakretki regulacyjne przeciw-
nakretkami, przytrzymujgc nakretki regulacyjne
kluczem ptaskim.

+ Opusci¢ samochod.
+ Natozy¢ ostone dzwigni hamulca awaryjne-
go.

Plyn hamulcowy

Uzywajac ptyn hamulcowy, nalezy pamigtac
0 nastepujgcych zasadach:

Ostrzezenie. Ptyn hamulcowy jest trujgcy.
W zadnym wypadku nie wolno odsysac go
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ustami przez wezyk. Ptyn hamulcowy wlewac
tylkodotakichnaczyn, ktore wykluczajgpomy#-
kowe spozycie.

+ Plyn hamulcowy jest zrgcy i nie powinien
stykac sie z lakierem samochodowym. Jesli to
nastgpi, natychmiast zetrze¢ ptyn hamulcowy
i sptukac to miejsce duzg iloscig wody.

+ Ptyn hamulcowy jest higroskopijny, co ozna-
cza, ze wchfania wilgoC z powietrza i przez to
obniza sie jego temperatura wrzenia i moz-
liwos¢ obcigzenia cieplnego. Dlatego ptyn ha-
mulcowy nalezy przechowywac tylko w szczel-
nie zamknietych oryginalnych pojemnikach
W suchym miejscu.

+ Plyn hamulcowy, ktéry byt juz w uktadzie
hamulcowym, nie powinien byC ponownie uzy-
wany. Podczas odpowietrzania uktadu nalezy
stosowac wytgcznie Swiezy ptyn hamulcowy.

+ Oznaczenie ptynu hamulcowego: FMVSS
116DOT4.

Ptyn hamulcowy nie moze by¢ zanieczysz-
czony olejami mineralnymi, cieczg chtodzgcg,
lub srodkiem chronigcym przed zamarzaniem.
Nawet nieznaczne ilosci oleju mineralnego czy-
nigptyn hamulcowy bezuzytecznym i powodujg,
wadliwe dziatanie uktadu hamulcowego. Korki
i uszczelnienia ukfadu hamulcowego zostang,
uszkodzone, jesli bedg stykaty sie z substanc-
jami zawierajgcymi oleje mineralne. Nie wolno
uzywaC szmat nasigknietych olejem do czysz-
czenia tych czesci.

+ Aby unikng¢ zanieczyszczenia ptynu hamul-
cowego, zbiorniczek w uktadzie hamulcowym
nalezy napetniaC zawsze bezposrednio z orygi-
nalnego pojemnika.

+ Podczas postugiwania sie ptynem hamul-
cowym rece powinny by¢ czyste i suche.

+ Przed otwarciem pokrywy pojemnika z pty-
nem hamulcowym i zbiorniczka ptynu hamul-
cowego w samochodzie oraz zaworow odpo-
wietrzajgcych nalezy usungC brud wokot tych
elementow.

+ Ptyn hamulcowy nalezy wymieniac co 2 lata,
najlepiej po okresie niskich temperatur.

Uwaga. Ptyn hamulcowy jest odpadem szkod-
liwym i nie powinien byC wylewany w przypad-
kowych miejscach lub dodawany do odpaddéw
z gospodarstwa domowego.

Odpowietrzanie uktadu hamulcowego

Po kazdej naprawie hamulcow, kiedy zostaty
odtgczone przewody, do uktadu moze wnikngc
powietrze i wtedy nalezy go odpowietrzyc.
Powietrze znajduje sie w uktadzie, gdy podczas
naciskania pedatu hamulca stawia on coraz
wiekszy opor. Wtedy nalezy usung¢ nieszczel-
nos¢ i odpowietrzy¢ uktad.

W stacji obstugi odpowietrzanie uktadu hamul-
cowego odbywa sie na ogot za pomocg, urzg-
dzenia do napetniania i odpowietrzania uktadu.
Uwaga. Podczas stosowania tego urzgdzenia
nie wolno przekracza¢ cisnienia napetniania
0,1 MPa.

Odpowietrzanie mozna przeprowadzi¢ takze
bez tego urzgdzenia. Uktad hamulcowy jest
odpowietrzany przez wielokrotne naciskanie
pedatu hamulca, do czego jest potrzebna po-
moc drugiej osoby.

Jesli jest konieczne odpowietrzanie catego
uktadu hamulcowego, nalezy odpowietrzac od-
dzielnie hamulec kazdego kofa. Ma to miejsce
wtedy, gdy powietrze dostanie sie do kazdego
cylinderka. Po wymianie lub naprawie jednego
zacisku lub jednego rozpieracza wystarcza
zwykle odpowietrzenie tego cylinderka.
OstrzezeniedotyczgcesamochodowzABS.
Jesli jedna komora zbiorniczka ptynu hamul-
cowego zostanie catkowicie oprozniona (na
przyktad z powodu nieszczelnosci uktadu ha-
mulcowego lub braku uzupetniania ptynu ha-
mulcowego podczas odpowietrzania), powiet-
rze dostanie sie do pompy uktadu hydraulicz-
nego ABS. Wtedy uktad hamulcowy nalezy
odpowietrzyc¢ wstacjiobstugizapomocg urzg-
dzenia do odpowietrzania. Po zamontowaniu
nowego elastycznego przewodu hamulcowe-
go, uktad nalezy odpowietrzy¢ takze urzgdze-
niem do odpowietrzania.

Kolejnos¢ odpowietrzania jest nastepujgca:
1. Tylny zacisk z prawej strony, 2. Tylny zacisk
z lewej strony, 3. Przedni zacisk z prawej
strony, 4. Przedni zacisk z lewej strony.
Uwaga. Odkreci¢ ostroznie $ruby odpowiet-
rzajgce, aby nie uszkodzi¢c gwintéw. Zaleca sie
spryska¢ sruby srodkiem rozpuszczajgcym
produkty korozji okoto 2 godziny przed od-
powietrzaniem. Jesli nie mozna odkrecic Srub,
odpowietrzanie powinna przeprowadzi¢ stacja
obstugi.
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SX-4406

Uwaga. Podczas odpowietrzania nalezy obser-
wowac zbiorniczek ptynu hamulcowego. Po-
ziom ptynu nie powinien sie zbytnio obnizyc,
poniewaz zostanie zassane wtedy powietrze
przez zbiorniczek. Nalezy dolewac wytgcznie
Swiezego ptynu hamulcowego.

+ ZdjgC kapturek ze Sruby odpowietrzajgcej
cylinderka. Oczysci¢ srube odpowietrzajaca,
nasadzi¢ czysty, przezroczysty, elastyczny
przewod i drugi jego koniec wtozy¢ do butelki
napetnionej do potowy ptynem hamulcowym
- rys. SX-4406 (odpowiedni przewdd i naczy-
nie mozna naby¢ w sklepie z akcesoriami
samochodowymi).

+ Druga osoba powinna wielokrotnie wciskac
pedat hamulca (pompowac) do czasu wytwo-
rzenia cisnienia w uktadzie hamulcowym, az
zwiekszy sie opor pedatu.

Po osiggnieciu wystarczajgcego cisnienia
nalezy wcisng¢ pedati trzymac noge na pedale.
+ Odkreci¢ srube odpowietrzajgcg zacisku za
pomocg oczkowego klucza o okoto pot obrotu.
Wyciekajgcy ptyn nalezy zbiera¢ do butelki.
Koniec przewodu w butelce powinien znajdo-
wac sie zawsze ponizej lustra ptynu.

+ Gdy tylko spadnie cisnienie ptynu, nalezy
zakreci¢ srube odpowietrzajaca.

+ Powtorzy¢ pompowanie, az do ponownego
wytworzenia cisnienia w uktadzie. Wcisngc
i przytrzymac pedat. Odkreci¢ $rube odpowiet-
rzajaca. Po obnizeniu sie cisnienia zakrecic
Srube.

PowtarzaC¢ czynnosci odpowietrzania cylin-
derka do czasu, az w ptynie hamulcowym
sptywajgcym do butelki przestang sie pojawiac
pecherzyki powietrza.

+ Po odpowietrzeniu odtgczy¢ przewodd od
Sruby odpowietrzajgcej, natozyC kapturek na
Srube.

+ W ten sam sposob nalezy odpowietrzy¢
cylinderki innych kot, zachowujgc kolejnosc.

+ Po odpowietrzeniu nalezy napetnic zbior-
niczek do znaku ,Max".

+ Wecisng¢ pedat hamulca, gdy silnik jest unie-
ruchomiony. Pedat nie powinien ,sprezyno-
wac”, w przeciwnym razie nalezy ponownie
odpowietrzy¢ uktad hamulcowy.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnosSc¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowacC pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
pofaczen.

+ Zahamowac¢ kilka razy samochod na ulicy
0 matym natezeniu ruchu, dokonujgc co naj-
mniej jednego’'gwattownego hamowania z za-
dziataniem urzgdzenia ABS (wyczuwane pul-
sowanie pedatu hamulca).

Uwaga. Podczas hamowania zwracaC uwage
na pojazdy znajdujgce sie z tytu.

Uwaga. Ptyn hamulcowy jest odpadem szkod-
liwym i nie powinien by¢ wylewany w przypad-
kowych miejscach lub dodawany do odpadow
Z gospodarstwa domowego.

Wymiana elastycznych przewodow
hamulcowych

Przewody hamulcowe stanowig pofgczenie po-
mpy hamulcowej z czterema hamulcami kot.
Uwaga. Sztywne przewody hamulcowe z me-
talu powinny by¢ zamontowane w warsztacie
specjalistycznym, poniewaz do ich wtasciwego
utozenia jest potrzebne doswiadczenie.
Cisnieniowe, elastyczne przewody hamulcowe
sg, stosowane do gietkiego potgczenia rucho-
mych i statych czesci samochodu, na przyktad
zaciskow hamulca, i nalezy wymieniac€ je przy
widocznych uszkodzeniach.
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OstrzezeniedotyczgcesamochodowzABS.
Jesli jedna komora zbiorniczka ptynu hamul-
cowego zostanie catkowicie oprozniona (na
przyktad z powodu nieszczelnosci uktadu ha-
mulcowego lub braku uzupetniania ptynu ha-
mulcowego podczas odpowietrzania), powiet-
rze dostanie sie do pompy uktadu hydraulicz-
nego ABS. Wtedy uktad hamulcowy nalezy
odpowietrzyc wstacjiobstugiza pomocg urzg-
dzenia do odpowietrzania. Po zamontowaniu
nowego elastycznego przewodu hamulcowe-
go, uktad nalezy odpowietrzyc takze urzgdze-
niem do odpowietrzania.

Uwaga. Nalezy chroniC elastyczne przewody
hamulcowe przed stykaniem sie z olejem lub
nafta, nie pokrywac ich lakierem lub srodkiem
do konserwacji podwozia.

Wymontowanie

Uwaga. Przestrzegac¢ zasad stosowania ptynu
hamulcowego (patrz punkt ,,Ptyn hamulcowy™).

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Wymontowa¢ zacisk hamulca (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie tarczy hamulco-
wej oraz zacisku hamulca™).

+ Wyczepi¢ elastyczny przewdd hamulcowy
z uchwytu i wspornika.

+ Odkrecic¢ elastyczny przewdd hamulcowy od
przewodu sztywnego i zacisku hamulca, nie
powodujgc skrecania przewodu elastycznego.
Jesli ma byC wymieniony przewod przy zacisku
hamulca, nalezy najpierw wymontowac zacisk
hamulca.

Uwaga. ZebraC w szmate wyptywajgcy ptyn
hamulcowy. W razie potrzeby zamkng¢ miejsce
podtgczenia od strony pompy hamulcowej od-
powiednig, zaslepka.

Wymontowanie i zamontowanie
cylinderka rozpieracza '

Wymontowanie cylinderka

+ Wymontowac szczeki hamulcowe, patrz od-
powiedni opis czynnosci.

Poluzowac nakretke przewodu hamulcowe-
go, nie odkrecajgc jej.
+ WykreciC z tytu tarczy mocujgcej hamulec
dwie Sruby z gniazdem szesSciokgtnym mocujg-
ce cylinderek rozpieracza.

Zamontowanie cylinderka

+ Potozy¢ szmate pod tarcze mocujgcg hamu-
lec.

*+ Odkreci¢ nakretke z przewodem hamulco-
wym i natychmiast nakreci¢ recznie na nowy
cylinderek rozpieracza, aby wyciekta tylko nie-
wielka ilos¢ ptynu hamulcowego.

+ Wkreci¢ Sruby mocujgce cylinderek rozpie-
racza i dokreci¢ momentem 8 N « m.

+ Dokreci¢ nakretke przewodu hamulcowego
momentem 5 N » m otwartym kluczem oczko-
wym, na przyktad Hazet 612N.

+ Zamontowac¢ szczeki hamulcowe, patrz od-
powiedni opis czynnosci.

+ Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy, patrz od-
powiedni opis czynnosci.

Sprawdzanie urzgdzenia
wspomagajgcego

Nalezy sprawdzi¢ dziatanie urzgadzenia wspo-
magajgcego hamulce, gdy dla skutecznego
hamowania trzeba uzywacC duzej sity.

+ Przy unieruchomionym silniku nacisng¢ sil-
nie pedat hamulca co najmniej 5 razy i urucho-
mi¢ silnik, trzymajgc wcisniety pedat. Pedat
powinien wyraznie ustgpiC¢ pod stopa,

+ Jesli pedat nie ustepuje, odkreci¢ przewod
podcisnienia od urzgdzenia wspomagajgcego
i uruchomic silnik. Przyktadajgc palec do konca
przewodu, sprawdzi¢, czy jest wytwarzane
podcisnienie.

+ Jesli brak podcisnienia, nalezy sprawdzi¢c
przewod podcisnienia, czy jest szczelny i nie
ma uszkodzen, w razie potrzeby wymienic.
ZacisngC mocno wszystkie opaski.

+ Silnik wysokoprezny: odtgczy¢ przewdd
podcisnienia od pompy prozniowej i sprawdzi¢
palcem, czy jest podcisnienie w miejscu pod-
tgczenia.

+ Jedli jest podcisnienie, zmierzy€ je i w razie
potrzeby wymieni¢ urzgdzenie wspomagajgce
(praca wykonywana w stacji obstugi).

Sprawdzanie korektora sity hamowania

Tylne kofa samochodu VW Polo bez urzgdze-
nia ABS sg wyposazone w korektor sity hamo-
wania dziatajgcy w zaleznosci od obcigzenia.
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Zadaniem korektora jest regulowanie hamowa-
nia kot tylnych zaleznie od zatadowania samo-
chodu, w celu poprawy jego statecznosci pod-
czas hamowania i zapobiegania blokowaniu
kot.

Korektor sity hamowania zalezny od obcigzenia
jest umieszczony w tylnej czesci nadwozia
i sterowany sprezyng tylnego zawieszenia.
Do sprawdzenia ustawienia korektora sity ha-
mowania jest potrzebny odpowiedni manometr,
ktorym dysponujg wytgcznie stacje obstugi fir-
my WV, dlatego opisano ponizej tylko spraw-
dzanie dziatania.

+ Samochdd powinien sta¢ na kotach.

+ Druga osoba powinna obserwowac korektor
sity hamowania.

+ Wcisng¢ silnie pedat hamulca i szybko go
zwolni¢, co powinno spowodowacé poruszenie
dzwigni korektora sity hamowania.

Wymontowanie i zamontowanie
wytgcznika swiatet hamowania

Wytacznik Swiatet hamowania jest umieszczo-
ny na wsporniku pedatu. Jesli nie dziatajg
Swiatta hamowania, nalezy najpierw sprawdzi¢
bezpiecznik i zarowke. Jesli odpowiednia zarow-
ka i bezpiecznik nie sg uszkodzone, spraw-
dzi¢ wyfacznik Swiatet hamowania.

-

N47-0024

Sprawdzanie

+ Wymontowa¢ schowek po stronie kierowcy
(patrz ,Nadwozie").

+ Odtagczy¢ ztgcze od wytgcznika Swiatet ha-
mowania i pofgczy¢ krotkim, pomocniczym
przewodem oba przewody w ztgczu (rysunek
N47-0022).

+ Wigczy¢ zapton. Jesli teraz zaswieci sie
Swiatto hamowania, nalezy wymieniC wytgcz-
nik.

Wymontowanie

+ Obrocic w prawo o0 90° (1/4 obrotu) wytgcznik
Swiatet hamowania i wyjg¢ go ze wspornika
pedatu.

Zamontowanie

+ Wyciggng¢ catkowicie trzpien wytgcznika
Swiatet hamowania.
+ WecisngC reka pedat hamulca, wiozy¢ wylg-
cznik Swiatet hamowania we wspornik pedatu
i zamocowac wytgcznik przez obrot w lewo.
+ Zwolni¢ pedat, po czym nastepuje samo-
czynne ustawienie trzpienia wytgcznika.
Podtagczy¢ ztgcze przewoddw do wytgczni-
ka.
Sprawdzi¢ swiatta hamowania.
+ Zamontowac¢ schowek po stronie kierowcy.
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Typowe niesprawnosci uktadu hamulcowego

Objawy Przyczyny Sposob postepowania
Zbyt duzy jatowy skok Czesciowo lub catkowicie zuzyte B Wymieni¢ wktadki cierne
pedatu hamulca wktadki cierne

Uszkodzony jeden z obwodoéw uktadu B Sprawdzi¢, czy nie wycieka ptyn z obwodu uktadu
hamulcowego

Dotyczy hamulca bebnowego:

Zaciecie mechanizmu regulaciji B Usuna¢ zacigcie mechanizmu regulacii

hamulca bgbnowego

Pedat hamulca daje sie  Powietrze w ukfadzie hamulcowym B Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy
wciska¢ daleko Za mato ptynu hamulcowego B Dola¢ swiezego ptynu hamulcowego, odpowietrzy¢
i ,sprezynuje” w zbiorniczku uktad
Powstawanie pecherzykow pary, B Wymieni¢ ptyn hamulcowy, odpowietrzy¢ uktad
wystepujgce najczesciej po duzych hamulcowy
obcigzeniach, np. podczas dtugich
Zjazdow
Hamulce zawodzg, pedat Nieszczelny przewod B Dokreci¢ ztacza przewodu lub wymieni¢ przewod
mozna wcisng¢ do Uszkodzone uszczelnienia w pompie B Wymieni¢ uszczelki. Wymieni€ czesci pompy
oporu hamulcowej lub cylinderku rozpieracza hamulcowej lub cata pompe
Niedostateczne dziatanie Zaolejone oktadziny cierne B Wymieni¢ wktadki cierne
hamulca mimo silnego Niewfasciwe lub stwardniate oktadziny B Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamulcowe.
nacisku na pedat cierne Stosowaé oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu
Uszkodzone urzadzenia B Sprawdzi¢ urzadzenie wspomagajgce i przewod
wspomagajace, uszkodzony lub podcisnienia

porowaty przewod podcisnienia
Dotyczy hamulca tarczowego:

Zuzyte wktadki cierne B Wymieni¢ wktadki cierne
Hamulce dziatajg, Niewtasciwe cisnienie w ogumieniu B Sprawdzi¢ i skorygowac cisnienie
jednostronnie Nieréwnomiernie zuzyte opony B Wymieni¢ zuzyte opony
Zaolejone oktadziny cierne B Wymieni¢ wkfadki cierne lub szczeki hamulcowe
Roznej jakosci oktadziny cierne B Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamulcowe.
w kotfach tej samej osi Stosowa¢ oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu
Nieréwnomierne przyleganie oktadzin M Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamulcowe
ciernych
Dotyczy hamulca tarczowego:
Zanieczyszczone gniazda zacisku B Oczysci¢ gniazda i powierzchnie prowadzace
wktadek ciernych
Korozja w cylinderkach zacisku M Wymieni¢ zacisk
Nierbwnomierne zuzycie wktadek B Wymieni¢ wktadki cierne (obu kot); sprawdzic,
ciernych czy zacisk nie jest zatarty
Dotyczy hamulca bebnowego:
Zatarte ttoczki w cylinderkach M Naprawi¢ cylinderek rozpieracza
rozpieraczy

Klinowe zuzycie wktadek Dotyczy hamulca tarczowego:

ciernych Tarcza hamulcowa nie obraca sie W Sprawdzi¢ powierzchnig przylegania zacisku
réwnolegle do zacisku
Skorodowane zaciski B Usung¢ zanieczyszczenia
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Objawy

Przyczyny

Sposob postepowania

Hamulce grzejg sie
podczas jazdy

Niedrozny otwor kompensacyjny
w pompie hamulcowej

Za maty luz miedzy popychaczem

i ttokiem pompy hamulcowej
Zatarte hamulce

Dotyczy hamulca tarczowego:

Zatkany otwor dtawigcy w dolnym

zaworze pompy
Dotyczy hamulca bebnowego:
Ostabione sprezyny odwodzace
szczeki hamulca

B Zleci¢ oczyszczenie i wymiane czesci pompy
hamulcowej
B Sprawdzi¢ luz

B Nasmarowac¢ ruchome czesci hamulca bebnowego.
Zleci¢ naprawe zacisku hamulca (praca do
wykonania w warsztacie)

B Oczysci¢ pompe hamulcowa, wymieni¢ czesci i ptyn
hamulcowy

B Wymieni¢ sprezyny odwodzgce

Hamulce pracujg,
gtoéno

Niewfasciwe oktadziny cierne

Dotyczy hamulca tarczowego:
Tarcza hamulcowa miejscami
skorodowana

Bicie boczne tarczy hamulcowej
Dotyczy hamulca bebnowego:
Zuzyte oktadziny cierne

Owalny bgben hamulcowy

B Wymieni¢ wkiadki cierne lub szczeki hamulcowe.
Stosowaé oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu

B Starannie wygtadzi¢ drobng Sciernicg,
B Obrobi¢ lub wymieni¢ tarcze

B Wymieni¢ wkiadki cierne lub szczeki hamulcowe.
Stosowaé oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu

B \Wymieni¢ beben hamulcowy

Wktadki cierne nie
odtaczaja sie od tarczy,
obracanie kot reka jest
utrudnione

Dotyczy hamulca tarczowego:
Korozja w cylinderku zacisku

B Naprawi¢ lub wymieni¢ zacisk

Nierbwnomierne zuzycie
wktadek ciernych

Dotyczy hamulca tarczowego:
Niewtasciwe wkiadki cierne

Zanieczyszczone zaciski
Ttoczki zacierajg sie
Nieszczelny uktad hamulcowy

B Wymieni¢ wktadki cierne. Stosowa¢ oryginalne
wktadki producenta samochodu

W Oczysci¢ gniazda zaciskow

B Usung¢ zatarcie ttoczkéw

B Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu hamulcowego

Hamulce dziatajg,
pulsacyjnie

Dziata urzgdzenie ABS
Dotyczy hamulca tarczowego:

Bicie boczne lub za duza tolerancja

grubosci tarczy hamulcowej
Tarcza hamulcowa nie obraca si¢
réwnolegle do zacisku

Dotyczy hamulca bebnowego:

Powierzchnia przylegania tarczy kota

do bebna hamulcowego nie jest

ptaska, co powoduje odksztatcenie

bebna

M Jest to normalne
B Sprawdzi¢ bicie i tolerancje. Obrobi¢ lub wymieni¢

tarcze
M Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania zacisku

B Mozna dokonac¢ préby wzajemnej zamiany tarcz kot




l Kotfa i ogumienie
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W samochodzie VW Polo sg montowane, zalez-
nie od modelu i wyposazenia, opony i obrecze
0 roznych wymiarach. Obok szerokosci ob-
reczy waznym wymiarem jest takze gtebokosc
przettoczenia, ktdra okresla odlegtos¢ od $rod-
ka obreczy do powierzchni przylegania tarczy
kota do tarczy hamulcowe;j.

Wszystkie kota tarczowe majg uszczelnione
obrecze. Uszczelnienie stanowi wyttoczone
zgrubienie na obrzezach obreczy, ktore nie
pozwala na zsuwanie sie opony bezdetkowej

z obreczy podczas jazdy nawet po bardzo
ostrych zakretach.

Gdy sg zamontowane opony i obrecze nie
wyszczegolnione w dokumentach samochodu,
konieczne jest ich wpisanie do tych dokumen-
tow, do czego jest potrzebne z reguty $wiadec-
two dopuszczenia przez firme WV.

Uwaga. Dokonuje sie staty postep techniczny
i mogg zostaC dopuszczone inne wartosci
ciSnienia w ogumieniu lub inne kombinacje
opon i obreczy takze dla wczesniejszych mo-

A Cignienie w ogumieniu w MPa
> ozmiar opony
Fres: Koto G+QbOkOSC Opasana opona Potowa Catkowite
Model Silnik t(argzow;a przettoczenia diagonalna obcigzenia obcigzenie
obrecz mm
(bezdgtkowa) przéd tyt przéd tyt
Polo Benzynowy 33/37 kW do | 57,Jx13 43 175/65 R 13 0,19 0,19 0,21 0,24
X 1999
Benzynowy 37 kW 57,Jx13 43 175/65 R 13 0,19 0,19 0,22 0,25
odX 1999
Benzynowy 92 kKW 6Jx15 45 195/45 R 15 0,26 0,24 0,28 0,30
Wysokoprezny 57,Jx.13 43 175/65 R 13 0,21 0,21 0,23 0,26
42/44/47 KW do IX 1999
Wysokoprezny 47 KW od | 57,Jx13 43 175/65 R 13 0,22 0,20 0,23 0,26
X 1999
Classic | Benzynowy 40/44 KW 6Jx14 38 185/60 R 14 0,20 0,20 0,22 0,26
Variant | Benzynowy 40/44 kW 6Jx14 38 185/60 R 14- 0,21 0,20 0,22 0,26
Caddy | Benzynowy 40/44 KW 57,Jx14 35 175/65R 14 0,20 0,24 0,21 0,34
Wysokoprezny 47 kW 6Jx14 35 185/60 R 14 0,22 0,24 0,23 0,34
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deli samochodow, dlatego nalezy sie informo-
wac w stacjach obstugi o aktualnych wymaga-
niach.

Uwaga. Przepisy wymagajg, aby opony byty
uzywane tylko do osiggniecia przez rowki biez-
nika gtebokosci 1,6 mm, co oznacza, ze rowki
na catej powierzchni bieznika powinny mie¢
gtebokos¢ jeszcze 1,6 mm. Zaleca sie jednak,
aby wymienia¢ ze wzgledéw bezpieczenstwa
opony uzywane latem przy gtebokosci rowkow
bieznika wynoszgcej 2 mm i opony uzywane
zimg, przy gtebokosci 4 mm.

Wymiary két i opon oraz ci$nienie
w ogumieniu

- Wszystkie podane wartosci cisnienia odno-
szg, sie do zimnych opon. Nie nalezy zmniej-
szac cisnienia wiekszego o okoto 0,02 do 0,04
MPa, jakie ustala sie po diuzszej jezdzie.
W oponach zimowych jest stosowane cisnienie
wyzsze o0 0,02 do 0,08 MPa od podanych
w tabeli. Nalezy uwzglednia¢ zalecenia produ-
centow opon zimowych dotyczgce wartoSci
cisnienia w ogumieniu.

- Zaleca sie zwieksza¢ wartosci cisnienia
w przednich i tylnych kotach o 0,02 MPa przy
sportowym sposobie jazdy, liczagc od podsta-
wowych wartosci zalecanych dla réznych sta-
now obcigzenia.

- W razie holowania przyczepy nalezy zwigk-
szy¢ cisnienie w ogumieniu do wartosci poda-
nych dla catkowitego obcigzenia.

- Wartosci cisnienia w ogumieniu sg, podane
takze na naklejce umieszczonej po wewnetrz-
nej stronie pokrywy wlewu paliwa.

Oznakowanie opon

Przyktad oznaczenia opony.

195 - szerokos$¢ opony w mm.

/70 - stosunek wysokosci do szerokosci
(wysokos$¢ przekroju opony wynosi 70%
szerokosci).

Jesli brakuje danych dotyczacych proporciji

przekroju (np. 155 R13), to chodzi o ,normalny”

stosunek wysokosci do szerokosci. Wynosi on

dla opon diagonalnych 82%.

R - opona radialna (- opasana opona diago-

nalna).

105/7T0 R 14 89 4,

o e -3

,./ — — —— s
o e

14 - Srednica obreczy w calach.

89 - wyrdznik nosnosci.

Uwaga. Jesli miedzy liczbami 14 i 89 znajduje

sie oznaczenie M+S, chodzi o0 opone z profilem

zimowym.

H - literowe oznaczenie dopuszczalnej pred-
kosci maksymalnej, H -do 210 km/h.

Oznaczenie predkosci obowigzuje dla opon

normalnych i zimowych.

Data produkcji opony umieszczona jest na

oponie w oznaczeniu producenta.

Literoweoznaczeniapredkosci

Oznaczenie literowe Dopuszczalna predkosc
maksymalna
SyEs ererennee 180 km/h
H staienmisensesinsviimiig 210 km/h
V. sssmsnessimesnamasiesiminsisiss 240 km/h

Przyktad: DOT CUL2 UM8 3401 TUBELESS

DOT - Department of Transportation
(Ministerstwo Transportu USA),

Cu skrét oznaczenia producenta opon,

L2 wielko$¢ opony,

UM8 - wykonanie opony,

3401 - data produkcji - 34. tydzien produkcii
2001 r.

Uwaga. Jesli zamiast czterocyfrowej liczby jest

w oznaczeniu liczba trzycyfrowa, po ktorej

nastepuje symbol <, opona zostata wyproduko-

wana w poprzednim dziesiecioleciu. Na przy-

ktad oznaczenie 509< to 50. tydzien produkcji

1999 r.
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TUBELESS - bezdetkowa (TUBETYPE - opo-
na z detka).

Uwaga. Nowe opony powinny mie¢ od X 1998
dodatkowo na boku numer kontrolny ECE. Ten
numer potwierdza, ze opona odpowiada nor-
mie ECE. Opony bez numeru kontrolnego ECE
od X1998 nie sg dopuszczane do eksploatacii.

Oznakowanie obreczy

Przyktad: 6 Jx15

6 - szeroko$¢ obreczy miedzy obrzezami
w calach

J - literowe oznaczenie wysokosci i zarysu
obrzeza obreczy (B - nizsze obrzeze)

X - oznaczenie jednoczesciowej obreczy
wgtebionej

15 - $rednica obreczy w calach

Przestawianie i wymiana két

Przy zamianie kot nie nalezy zmienia¢ kierunku
ich obrotow, poniewaz opony dostosowujg, sie
do tej zmiany po poczatkowym duzym zuzyciu.
Na niektérych oponach jest oznaczany przez
umieszczenie strzatki na boku opony kierunek
jej obrotow, ktory nalezy koniecznie zachowy-
wac.

Przednie opony ulegajg wyraznie szybszemu
zuzyciu i dlatego zaleca sie wymiane kot przed-
nich na tylne (rys. SX-4606), przez co cztery
opony majg w przyblizeniu jednakowsg zywo-
tnosc¢.

Do dokrecania nakretek kot nalezy zawsze
stosowaé klucz dynamometryczny, co zapew-
nia ich réwnomierne dokrecenie. Moment do-
krecania-110 N.m.

SX-4606

Nie powinno wymienia¢ sie pojedynczych
opon, lecz co najmniej obie oponytej samej osi.
Opony z wiekszg gtebokoscig rowkow bieznika
nalezy montowac na tylne kofa.

Uwaga. Przy wymianie lub zdejmowaniu opon
bezdetkowych nalezy wymienia¢ ze wzgledow
bezpieczenstwa takze gumowe zawory.

+ Na powierzchnie centrujgce obrecze na pia-
stach k&t przednich i tylnych powinna by¢
naktadana przed kazdym zamontowaniem
cienka warstwa smaru do fozysk tocznych
w celu ochrony tych powierzchni przed korozjg,
utrudniajgca, pozniejsze zdejmowanie.

+ Przed zdjeciem kota zaznaczy¢ kredg potfo-
zenie kotaw stosunku do piasty, aby mogto by¢
zamontowane w tym samym potozeniu.

+ Obrecze ze stopow lekkich sg chronione
przed korozjg powtokg bezbarwnego lakieru.
Przy wymianie kot nalezy chroni¢ te powfoke
ochronng, przed uszkodzeniem i uzupetniac
ubytki.

* Oczysci¢ zabrudzone nakretki i gwinty.

+ Sruby kota nalezy dokreca¢ przemiennie na
krzyz w kilku przejsciach.

Uwaga. Jednostronne lub nieréwnomierne do-
krecenie $rub kota moze spowodowac¢ odksztat-
cenie kota lub piasty. Moment dokrecania
wynosi 110 N + m dla wszystkich $rub koét.

Wyréwnowazanie k6t

Seryjnie produkowane kota sg wyréwnowaza-
ne u producenta. Jestto konieczne, aby wyréw-
na¢ nieréwnomierny rozdziat ciezarow i niejed-
norodnos¢ materiatow.

Brak wyréwnowazenia objawia sie podczas
jazdy galopowaniem i trzepotaniem kot, przy
wyzszych predkosciach zaczyna drga¢ koto
kierownicy.

Drgania te wystepujg z reguty tylko w okres-
lonym zakresie predkosci i zanikajg, przy niz-
szej lub wyzszej predkosci.

Zjawiska towarzyszace brakowi wyrownowa-
Zenia mogg doprowadzi¢ z czasem do uszko-
dzenia przegubéw zawieszenia, przektadni kie-
rowniczej i amortyzatorow.

Kofa nalezy oddawa¢ do wyréwnowazenia co
20000 km i po kazdej naprawie ogumienia,
poniewaz z powodu zuzycia i zmian wywota-
nych naprawg dochodzi do innego rozmiesz-
czenia ciezarow w oponie.
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Zasady uzytkowania opon

Ogodlnie wiadomo, ze opony majg ,pamiec”
i niewtasciwe obchodzenie sie z nimi, na przy-
ktad, szybkie i czeste przejezdzanie przez
krawezniki lub wystajgce szyny, prowadzi do
ich uszkodzenia dopiero duzo poznie;.

Mycie opon

+ Nalezy unika¢ mycia opon myj kaparowg pod
wysokim cisnieniem. Jesli dysza myjki zostanie
przystawiona zbyt blisko opony, warstwa gumy
ulegnie nieodwracalnemu uszkodzeniu w ciggu
kilku sekund, nawet jesli stosuje sie¢ zimng,
wode. Opona umyta w ten sposéb powinna by¢
wymieniona ze wzgledow bezpieczenstwa.

+ Wymianie powinny podlega¢ rowniez opony,
ktore stykaty sie przez diuzszy czas z olejem
lub smarem. Opona pecznieje w miejscu nara-
zonym na dziatanie smaru, pozniej wraca do
poprzedniego ksztattu i nie wyglgda z zewnatrz
na uszkodzong, jednak zmniejsza si¢ jej zdol-
no$¢ przenoszenia obcigzen.

Przechowywanie opon

+ Opony nalezy przechowywa¢ w chtodnym,
ciemnym, i suchym miejscu. Nie powinny sty-
kac sie z olejami i smarami.

+ Kofta kfas¢ lub zawiesza¢ za obrecze w gara-
Zu lub w piwnicy.

+ Przed zdjeciem kota nalezy zwiekszy¢ nieco
cisnienie w ogumieniu (okoto 0,03-0,05 MPa).

+ Do opon zimowych nalezy uzywa¢ oddziel-
nych obreczy. Przektadanie tych opon na ob-
recze stosowane przez caty rok nie optaca sie.

Docieranieopon

Nowe opony majg z powodu zastosowanej
technologii produkgcji bardzo gtadka powierzch-
nie i nalezy je ,dociera¢”. Dotyczy to takze
nowego kota zapasowego. Poczgtkowe zuzy-
cie powoduje schropowacenie gtadkiej powie-
rzchni.

Nalezy zachowywac¢ szczegolngostroznos¢ do
czasu przejechania pierwszych 300 km na
nowych oponach, zwtaszcza na wilgotnej na-
wierzchni.

tancuchy przeciwslizgowe

kancuchy przeciwslizgowe wolno stosowac tyl-
ko na kofach napedzanych (0$ przednia).

Z fancuchami przeciwslizgowymi nie wolno
jecha¢ szybciej niz 50 krrvh. Jesli na drogach
nie ma Sniegu i lodu, nalezy zdjg¢ tancuchy.
Nalezy stosowaC wytgcznie tancuchy dopusz-
czone przez firme VW.

Koto dojazdowe

Nalezy mie¢ na uwadze nastepujgce zasady
przy uzytkowaniu kota dojazdowego o zmniej-
szonych wymiarach.

+ Koto dojazdowe moze by¢ montowane na
przedniej i tylnej osi.

+ Koto dojazdowe jest przeznaczone tylko do
krotkotrwatego wykorzystywania. Jesli jest za-
ktadane z powodu uszkodzenia ogumienia, to
powinno by¢ wymienione mozliwie szybko na
normalne koto.

Po zamontowaniu kota dojazdowego nalezy

niezwtocznie sprawdzi¢ cisnienie w oponie,
ktore powinno wynosi¢ 0,42 MPa.
« Z zamontowanym kotem dojazdowym nie
wolno przekracza¢ szybkosci 80 krryh. Nalezy
unika¢ przyspieszania z catkowicie wcisnietym
pedatem, gwattownego hamowania i szybkiej
jazdy na zakretach.

+ Koto dojazdowe jest wezsze od normal-
nego kota i powinno by¢ uzywane przez krétki
czas do momentu naprawy normalnego kofa.
Opona kota dojazdowego jest przewidziana do
catkowitego przebiegu wynoszacego okoto
3000 km.

+ Kofo dojazdowe jest zaprojektowane spec-
jalnie dla danego typu samochodu, dlatego nie
moze by¢ uzywane do samochodow innych
typoéw, jak réwniez nie wolno zaktadaé kot
dojazdowych z innych samochodéw.

+ Ze wzgledow technicznych nie jest dozwolo-
ne stosowanie tancuchow przeciwslizgowych
na pomniejszonym kole dojazdowym. Jeéli za-
chodzi koniecznos¢ uzycia tancuchow przeciw-
Slizgowych, nalezy w razie uszkodzenia przed-
niego kofa zamontowa¢ koto dojazdowe na
tylnej osi i tylne koto na przedniej osi. Zaleca sie
natozenie tancuchow przeciwslizgowych przed
zamontowaniem kofa.



PRZYCZYNY DRGAK ZAWIESZENTA 195

+ Nie wolno zaktada¢ opony normalnej lub
zimowej na obrecz kota dojazdowego.

+ Nie nalezy uzywa¢ rownoczesnie dwoch lub
wiecej kot dojazdowych.

Wptyw warunkéw eksploatacji
na zuzycie opon

- Normalnym zjawiskiem jest nieco wigksze
zuzycie bokow bieznika w poréwnaniu do jego
Srodka na kotach przednich, przy czym z powo-
du pochylenia jezdni moze by¢ wyraznie wiek-
sze zuzycie boku opony zwréconego do 0sSi
jezdni (strona zewnetrzna na lewym kole i we-
wnetrzna na prawym kole) - rys. SX-4603.

- Nierébwnomierne zuzycie opon jest najczes-
ciej skutkiem zbyt matego lub zbyt duzego
ciSnienia w ogumieniu i moze by¢ takze spowo-
dowane niewtasciwym ustawieniem kot, bra-
kiem ich wyréwnowazenia, jak rowniez nie-
sprawnoscig, amortyzatora lub uszkodzeniem
obreczy.

- Przede wszystkim nalezy zwraca¢ uwage na
utrzymanie wtasciwego cisnienia w oponach
i sprawdzac je co najmniej raz na cztery tygo-
dnie.

- Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdzac
wtedy, gdy opony sgzimne. Ci$nienie wzrasta
w nagrzanych oponach po szybkiejjezdzie i jest
btedem mierzenie i zmniejszanie cisnienia w ta-
kim stanie.

- Zbyt wysokie cisnienie w ogumieniu powodu-
je wieksze zuzywanie sie S$rodka bieznika,
poniewaz wtedy opona jest bardziej wypukta
w miejscu, gdzie znajduje sie bieznik.

- Zbyt niskie cisnienie w ogumieniu powoduje

SX-4603

opieranie sie bieznika na jego bokach, dlatego
opona zuzywa sie bardziej w tych miejscach.

- Schodkowe zuzycie bieznika jest spowodo-
wane na ogot przecigzeniem samochodu (rys.
SX-4604).

- Niewfasciwe ustawienie kot i brak wyrow-
nowazenia powodujg typowe zuzycie opon,
ktére przedstawiono w tablicy z zestawieniem
przyczyn nieprawidtowego zuzycia opon.

Usuwanie przyczyn drgan
zawieszeniaprzedniego

Drgania kofa kierownicy przy okreslonych pred-
kosciach sg powodowane na ogot przez niewy-
rownowazenie kot.

Sprawdzanie

+ Sprawdzi¢ ci$nienie w ogumieniu i w razie
potrzeby doprowadzi¢ je do wiasciwych warto-
Sci.

Przeprowadzi¢ jazde probng, Okreslic moz-
liwie doktadnie warunki jazdy, w jakich wy-
stepowaty zaktdcenia: zakres predkosci, stan
nawierzchni drogi, wchodzenie lub wychodze-
nie z zakretu.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochaod.

+ Sprawdzi¢ wspoétosiowos¢ obreczy. Piasta
kota lub beben hamulcowy powinien przy tym
wystawac lub co najmniej pokrywac sie z kot-
nierzem tarczy kota. W razie braku wspotosio-
wosci nalezy wymieni¢ obrecze.

+ Sprawdzi¢ zawieszenie kot. W tym celu
nalezy sprawdzi¢ stan tulei metalowo-gumo-
wych, przegubow, amortyzatoréw i obreczy.

+ Zdemontowac i oczysSci¢ kota, usuwajgc przy
tym kamienie z bieznikbw opon.
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+ Sprawdzi¢, czy opony nie majg sptaszczen
spowodowanych hamowaniem. Sg to miejsca
0 niewielkiej gtebokosci rowkow bieznika, ktore
moga, powstawac przy gwattownym hamowa-
niu z zablokowanymi kotami.
+ Sprawdzi¢ gtebokos$¢ rowkoéw bieznika po-
szczegolnych kot i porownac je ze sobg. W ra-
zie nienormalnego zuzycia opon kot przednich
1 tylnych nalezy sprawdzi¢ i wyregulowac ich
ustawienie. Zbieznos¢ kot powinna by¢ wyre-
gulowana na jej maksymalng wartosc.
Uwaga. Do sprawdzenia i regulacji ustawienia
kot jest niezbedne odpowiednie urzgdzenie,
ktére stanowi wyposazenie stacji obstugi.
Przeprowadzi¢ jazde probng i sprawdzic,
czy zakt6cenia wystepujg w dalszym ciggu.

Sprawdzanie bicia promieniowego
i bocznego kot

+ Po uniesieniu i podparciu samochodu przyto-
zy¢ odpowiedni czujnik zegarowy do bieznika
podczas sprawdzania bicia promieniowego i do
boku opony podczas sprawdzania bicia bocz-
nego. Obraca¢ powoli koto rekg, odczytywac
wskazania czujnika i oznaczy¢ kredg miejsce
na oponie z maksymalnym biciem promienio-
wym.

Maksymalna wartos$¢ bicia promieniowego wy-
nosi 0,8 mm, maksymalna wartos$¢ bicia bocz-
nego 1,2 mm.

+ Jesli te wartosci sg przekroczone, nalezy
wyrownowazy¢ kota na stacjonarnej wyrow-
nowazarce. Wyosiowanie kot powinno podczas
wyrownowazania odpowiada¢ wyosiowaniu kot
na samochodzie i nie wolno stosowa¢ stozko-
wych zamocowan, ktore centrujg koto wedtug
Srodkowego otworu.  Niewyrownowazenie
w obu ptaszczyznach nie powinno przekraczac¢
5 gramow.

Usuwanie bicia promieniowego

+ Spusci¢ powietrze z ogumienia i wcisng¢
stopki opony w foze obreczy.

+ Obroci¢ opone na obreczy o 120°.

+ Napompowac opone i ponownie sprawdzi¢
bicie promieniowe.

+ W przypadku przekroczenia wartosci ma-
ksymalnej obroci¢ opone na obreczy o dalsze
120° i sprawdzi¢ bicie promieniowe.

SX-4607

+ Jesli warto§¢ maksymalna nie jest przekro-
czona, nalezy wyrownowazy¢ kofa.

Sprawdzanie bicia promieniowego
i bocznego obreczy

+ Zamontowac¢ obrecz wspotosiowo na wyro-
wnowazarce lub samochodzie. Zamocowac
czujnik zegarowy.

+ Sprawdzi¢ bicie promieniowe (H) i boczne
(S) obreczy. Bicie promieniowe jest mierzone
na barku obreczy, bicie boczne na bocznej
powierzchni obrzeza obreczy (rys. SX-4607).
Nie nalezy uwzglednia¢ miejscowych wychylen
czujnika spowodowanych wybrzuszeniem lub
zagtebieniem blachy obreczy.

Maksymalna wartos¢ bicia promieniowego wy-
nosi 0,5 mm, maksymalna warto$¢ bicia bocz-
nego 0,8 mm (dla obreczy ze stopdw lekkich
obie maksymalne wartosci wynoszg 0,3 mm).

+ W razie przekroczenia wartosci maksymal-
nych, nalezy wymieni¢ obrecz.

Zamontowanie kot na samochodzie

+ Po uniesieniu i podparciu samochodu nato-
zyC kota tak, aby miejsca z najwiekszym biciem
promieniowym znalazty sie u gory. Przy takim
ustawieniu dokreci¢ Sruby kota kluczem dyna-
mometrycznym przemiennie na krzyz momen-
tem 110 N.m.

Uwaga. Jesli réznice w zuzyciu poszczegol-
nych opon sg niewielkie, nalezy zamontowac
z przodu kota z najmniejszym biciem promie-
niowym i z najmniejszymi ciezarkami wyréw-
nowazajgcymi.
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* Przeprowadzi¢ jazde probng. Jesli zostang,

stwierdzone w dalszym ciggu drgania zawie-
szenia przedniego i kofa kierownicy, mogg, to
by¢ niewyrownowazenia szczgtkowe, ktore sg
usuwane przez dodatkowe wyréwnowazanie
két zamontowanych na samochodzie.

Wyréwnowazanie kot na samochodzie

+ Przy wyréwnowazaniu kot napedowych po-
winny by¢ ustawiane na rolkach koniecznie
obie opony tej samej osi.

Przyczyny nieprawidtowego zuzycia opon

+ Naped kot powinien by¢ przekazywany od
silnika samochodu, aby kota obracaty sie syn-
chronicznie.

+ Przeprowadzi¢ jazde probng,

Jesli zaktocenia wystepujg w dalszym ciggu,
oznacza to, ze sgzbyt duze ruchy promieniowe
i boczne jednej lub wiecej opon. Nie jest moz-
liwe zmierzenie tych ruchow za pomoca wypo-
sazenia znajdujgcego sie w stacji obstugi i nale-
zy wymieni¢ rownoczesnie opony obu koét jed-
nej osi.

Rodzaj zuzycia

Przyczyna

Wieksze, zuzycie opony na obu bokach bieznika

Za niskie cisnienie w ogumieniu

Wieksze zuzycie opony w srodku bieznika na catym
obwodzie

Za wysokie cisnienie w ogumieniu

Miejscowe wytarcia boku bieznika

Brak statycznego i dynamicznego wyréwnowazenia kofa.
Nadmierne bicie boczne obreczy, zbyt duzy luz
w zawieszeniu

Miejscowe wytarcia srodka bieznika

Brak statycznego wyréwnowazenia kofta. Nadmierne bicie
promieniowe obreczy

Silne zuzycie w pojedynczych miejscach na $rodku
bieznika

éiady zablokowania kot przy gwattownym hamowaniu

kuskowe lub zgbkowane zuzycie profilu bieznika.
W skrajnych przypadkach zwigzane z przerwaniem
osnowy, widocznym po pewnym czasie z zewnatrz

Przecigzanie samochodu. Nalezy sprawdzi¢c wewngtrzng
strone opony, czy nie ma peknig¢ osnowy

Postrzepione boczne krawedzie bieznika

Niewtasciwe ustawienie kot. Opona trze o jezdnie.
W przypadku két tylnych nalezy sprawdzi¢ stan
amortyzatoréw

Tworzenie sig ostrej krawedzi na boku bieznika
przedniego kota

Niewtasciwe ustawienie zbieznosci két. Opona trze
0 jezdnie. Czesta jazda po silnie wyoblonej jezdni. Szybka
jazda na zakretach

Przerwana osnowa, widoczna poczatkowo tylko wewnatrz
opony -

Szybka jazda po ostrych kamieniach, ztaczach szyn
i podobnych przeszkodach

Jednostronne zuzycie bieznika

Sprawdzi¢ pochylenie kota




